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Zur grundsétzlichen Frage des OPNV sind Ausfilhrungen nicht veranlasst. Hierzu hat die Planungs-
und Baureferentin der Stadt im Rahmen der Veranstaltungsreihe

,Offene Hochschule 2016 — Mobilitat in Regensburg” gute Ausfilhrungen zur Einddmmung des
Autoverkehrs und Verlagerung auf den Umweltverbund gemacht.

Diese Ausfiihrungen werden von uns geteilt.

Daher beschranken sich die nachfolgenden Ausfiihrungen auf die Problematik einer
Verkehrsdrehscheibe am Hauptbahnhof, die wegen des Baus des Kultur- und Kongresszentrums von
der Albertstralle weg verlagert werden soll.

A Gegenwartige Situation

an Nordseite des Hauptbahnhofs:

Die gegenwartige Situation ist gezeichnet durch eine vollig chaotische Verkehrsfiihrung, der keinerlei
sinnvolle Planung zugrunde liegt. Bei jeder Umgestaltung wurden ausschlielRlich verkehrliche Aspekte
bericksichtigt. — ohne jede Riicksicht auf Gesichtspunkte stadtebaulicher Qualitat, noch nicht einmal
auf geordnete verkehrliche Sinnhaftigkeit.

es fehlt ein einer Welterbe-Stadt gemaRes Stadtentree

die Ankommenden empfangt stattdessen eine regellose Anordnung von StraRenflachen,
Taxen, Kfz-Vorfahrt zum Bahnhof, Parkplatzen und insbesondere eine vollig
unibersichtliche Gestaltung von (mit Fernbussen) insgesamt 9 Bushaltestellen

hierflir wurden grolRe Teile des urspriinglich vorhandenen Griinbestandes geopfert und
Sichtbeziehungen verunklart

die gegenwartige vorgelegte Planung verschlimmbessert diese Situation durch weitere
Eingriffe in die Allee und Beseitigung von Randgebauden des Bahnhofsareals deutlichst

Das war nicht immer so.

B Historische Situation




Das heute bestehende Bahnhofsgebdude wurde 1889 anstelle eines kleineren, weiter sidlich
gelegenen Gebdudes von 1856 mit dhnlicher Gestaltung errichtet.

Es entstand am Ende der nach der napoleonischen BeschieBung entstandenen neuen Prachtstralie,
die Maximilianstral3e.

Bahnhofe groRerer Stadte — z.B. Niirnberg, Bamberg (dort vielfach verschwunden) — waren in Form
barocker Schlossanlagen gestaltete, immer symmetrische Bauten mit rechtwinkligen
Nebengebauden (analog den Schléssern zugeordneter ,Kavaliersbauten” = Gastehdusern)

Diese Situation ist in Regensburg noch weitgehend erhalten: Der 6stliche Fliigelbau wurde nach
Kriegszerstorungen maRstdblich wieder aufgebaut, der westliche — Gbrigens gegen den Widerstand
der Stadt — von der Bundespost immerhin in Beibehaltung von Grundriss und Bauhdhe

neu erstellt.

Die Zwischenzone Hauptbahnhof — Altstadt ist als geschlossene Griinanlage erhalten geblieben.
Glucklicherweise hat die Stadt den Plan wieder aufgegeben, das dem RKK zugeordnete Hotel direkt
an der MaxstraRe, unter Beseitigung der Allee, zu errichten, sondern nunmehr anstelle des
ehemaligen Hotels ,National”“ neben dem Parkhotel Maximilian. Diese Anordnung von Prunkhotels
gegeniber des Bahnhofs war ebenfalls typisch fiir das Stadtentree dieser Zeit.

Das Parkhotel Maximilian konnte entgegen frilherer Planungen, anstelle dessen durch eine
,City-Center-Maximilian GmbH & Co KG“ ein Kultur- und Kongresszentrum zu errichten, erhalten
werden. Ubrigens auf Grund einer Rechtsaufsichtsbeschwerde des Forum Regensburg e.V.

Dieses erhielt dafiir die Bayerische Denkmalmedaille verliehen.

C Eine Neuordnung
des SPNV, SPFV, Linien-, Fernbusse, Taxen und Fahrradstellplatzen ist dringend notwendig.
Wie kdnnte eine solche Neugestaltung aussehen?

Hierbei sind Gesichtspunkte der/des

- Stadtebaus

- Denkmalpflege

- Archdologie

- Verkehrsplanung

- OPNV - Planung

- SPNV - Planung

- Fernbus-Verkehrsplanung

- Bertcksichtigung von Umsteigebeziehungen

- Planung von Parkierungsanlagen

- Radverkehrsplanung

- u.a.m.
zu bericksichtigen.
Alle diese Funktionen finden heute bereits Beriicksichtigung auf dem Areal Bahnhofsvorplatz/
Maximilianstraf3e, jedoch in vollig ungeordneter, amorpher und somit unbefriedigender Form.
Es ist daher nicht verwunderlich, dass der Birgerdialog hierfiir keine Lésung bringen konnte, da
jeder Teilnehmer verstandlicherweise nur Teilaspekte werten konnte.
Obwohl das Forum Regensburg e.V. sich mit Planungsprozessen in Regensburg seit nunmehr 47
Jahren befasst und in seinen Reihen auch (iber spezifische Fachleute verfiigt, sehen auch wir uns
nur in der Lage Denkansatze zu geben, nicht aber eine allumfassende Losung anbieten zu wollen.
Dabei soll der SPNV und eine Stadtbahn als Teil des Nahverkehrs einbezogen werden, was bisher z. T.
unterlassen wurde. Das Bahnnetz im Raum Regensburg hat eine sehr gute ErschlieBungsfunktion.



Es kann und sollte ergdanzt werden durch eine Stadtbahn auf der Trasse Bahnhof

Woutzlhofen — Konradsiedlung — NordgaustraRe — Altstadt / Galgenbergbriicke / Hbf. — Universitat —
Bf. Burgweinting — Harting/ BMW — evtl. Neutraubling.

Da hierzu in den letzten Wochen von VCD und Griinen bereits sehr gute Vorschlage gemacht
wurden, denen wir uns anschlieRen, wird von einer Wiedergabe abgesehen.

Mehrere, jedoch durchgdngig mehr oder weniger problematische Losungen scheinen sich zu
eroffnen, ohne Anspruch auf Vollstandigkeit erheben zu wollen.

Folgende Alternativen sollen dargestellt werden.
Variante 1:
Ostlicher Bahnhofsvorplatz als Mobilititsdrehscheibe,
siehe urspringliche stadtische Planung.
Dagegen spricht
- der Abbruch des 6stlichen Querbaues (sogenanntes Sozialgebdude) ist entschieden
abzulehnen.
Wie ausgefiihrt entsprechen bayerische Bahnhofsarchitekturen des ausgehenden 19.Jh.
Schlossarchitekturen mit Hauptbau, Seitenfliigeln und flankierenden Querbauten.
Leicht Gbersitzt ausgefihrt:
Durch den Abbruch des 6stlichen Querfliigels wiirde der Regensburger Hbf. architektonisch
zum Kleinstadtbahnhof herab gewdrdigt.

3-

- Das notwendige Raumprogramm fiir Bushaltestellen kann ohne den genannten Abbruch
und ohne Eingriffe in die Allee nicht erflillt werden.

Griinde fiir diese Losung sind nicht ersichtlich
- siehe stadtische Fotographien

2) Variante 2:
Alternative 1 zuzlglich einer Parallelbriicke zur Galgenbergbricke:

Pro:
- diese Losung entzerrt den Platzbedarf am 6stlichen Bahnhofsplatz leicht
- verbessert die Verbindung von der Parallelbriicke zu den beiden Bahnsteigen der Hbf.
erheblich
Kontra:
- verschlechtert aber die Verbindung zu den am 6stlichen Bahnhofsvorplatz verbleibenden
Haltestellen erheblich
- die Ubrigen Nachteile von Variante 1 verbleiben
- die Anbindung der Parallelbriicke ist fiir einen Busverkehr nicht nachvollziehbar, allenfalls
fir eine Stadtbahn
3) Variante 3:

Bahnhofsvorplatz / Maximilianstrale
a) Anordnung der Funktionen:
- Verlagerung der Altstadtsiidtangente weitgehend auf die FriedenstraRe, nur noch Teile
des notigen Verkehrs auf Bahnhofstralle und Josef — Fend — Stral3e
- Vollige Sperrung (auBer Anliegerverkehr RKK) der AlbertstralRe, auch des westlichen Teils
bis zum ,,Milchschwammerl”, sowie der MaxstraRe.



Beide StralRen sind fir den Individualverkehr entbehrlich.
- OPNV - Bushaltestellen entlang der MaxstraRe zwischen Bahnhof und Ernst — Reuter —
Platz.

- Stadtbahn auf Galgenbergbriicke mit Abgdangen zu den Bahnsteigen der DB — Netz — AG.
(erkannter Nachteil: groRBerer FuBweg zu den OPNV — Bushaltestellen, abminderbar jedoch
teilweise durch vorhergehende oder nachfolgende Umsteigemdoglichkeiten)

- Fernbusse wie bisher oder direkt vor Post, Ausfahrt Giber westliche Bahnhofstrafle

- Taxen und PKW — Vorfahrt vor Ostteil des Hbf — Gebdudes, Ausfahrt Giber Hemauerstralle

- Parkplitze in einer Tiefgarage unter der MaxstraRe (unter OPNV — Haltestellen, jedoch

sehr fraglich s.u.)

- Der gesamte Baumbestand kann erhalten werden. Eingriffe in die Griinanlagen sind nicht
erforderlich.

- Diese kdnnen sogar anstelle der vorhandenen ehem. O — Bushaltestelle erweitert werden.

- Die Bushaltestellen konnen sehr libersichtlich an einer Stelle (MaxstraRe) angeordnet
werden.

- Esverbleiben grolRe Flachen - z.B. auch hinter dem Sozialgeb&dude — fir
Fahrradstellplatze.

Kontra:

- Blickbeziehung Altstadt — Hbf. und umgekehrt leidet durch stehende Busse

- Eine event. FuBlaufigkeit der duBeren MaxstraBe ist nicht moglich

- Evtl. befindet sich unter der MaxstraRe der ehem. Jiidische Friedhof. Wegen des
Ewigkeitsrechts der Friedhofsruhe im jlidischen Glauben kdnnte der hiervon betroffene
Bereich der Maxstrae nicht fiir TG — Stellpldtze in Anspruch genommen werden.

- Die Bushaltestellen, die keinen Eingriff in das Ruherecht begriinden wiirden, kénnen (wie
bisher) genutzt werden. Jedenfalls misste dies durch archdologische Untersuchungen
abgeklart werden.

4) Variante 4:
Bahnhofsiiberbauung
Diese Losung wurde vom stadtebaulichen Seminar Regensburg im Kulturkreis des
Bundesverbands der Deutschen Industrie (BDI) im Abschlussbericht 1965 vorgeschlagen.
Wir nehmen hierauf Bezug, vgl. anliegende Kopien.
Diese befande sich auf einer Teilfliche der Gleisanlagen zwischen Galgenbergbriicke und
Ubergang Hbf. / Arcaden.
Dass derartige Anlagen ohne sicherheitstechnische Probleme moglich sind, zeigen realisierte
Vorhaben, z.B. Passau, Kassel, Metz u.a.

Vorteile:
- eindeutige, ungeteilte Zuordnung der Abfahrtsstellen



- vollig zentrale Abwicklung der Umsteigevorgange auch zu den Ziigen des Schienenverkehrs
- TG - Stellplatze sind an unproblematischer Stelle moglich.

Nachteile:
- erheblich héhere Kosten.

Weitere Alternativen:
Waren denkbar, jedoch problematisch.
Das wiirde u. a. fiir einen Standort nordlich der FriedenstralRe zwischen Arcaden und
Kumpfmiuhler Briicke gelten.
Grund: sehr dezentral, selbst bei Realisierung einer FuRgangerbriicke lber die Gleise

Insgesamt zeigt diese Darstellung, dass noch umfangreiche Untersuchungen und sorgfaltige
Abwagungen erforderlich sind.

Es wird die Durchflihrung einer umfassenden Nahverkehrsplanung unter Einbeziehung aller eingangs

unter A) bis C) genannter Aspekte empfohlen.
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