OPNV-Ersatztrassen Regensburg
Welterbevertraglichkeitsgutachten / Impact Study

Stadt Regensburg - Planungs- u. Baureferat
terra.nova - Biro fUr Landschaftsarchitektur, Minchen
EISENLAUER VOITH - Architekten und Stadtplaner, Miinchen







Welterbevertriglichkeitsgutachten zu "OPNV-Ersatztrassen in Regensburg’

Auftraggeber:

STADT REGENSBURG

Planungs- und Baureferat

D. Martin-LutherStralRe 1

93047 Regensburg

stadtplanungsamt@regensburg.de / www.regensburg.de

Auftragnehmer:

terra.nova

buro fur landschaftsarchitektur
Freibadstrae 15 Rgb.

81543 Minchen

info@tn-l.de / www.tn-l.de

EISENLAUER VOITH
Architekten und Stadtplaner
Zeppelinstralle 59

81669 Minchen

mail@eisenlauervoith.de / www.eisenlauervoith.de

Mdinchen, im Mai 2010, Ergdnzungen im Marz 2012






Inhalt

1. Anlass und Parameter

1.1 Planungshintergrund
1.2 Planerischer und thematischer Kontext

2. Gegenstand der Untersuchung / Planungsvarianten

2.1 Konzept Ersatztrasse

2.2 Westtrasse, Lage und Eckdaten

2.3 Osttrasse, Lage und Eckdaten

2.4 Tunnelquerung der Donau fir Linienbusse

3. Analysen

3.1 Morphologie von Stadt- und Donauraum
3.2 Stadt am Wasser

3.3 Historischer und topographischer Kontext
3.4 Briicken im Umfeld der Trassen

4. Grundlagen

4.1 Trassenstandorte und Welterbezone
4.2 Outstanding Universal Value "OUV’
4.3 Wahrnehmung im Stadtraum

5. Sichtfeldanalyse
5.1 Instrumente und Methodik
5.2 Sichtfeldanalyse Westtrasse
5.3 Sichtfeldanalyse Osttrasse
5.4 Bewertungen

6. Anlagen
A.1 Stellungnahme des Bayerischen Landesamtes flir Denkmalpflege
A.2 Widerspruch und Richtigstellungen zur Stellungnahme des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege
A.3 Detailinformationen, Quellen, Abbildungen
A.4 Impressum




_*Quelle:

State of conservation of World Heritage properties
inscribed on the World Heritage List
WHC-07/31.COM/7B, p. 195

Einleitung

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

Der Vertragsstaat reichte am 22. Januar 2009 einen detaillierten, aktuali-
sierten Bericht Uber den Erhaltungszustand des Areals ein. Er informierte
darin unter anderem, dass die Steinerne Brlicke wegen Restaurierungsar
beiten im August 2008 fir den gesamten motorisierten Verkehr gesperrt
wurde, und dass der Stadtrat beschlossen hat, auch nach Durchfihrung
der SanierungsmaflRnahmen, die bis 2014 andauern werden, die Steinerne
Bricke auf die Benutzung durch FulRganger und Radfahrer zu beschran-
ken. Diese Entscheidung bedeutet eine deutliche Verschlechterung der
Verkehrsanbindung des historischen Zentrums nach Norden und hat zur
Folge, dass seitdem alternative Verkehrsverbindungen in anderen Teilen
des Areals und seiner Pufferzone gesucht werden.

Welterbezentrum und ICOMOS begrtRten die Entscheidung des Regens-
burger Stadtrats, die Benutzung der Steinernen Brlicke auch nach der Sa-
nierung auf FulRgénger und Radfahrerverkehr zu beschranken und nah-
men gemald inrem ‘Entscheidungsvorschlag: 33 COM 7B.105°%, den
vom Vertragsstaat eingereichten, detaillierten Bericht zur Kenntnis. Darin
wurde der Bedarf einer neuen Transportroute Uber die Donau aufgezeigt
und ein Wettbewerbsverfahren flr zwei Briickenoptionen, die als "West-
trasse’ und ‘Osttrasse” bezeichneten Planungsvarianten, vorgeschlagen.
Allerdings wurde es als notwendig erachtet, gemaf Vermerk a.): vor Be-
ginn eines Wettbewerbs neben einer Verkehrsstudie fir beide Basisstand-
orte eine Vertraglichkeitsprifung unter Beriicksichtigung des aulRerge-
wohnlichen universellen Wertes des Ensembles durchzufihren.

Der Vertragsstaat ist diesem Vorschlag gefolgt. Er legt mit der im Frihjahr
2010 fertiggestellten Untersuchung die Ergebnisse der Uberpriifung vi-
sueller und physischer Auswirkungen beider Trassenoptionen auf das Er
scheinungsbild der Welterbestéatte vor. Sie dient insbesondere der Bewer
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tung, in welchem Ausmal der ‘Aul3ergewdhnliche universelle Wert” des
Guts durch die jeweilige Trassenoption beeintréchtigt wird.

MdUnchen, im Mai 2010

Das Regensburger Verkehrsprojekt , Alternative Donauquerung, OPNV-Er-
satztrassen” wurde in der Sitzung des UNESCO-Welterbekomitees am
19.-29. Juni 2011 in Paris nicht auf die Tagesordnung zur Beratung auf-
genommen. Die Stadt Regensburg bat daraufhin Kishore Rao, Direktor
des UNESCO-Welterbezentrums, um eine Stellungnahme zum weiteren
Vorgehen. Das UNESCO-Welterbezentrum nimmt im Antwortschreiben
vom April 2011 den Vorschlag Regensburgs auf, eine Begutachtungsmis-
sion durchzuflihren, damit sich Experten vor Ort ein Bild Uber die Situa-
tion machen kénnen und bittet zur Vorbereitung dieser Visite, noch wei-
tere vertiefende Untersuchungen flr das Projekt zu beauftragen. Diese
sollen sich an den im Januar 2011 von ICOMOS (International Council on
Monuments and Sites) veroffentlichten Standards fir solche Gutachten,
den HIA-Richtlinien (Guidance on Heritage Impact Assessments for Cultu-
ral Heritage Properties) orientieren, um potenzielle Auswirkungen der Pla-
nungsprojekte auf den sogenannten ,Aufiergewdhnlichen Universellen
Wert"” (OUV - Outstanding Universal Value) der Welterbestatte sowie auf
die Authentizitat und Integritdt des Guts aufzuzeigen.

HIA-Guidance

Die Verfasser der vorliegenden Studie werden beauftragt, die dazu erfor
derlichen Anpassungen, Erganzungen und Erweiterungen der Untersu-
chung zur Welterbevertraglichkeit der beiden Projektalternativen vorzu-
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nehmen. Erganzende Inhalte zu einer umfassenderen Wirdigung histo-
rischer und denkmalpflegerischer Aspekte werden durch das Bayerische
Landesamt fir Denkmalpflege (BLfD) und das Amt fiir Archiv- und Denk-
malpflege der Stadt Regensburg beigetragen. Im Laufe des Bearbeitungs-
prozesses ergeben sich wesentliche inhaltliche Fragen zur konkreten An-
wendung der HIA-Guidance-Bewertungsmatrix. Fernmundliche Abstim-
mungsversuche zwischen dem Gutachterblro und UNESCO-Vertretern
ergeben keine Klarung hinsichtlich eines praktikablen Umgangs mit der
Bewertungsmatrix. Es zeigt sich, dass Regensburg diesbeziiglich womadg-
lich europaweit Erstanwender ist und daher noch keine Erfahrungswerte
im Umgang mit dieser Matrix existieren. Vertreter von ICOMOS Deutsch-
land bestatigen anlasslich eines Lokaltermins in Regensburg im Februar
2012, dass es in Deutschland noch keinerlei Erfahrungen mit der Anwen-
dung der HIA Guidance gibt und ICOMOQOS daher bei der Beantwortung in-
haltlicher Fragen keine Hilfe leisten kann. Zudem werden von Seiten der
deutschen Vertretung der Kultusministerkonferenz beim Welterbekomitee
der UNESCO deutliche Zweifel an einem sinnhaften Einsatz der ICOMOS
Guidance geauRert. Da eine Klarung der offenen Fragen in einem zumut-
baren Zeitraum gegenwartig nicht absehbar ist, entscheiden sich die Gut-
achter in Abstimmung mit dem Planungs- und Baureferat, der Welter
bekoordination sowie dem Amt fir Archiv- und Denkmalpflege der Stadt
Regensburg und dem BLfD dafiir, die Bewertung in schriftlicher Form
ohne die Verwendung der Matrix der HIA-Guidance abzuschlieRen, sich
aber strukturell daran zu orientieren.

Einvernehmliche Gesamtbewertung
Im August 2011 bittet das Bayerische Staatsministerium fir Wissenschaft,
Forschung und Kunst mit der Weiterleitung des Schreibens der UNESCO
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zur Anwendung der ICOMOS-HIA-Guidance die Stadt Regensburg um
eine intensive Zusammenarbeit mit dem BLfD und empfiehlt eine einver
nehmliche Gesamtbewertung des Gutachtens zwischen den Verfassern
und dem BLfD als gangbaren Weg. Der dazu umgehend aufgenommene
Informations- und Koordinationsaustausch fihrt zu fachlichen Ergéanzun-
gen des Gutachtens mit denkmalpflegerischen und historischen Inhalten
und zu kontroversen Diskussionen aufgrund unterschiedlicher Bewertun-
gen der Untersuchungsergebnisse. Diese betreffen ausschlieRlich die zu
erwartenden visuellen und physischen Auswirkungen der Planungsopti-
on Westtrasse auf das Erscheinungsbild des Weltkulturerbes. Da aufgrund
dieser Konstellation keine einvernehmliche Gesamtbewertung durch die
Gutachter und das BLfD zu erzielen ist, wird dieser Dokumentation ein
durch das BLfD im Marz 2012 verfasstes Dokument, eine Mischform aus
Gutachten und Stellungnahme zu einzelnen Aspekten und Themen des
vorliegenden Welterbevertraglichkeitsgutachtens, angefligt. Da dieses
Dokument weder in der Form noch in diversen Inhalten von den Gutach-
tern unkommentiert akzeptiert werden kann, werden zusatzliche Erlaute-
rungen und Richtigstellungen erforderlich, die den AuRerungen des BLfD
nachgestellt und an diese Studie angefiigt sind.

Zwei Trassenoptionen / drei Planungsszenarien

Die Regensburger Stadtplanung folgte bislang der planerischen Perspekti-
ve, mit der Planungsvariante Westtrasse” auch den Eisernen Steg, einem
als temporares Bauwerk konzipierten Provisorium aus der Nachkriegszeit,
das auf die Nutzung durch FuBganger beschrankt ist, zu ersetzten. Im No-
vember 2011 benachrichtigte das Bayerische Landesamt fir Denkmalpfle-
ge die Stadt Regensburg, dass es sich bei dem ‘Eisernen Steg” um ein
Baudenkmal nach Art. 1 Denkmalschutzgesetz (DSchG) handelt. Da die
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denkmalfachliche Begriindung zur Eintragung dieses Objekts in die Denk-
malliste in malRgeblichen Punkten als unzuléanglich und fehlerhaft bewertet
wurde und kontroverse Wertschatzungen ausloste, wurde durch die Stadt
das Benehmen bislang noch nicht hergestellt und ein Gutachten zur wis-
senschaftlichen Klarung der Denkmalwiirdigkeit des Eisernen Stegs gefor
dert. Da dieser Klarungsprozess zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht
abgeschlossen ist, werden mit der vorliegenden Untersuchung drei Ent-
wicklungsszenarien Uberprift:

01_Westtrasse mit Erhalt des Eisernen Stegs
02_Westtrasse mit Beseitigung des Eisernen Stegs
03_Osttrasse

MUnchen, im Marz 2012

die Verfasser



_*Quelle Zitat:

Berichtsvorlage fiir das UNESCO-Welterbekomittee
zum weiteren Planungsvorgehen beziglich einer
alternativen Donauquerung in der UNESCO-Welter-
bestétte “Altstadt Regensburg mit Stadtamhof”
Stadt Regensburg, Planungs- und Baureferat,

15. Januar 2009

_Abb.:

Sanierung der Steinernen Briicke mit Errichtung
eines Behelfsstegs fir Fulgédnger, Mérz 2010
_Quelle:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen

1. Anlass und Parameter
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1.1 Planungshintergrund

Der Stadtrat von Regensburg fasst
im Jahr 2008 den Beschluss, die
Steinerne Brlcke als einmaliges
Bau- und Kulturdenkmal von euro-
paischem Rang nach denkmalpfle-
gerischen Gesichtspunkten zu sa-
nieren und die Brlicke dauerhaft fur
jeglichen Kraftfahrzeugverkehr zu
sperren. Damit entfallt die klrzeste
und mit taglich ca. 300 Busfahrten
gut frequentierte und attraktive 6f-
fentliche Nahverkehrsverbindung
zwischen dem historischen Zen-
trum und den im Norden gelege-
nen Stadtgebieten und Umlandge-
meinden. Eine umweltgerechte Er
schlieBung und die direkte Erreich-
barkeit aus den noérdlichen Stadt-
gebieten sowie den angrenzenden
Gemeinden sind fir die Regensbur
ger Altstadt jedoch von existenzi-
eller Bedeutung. Es wird daher als
unabdingbar erachtet, ,,...eine im
Vergleich zur direkten Route Uber
die Steinerne Brlicke zumindest alt-
stadtnahe Ersatztrasse ausschlief3-
lich fiir den OPNV (Busse, Taxis) zu
errichten.”*




Abb.:
Sanierung der Steinernen Briicke nach Denkmalpfie-
gerischen Gesichtspunkten
_Quelle:
www.regensburg.de/steinerne/index.php
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Die beabsichtigte Mallnahme dient vorrangig dem Ziel, eine Randlage
des historischen Zentrums von Regensburg innerhalb des &ffentlichen
ErschlieRungsnetzes und die damit verbundenen, nachteiligen strukturel-
len Folgeerscheinungen flr die Welterbestéatte "Altstadt Regensburg mit
Stadtamhof” zu vermeiden. Umfassende Basis- und Hintergrundinforma-
tionen zu diesem intensiven Planungs- und Abwagungsprozess wurden
dem Welterbekomitee mit der Berichtsvorlage vom 15.01.2009 ausfihr
lich zur Kenntnis gebracht. Darin waren zudem erganzende Angaben Uber
zwei Optionen mit Tunnelldsungen enthalten, die jedoch aus finanziellen
Erwagungen verworfen werden mussten. Seither konzentriert sich die
thematische Auseinandersetzung auf zwei Briickenoptionen, wovon ein
Trassenverlauf im Osten und der andere im Westen der Steinernen Brik-
ke konzipiert ist.

Fur altstadtnahe und verkehrlich sinnvolle Briickenquerungen Utber die Do-
nau kommen als Ergebnis eines jahrelangen Bestrebens, zwei Planungs-
korridore in Betracht, die sich innerhalb der ausgewiesenen Kernzone des
Welterbes befinden und jeweils in Randlagen zur angrenzenden Puffer
zone verlaufen. Sie werden nachfolgend unter Punkt 2. ausfihrlich do-
kumentiert und erldutert. Beide Trassen werden im Rahmen des gegen-
wartigen Evaluierungsprozesses als unvorbelastete und gleichwertige L6-
sungsansatze betrachtet, deren Vor und Nachteile anhand von mehreren
planungsrelevanten Gutachten ermittelt werden. Die Ergebnisse dieser
Studien, dazu gehort auch die hier vorliegende Studie zu den visuellen
Auswirkungen der beiden Optionen, werden dem Welterbekomitee als
Grundlagenmaterial zur Verfligung gestellt, verbunden mit dem Antrag,
die Welterbevertraglichkeit beider Planungsoptionen anhand der Unter
lagen zu beurteilen und Hinweise auf das weitere Vorgehen zu erlangen.
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Die grundsatzliche Ausrichtung des weiteren Entwicklungsprozesses wird
auf dieser Beurteilung aufbauen. AuRerdem wird die angestrebte Durch-
fihrung eines Objektwettbewerbs zur Ausgestaltung einer Briickenkon-
zeption analog zu den Punkten 1 bis 5 des Entscheidungsvorschlags ‘33
COM 7B.105" in enger Abstimmung mit dem Welterbekomitee erfolgen.




Abb.:
Liniennetzalternative zu einer altstadtnahen Donau-
querung - verkehrliche und ékonomische
Untersuchung
_Quelle Abb.:
Planungsgruppe Nord (PGN), Kassel, 2008
_Quelle Angaben:
Regensburger Verkehrsverbund RVV, 2011

*Liste (iber vorliegenden Studien oder Gutachten zu
weiteren planungsrelevanten Themen sind im An-
hang aufgelistet

2u den Gutachten siehe auch:
http.//www.regensburg.de/steinerne/alternativen-
fuer-busse/34805
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Liniennetz vor Briickensperrung

- e
w1

1.2 Planerischer und thematischer Kontext A, plélt

Das vorliegenende Gutachten ist eine stadtplanerische und stadtstruktu-
relle Studie, die ausschlielich die zu erwartenden visuellen Auswirkun-
gen der beiden Trassenoptionen auf das Erscheinungsbild des Welterbes
Regensburg mit Stadtamhof untersucht und bewertet. Auf weitere pla-
nungsrelevante Themen wird hier nachrichtlich verwiesen (s. Anhang).*

Situation OPNV-Netz

Mit der Sperrung der Steinernen Briicke fir den OPNV im Jahr 2008 trat Liniennetz nach Brﬁckensperrung 7
fur den altstadtorientierten Busverkehr eine deutliche Verschlechterung _ B : et -
ein. Die vier betroffenen Linien missen seitdem weitrdumig tber die Ni- % uz ]
belungenbriicke umgeleitet werden, wodurch langere Fahrzeiten und er ‘ : (=
hebliche Mehrkosten entstehen. Beméangelt wird ferner, dass der von den
Donauarmen eingefasste Stadtteil Stadtamhof nunmehr lber keine direk-
te Busverbindung zur Altstadt, Uber die Donau hinweg, verfigt und zur
Zeit nur Uber bedarfsorientierte OPNV-Angebote versorgt wird. Erhebun-
gen zu Fahrgastzahlen im Jahr 2010 ergaben hohe Fahrgastverluste im
donauquerenden Verkehr, die als Folge der gesunkenen Attraktivitat des
OPNV-Angebots gewertet werden. Detaillierte Aussagen zu diesem The-
menkomplex sind dem entsprechenden Fachgutachten zu entnehmen.

Hochwasserschutz

Die Erarbeitung konzeptioneller Grundlagen fir einen technischen Hoch-
wasserschutz im Stadtgebiet von Regensburg ist bereits abgeschlossen.
Fur die Einbindung der Briickenrampen in die Uferbereiche stellt die lokale  tionen der Sichtfeldanalyse noch keine Elemente des Hochwasserschut-

Konzeption des Hochwasserschutzes eine mafgebliche Vorgabe dar. Da zes integriert. Die Brlickentrassen sind jedoch so konzipiert, dass sie die
die Erarbeitung einer konkreten Ausgestaltung des Hochwasserschutzes wesentlichen Eckdaten berlcksichtigen (z.B. Hohe der Widerlager an den
fUr diese Bereiche jedoch erst dann sinnvoll ist, wenn feststeht, ob eine Ufern bei min. 0,30 m Gber HW 100) und daher problemlos in Zusammen-

der beiden Brickenoptionen realisiert werden wird, sind in den Simula- hang mit einem wirksamen Hochwasserschutz realisierbar sind.

"



Abb.:
Ausschnitt Orthofoto Regensburg, mit Darstellung
der beiden Standorte der ‘OPNV-Ersatztrassen”
_Graphik:
terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen

2. Gegenstand der Untersuchung / Planungsvarianten
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2.1 Konzept Ersatztrasse

Als Ergebnis intensiver und langjahriger Untersuchungen sowie planeri-
scher Aktivitaten haben sich zwei mogliche, alternative Planungskorridore
herausgebildet, um die als unumgéanglich erachtete Errichtung einer zen-
trumsnahen OPNV-Ersatztrasse umzusetzen. Die gewonnenen Erkennt-
nisse flossen in die Konzeptionen der sogenannten ‘Westtrasse” und ‘Ost-
trasse’ ein und basieren auf grundlegenden konstruktiven, technischen,
planungsrechtlichen und konzeptionellen Rahmenbedingungen. Sie bein-
halten mit dieser Ausfiihrung noch keine gestalterischen Aussagen, die
einen konkreten Entwurf auszeichnen. Sie sind jedoch in der vorliegen-
den Form als volumetrische Testversionen dazu geeignet, wesentliche
Erkenntnisse Uber die visuellen Auswirkungen der jeweiligen Trassenfiih-

rungen im Stadtbild zu ermitteln, da ihre Abmessungen und Konstrukti-
onswerte den zu erwartenden Dimensionen realisierbarer Briickenobjekte
prinzipiell entsprechen. Fur beide Trassen gilt, dass zum Ausbau eines um-
weltvertraglichen OPNV-Netzes die Nutzung einer neuen Briicke auf f-
fentliche Verkehrsmittel, d.h. auf Busse und Taxis, beschrankt wird. Ergén-
zend dazu soll eine neue Trasse auch fir Radfahrer und FulRgénger ein at-
traktives Angebot darstellen und eine direkte Verbindung aus dem Norden
in die Regensburger Altstadt bereitstellen. Da beide Alternativkonzepte
durch ihre jeweilige Lage im Stadtraum unterschiedliche Anforderungen
zu erflllen haben, unterscheiden sich ihre baulichen und verkehrstechni-
schen Konzeptionen, die nachfolgend dargestellt sind.




_Abb.:
Ausschnitt Orthofoto Regensburg, mit Darstellung

der drei zu untersuchenden Entwicklungsszenarien:

vilnr

01/ Westtrasse mit Erhalt des Eisernen Stegs
02 / Westtrasse mit Abbruch des Eisernen Stegs
03/ Osttrasse

_Graphik:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen
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Zwei Planungsvarianten - drei Entwicklungsszenarien

Ergénzend zu den ausgearbeiteten Planungsvarianten fur die West- und
Osttrasse entsteht durch die Einstufung des Eisernen Stegs als zu erhal-
tendes Baudenkmal ein drittes Entwicklungsszenario. Das Gesamtkon-
zept der Planungsvariante Westtrasse enthielt bislang auch den Abbruch
des Ersatzbaus flr den kriegszerstorten ‘Eisernen Steg’, der in den Nach-
kriegsjahren als zeitlich befristetes Provisorium errichtet wurde. Die West-
trasse sollte, als Ersatztrasse in mehrfacher Hinsicht, kiinftig auch die
Fuldwegverbindung des Eisernen Stegs bernehmen und gleichzeitig die
Option zur Beseitigung der Beeintréachtigungen stadtraumlicher Sichtver-
bindungen zwischen Badstraf3e und Altstadt einldsen.

Aufgrund aktueller Entwicklungen und durch die Einschatzung des Bayeri-
schen Landesamts fir Denkmalpflege (BLfD / s. Pkt. 3.2 Historischer und
topgraphischer Kontext) ist der Eiserne Steg als Baudenkmal zu betrach-
ten, selbst wenn seine Denkmalwrdigkeit zum gegenwartigen Zeitpunkt
inhaltlich noch nicht abschlieRend geklart ist. Um die Auswirkungen der
Planungsvariante Westtrasse auf das Erscheinungsbild des Weltkulturer
bes zu erfassen, sind daher zwei Szenarien zu untersuchen. Der Gesamt-
umfang der Untersuchungen umfasst damit drei Entwicklungsszenarien:
01_Westtrasse mit Erhalt des Eisernen Stegs

02_Westtrasse mit Beseitigung des Eisernen Stegs

03_0Osttrasse




_Abb. oben:

Steinerne Brticke, sidlicher Teilbereich

_Abb. unten:

ehemalige Hdlzerne Briicke, Darstellung des
urspriinglichen Trassenverlaufs, unterlegt ist der
heutige Verlauf der Eisernen Briicke

_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau
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Schraglage der Briickentrasse zur Uferkante

Um die beiden Einmindungsbereiche der Westtrasse in den Stadtraum,
den Bereich Holzlandestrale im Stiden und den Schopperplatz im Nor-
den, mit dem neuen Brickenschlag zu verbinden, wird die Westtrasse
mit einer Auslenkung aus der Rechtwinkligkeit zur Uferkante nach We-
sten von ca. 20° (iber die Donau geleitet. Die orthogonale Uberbriickung
von Einschnitten in der Topographie eines Stadtraums ist in der Regel die
wirtschaftlichste Losung, da sie die klrzeste Verbindung darstellt. Auf-
grund stadtraumlicher, hydraulischer oder geologischer Voraussetzungen
ist ein solcher Losungsansatz jedoch nicht generell umsetzbar. Zahlreiche
Beispiele in zentralen Lagen von historischen Stadten, wie den hier aus-
gewadhlten Stadten Donauworth, Libeck, Wien und Rom belegen, dass
neben rechtwinkligen Anschlissen an Uferkanten auch zahlreiche, davon
abweichende Linienflihrungen von Brickenschldgen vorzufinden sind, die
aus stadtrdumlichen Vorgaben und lokalen Rahmenbedingungen abgelei-
tet wurden. Die ausgewahlten Beispiele stellen ausdriicklich keine Ver-
gleichbarkeit zur Situation des Regensburger Stadt- und Donauraums her,
sondern verweisen vielmehr auf die groRe Vielfalt an existierenden Brik-
ken in Schraglage zu Uferkanten in Stadtzentren, die jeweils einen sehr
unterschiedlichen historischen Kontext aufweisen.

Der dargestellte Sachverhalt wird zudem durch die beiden bedeutendsten
Briickenbauten im Regensburger Stadtzentrum bestétigt. Die Steinerne
Briicke schliefdt in einem Winkel von ca. 12° an das stdliche Donauufer
an. Die Eiserne Bricke flhrt heute zwar nahezu rechtwinklig zur Uferkan-
te Uber die Donau, historische Kartierungen belegen jedoch, dass die an
dieser Stelle ehemals errichtete Holzerne Briicke deutlich von einem or
thogonalen Bezug zu den Donauufern abwich.

Holzerne Briicke / heute Eiserne Briicke (unterlegt)
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_Quellen Abb.:
Google Earth




_Abb. oben:

Schemaansichten zu den von der Stadt Regensburg
entwickelten Tragwerken fiir die beiden Testent-
wiirfe der West- und der Osttrasse

_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau
_Graphik:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen

_Abb. rechts:

Darstellungen unterschiedlicher Typologien von
Briickentragwerken mit Tragelementen, die (iber der
Ebene der Fahrtrasse liegen

_Quellen:

Handbuch Briicken: Entwerfen, Konstruieren, Be-
rechnen, Bauen und Erhalten,

Gerhard Mehlhorn (Hrsg.), Heidelberg 2007, 2010
_Graphik:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

Westtrasse / Balkenbriicke mit 3 Feldern

R

§ p——

Tragwerk und Briickentypologie der Testobjekte

Trotz unterschiedlicher stadtrdumlicher Rahmenbedingungen wurde flr
beide Testentwiirfe der Briicken dieselbe Tragwerkskonzeption und Brik-
kentypologie gewahlt. Auf eine stiitzenfreie Uberbriickung der Donauar-
me wurde bei beiden Konzeptionen bewusst verzichtet, da sich die daflr
geeigneten Konstruktionen wie z.B. Fachwerk-Balkenbricken, oder Bo-
gen- und Stabbogenbriicken sehr markant und zeichenhaft in den Blick-
perspektiven des Stadtraums abbilden wiirden. Zudem wurden Konstruk-
tionsarten, die Haupttragelemente oberhalb der Fahrtrasse vorsehen, wie
z.B. Hangebricken mit Pylonen, nicht berlcksichtigt.

Beide Testentwdirfe sind daher als Deckbrlicken konzipiert, die konstruk-
tiv als Mehrfeld-Balkenbrlicken ausgebildet sind. Diese konstruktiven An-
ordnungen ermdglichen im Unterschied zu stiitzenfreien Uberbriickungen
der Flussraume oder zu Haupttragwerken in Gestalt von Uberbauten rela-
tiv geringe Abmessungen der horizontalen Tragwerkselemente und damit
ein schlankes Erscheinungsbild der Briickenobjekte im Stadt- und Land-
schaftsraum.
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Osttrasse / Balkenbriicke mit 4 Feldern

Fachwerk-Balkenbriicke

Stab-Bogenbriicke

Hangebriicke'
Pylon mit Schragsailharfe

Hangebriicke'
Pylon mit Schragsail



_Abb.:

Lage der Westtrasse im Stadtraum, mit den angren-

zenden Stadtrdumen

_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau
_Graphik:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen
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2.2 Westtrasse / Lage und Eckdaten

Fir die Westtrasse wurde aufgrund der ortlichen Bedingungen und ihrer
sehr zentrumsnahen Lage eine spezifische verkehrstechnische Konzep-
tion entwickelt. Die Ublicherweise beidseitig einer Fahrspur angeordneten
Fulgédngerwege werden in der vorgeschlagenen Entwurfsvariante zusam-
mengefasst und auf der Ostseite angeordnet. Dadurch entsteht auf der
Brlcke eine breite Zone flr Passanten, vergleichbar einer Promenade, die
zudem aus leicht erhdhter Position den freien Blick auf die Stadtsilhouette
bietet. Westlich davon befinden sich zwei Fahrspuren, die den Kraftfahr
zeug- und Radverkehr aufnehmen.

Die Zufahrtsrampen sind mit maximal 6 % Steigung konzipiert und kén-
nen dadurch barreierefrei ausgebildet werden. Aufgrund der stadtraum-
lich stark beengten Situation ergibt sich fir die Anordnung der stdlichen
Rampe die konzeptionelle Besonderheit, dass diese parallel zum Flus-
slauf geflhrt werden muss. Auf der Nordseite ist die Zufahrtsrampe in die
raumliche Situation des Schopperplatzes zu integrieren, dessen Niveau
dazu leicht angehoben werden kann. Alternativ zu einem barrierefreien
Ausbau der Nordrampe kénnen dort die Hohenunterschiede mit einem
auf der Ostseite der Trasse installierten Lift Gberwunden werden.

Die Ankunftshohe der Rampen im Uferbereich liegt unter Einhaltung der
Mindesthdhen fir den Hochwasserschutz bei maximal 335,50 mGNN und
damit ca. 3,00 m Uber dem Niveau des angrenzenden Stadtraums, was
ungefahr der Hohe eines Wohngeschosses entspricht. Der hdchste Punkt
der Briicke in der Mitte des Flusses liegt ca. 1,50 m Uber der Ankunfs-
hohe der Rampen.




_Abktirzungen:

OK = Oberkante

HW 100 = hundertjéhriges Hochwasser, Pegelstand
MW = mittlerer Wasserstand der letzten 20 Jahre
FB = Freibord

_Abb. oben:

Entwurfsvariante, Querschnitt durch die Konstrukti-
on der Westtrasse

_Quelle:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen
_Abb. unten:

Schemaansicht der Westtrasse, Blick von Osten
_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau
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Tragwerk und Abmessungen Westtrasse - Variantenentwurf Gutachter:
_3 Felder / 2 Pfeiler im Flussraum (Hydraulische Voruntersuchungen)
_Widerlager vertikal in der Ebene des Hochwasserschutzes

(keine Einengung des Flussraums!)

_Rampenlangen: Sid ca. 60,00 m (Mitte) / Nord ca. 31,00 m
_OKWiderlager auf "HW 100" + 0,30 m

(333,80 + 0,30 = 334,10 muNN)

_Ankunftshéhe Rampe: max. 335,50 miNN
(HW 100 = 333,80 + FB 0,30 m + Konstr. ca. 1,40 m)
_Anfahrtshohe: ca. 332,50 mUNN (Holzlandestr.)

_Hoéhendifferenz ca. 3,00 m

_Durchfahrtshohe Schiffe auf MW + 6,80 m
_Stichhéhe Bogen Briickenkonstruktion ca. 1,50 m

_Radius Briickenbogen ca. 1.400 m

_OK Scheitel Briickenkonstruktion min. ca. 33700 mUuNN
_Lange Briicke West = ca. 140 m (Abstand Widerlager)
_Breite Bricke West = 9,50 bis 11,00 m

_keine massiven Briistungen

_kein aktiver Schallschutz (geringe Belegungs- und Verkehrsdichte)

1:50 |- 3,50 L
1A

— Ausrundungsradius = 1.400 m

+334,445

4w 100 +333,8

’E-l +332,57°
+330,60

= R |




Abb. :

Lage der Osttrasse im Stadtraum, mit den angren-

zenden Stadtrdumen

_Quellen und Graphik:
STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”

2.3 Osttrasse / Lage und Eckdaten

Im Gegensatz zur Westtrasse flihrt die Osttrasse im Wesentlichen durch
den Landschaftsraum im Umfeld des ‘Grieser Spitzes’. Die Zufahrt von
Stden erfolgt zwar aus der Fortsetzung der Maffeistrale nach Norden,
und damit aus dem baulichen Geflige des Unteren Wohrd, erhebt sich
aber unmittelbar daran anschlieRend Uber den nordlich angrenzenden Do-
nauarm. Nach der Uberquerung des landschaftlich gepragten Flussraums
folgt die Trasse der nordwestlichen Uferkante des Regen und kann dort
in leicht erhdhter Lage in den erforderlichen, zukinftig zu realisierenden
Hochwasserschutz eingebunden werden. Die Trasse berlhrt somit im
nordlichen Teilbereich nahezu ausschlieRlich zentrumsnahe Griinanlagen
mit Freizeit- und Erholungsfunktion.

Die Trasse erhalt die Ubliche Ausstattung mit einer zweistreifigen Fahr
bahn fur den Kraftfahrzeugverkehr, in welche auch die Radwegfunktion
integriert ist. Begleitend dazu sind beidseitig FuBwege angeordnet, die

in dieser Konzeption keine Besonderheiten enthalten. Die Rampen min-
den an beiden Uferseiten ohne Verschmalerung des Querschnitts jeweils
geradlinig in den Stadtraum ein. Sie lassen somit keine Einschréankung der
Begegnungsfalle erwarten, da die rdumlichen Gegebenheiten diese erlau-
ben. Aufgrund der etwas geringeren Hohendifferenzen zwischen Stadt-
raum und Trassenlage, kdnnen beide Rampenneigungen etwas flacher
ausgefihrt werden und sind damit ohne Einschréankungen auch barrie-
refrei benutzbar. Da keine konkreten Berlihrungspunkte mit denkmalge-
schitzter Bebauungsstruktur gegeben ist, sind die Auswirkungen dieser
Trassenoption in einem anderen Kontext zu bewerten.
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_Abkiirzungen:

OK = Oberkante

HW 100 = hundertjéhriges Hochwasser, Pegelstand
MW = mittlerer Wasserstand der letzten 20 Jahre
FB = Freibord

_Abb. rechts:

Querschnitt durch die Konstruktion der Osttrasse
_Abb. unten:

Schema Ansicht der Osttrasse, Blick von Osten
_Quellen und Graphik:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Tiefbauamt, Abteilung Briicken- und Wasserbau
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Tragwerk und Abmessungen Osttrasse:
_4 Felder / 3 Pfeiler, davon 2 im Fluss (Hydraulische Untersuchungen)
_Rampenléangen: Sud ca. 45,00 m / Nord ca. 62,00 m
_OKWiderlager auf '"HW 100" + 0,30 m

(333,30 + 0,30 = 333,60 muNN)
_Ankunftshohe Rampe: ca. 335,40 miNN

(HW 100 = 333,30 + FB 0,30 m + Konstr. ca. 1,80 m)
_Anfahrtshohe: ca. 333,20 miNN (Maffeistr.)

_Hoéhendifferenz ca. 2,20 m
25 4 2,50

6,50 " 2,50 25,y

_Durchfahrtshohe Schiffe auf MW + 6,50 m

12,00

_Stichhohe Bogen Briickenkonstruktion ca. 1,50 m

_Radius Brlickenbogen ca. 1.900 m

_OK Scheitel Briickenkonstruktion min. ca. 33730 miuNN

_Lange Brlicke Ost = ca. 148 m (Abstand Widerlager)

_Breite Briicke Ost = 12,00 m

_keine massiven Briistungen

_kein aktiver Schallschutz (geringe Belegungs- und Verkehrsdichte)

Ausrundungstadias 181,86 m
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2.4 Tunnelquerung der Donau fiir Linienbusse

Bei den Uberlegungen zu einer Ersatztrasse fiir Linienbusse wurde auch
die Option einer altstadtnahen Tunnelverbindung eingehend gepruft.
Westlich der Steinernen Brlicke sind aufgrund der ortlichen Verhaltnisse
keine sinnvollen Tunnelldsungen méglich. Ostlich der Steinernen Briicke
wurden denkbare Tunnelfihrungen zwischen ‘Stadtamhof” und dem ‘Un-
teren Wohrd” mit Unterquerung des Donau-Nordarms untersucht.

Die Stadt Regensburg legte zu diesem Thema mit einem Stadtratsbe-
schluss vom 14.10.2008 fest, Tunnelvarianten mangels Realisierungschan-
cen nicht weiterzuverfolgen. Ein Bustunnel wirde insbesondere zeitliche
und technische, und somit auch finanzielle Risiken beinhalten. Insbeson-
dere wiirden die mit einem Tunnel verbundenen Investitions- und Be-
triebskosten in keinem angemessenen Verhaltnis zum erwarteten Nut-
zen einer Ersatztrasse stehen. AulRerdem wirde ein Tunnelbau erheblich
in Grinflachen, Auenbereiche und Baumbestande eingreifen. Eine Tun-
nelldsung ware daher in verkehrlicher, betrieblicher und landschaftsplane-
rischer Hinsicht nicht sinnvoll. Auch eine aktuelle, im Jahr 2010 durchge-
fuhrte vertiefte Nachuntersuchung zu einem Bustunnel, kommt zu dem
gleichen Ergebnis.
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_Quelle Abb.:

Stadtplan Regensburg um 1912

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2004

3. Analysen

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

3.1 Morphologie von Stadt- und Donauraum

Die beiden nachfolgend zu unter-
suchenden OPNV-Ersatztrassen
unterscheiden sich aufgrund ihrer
jeweiligen Lage im Stadtraum sehr
deutlich. Dies gilt vornehmlich in
Bezug auf die geschichtliche Ent-
wicklung beider Standorte. Fir die
Westtrasse wurde eine zentrums-
nahe Lage im Versorgungsbereich
der Schiffslanden ausgewahlt.
Diese war als Handels- und Wirt-
schaftsraum Uber Jahrhunderte
hinweg von grof3er Bedeutung und
wurde bereits mit den ersten Be-
siedlungsmalRnahmen ein definier-
ter Ort und fester Bestandteil des
Stadtgefliges.

Die ortliche Situation der Osttrasse
auf dem ‘Gries’ lasst Uber die Jahr-
hunderte hinweg keine maf3gebli-
chen Besiedlungsaktivitaten erken-
nen. Im Gegensatz zur Westtras-
se bleibt der Einmindungsbereich
des Regen in die Donau lange Zeit
ein undefinierter Ort und wurde
nicht durch bauliche Interventio-
nen, sondern durch die Flusslaufe
verdndert und geformt.
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_Quelle Abb.:

40 Jahre Altstadtsanierung in Regensburg

- Eine Zwischenbilanz

Eine Dokumentation der Stadt Regensburg, 1995
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Bereits mit den ersten Besiedlungsspuren des heutigen Regensburger
Stadtgebiets aus dem 1. Jh. n.Chr. entstanden enge Wechselbeziehungen
zwischen Landschafts-, Fluss- und Siedlungsraum. Das Delta von Naab,
Regen und Donau war mit seinen natlrlichen Grenzlinien ein attraktiver
Standort, der infolge seiner Lagegunst fortlaufenden Transformationen un-
terworfen wurde.

Mit der Errichtung des romischen Legionslagers ‘Castra Regina” im 2. Jh.
n.Chr. entstand ein konkreter Ort direkt am Ufer der Donau im Einmn-
dungsbereich des Regen (Regina), der zur Kennzeichnung dieses Besied-
lungspunktes herangezogen wurde. Damit war die Wandlung des Land-
schaftsraums zum Territorium eingeleitet und die Keimzelle der mittelal-

ot

1. Jh. n.Chr.
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terlichen Stadt Regensburg geschaffen. Westlich des Lagers entwickelte
sich sehr zligig eine Zivilsiedlung (cababae), die in etwa so grof$ wie das
eigentliche Lager war und vermutlich deshalb bereits stadtischen Charak-
ter hatte. Das Uberwinden der Donau und die Anbindung an das nérdliche
Umland war daher auch fir den Grenzstandort und dessen Versorgung
von groRer Bedeutung.

Dennoch entstanden weder zur Zeit der romischen Besiedlung noch in
den beiden Jahrhunderten nach der markanten Ausdehnung der Stadt-
mauern um 920 n.Chr. bauliche Infrastrukturen tber die Donau hinweg,
auch wenn in der Kartierung ‘'um ca. 920 n.Chr.” eine feste Wegebezie-
hung Uber Donau und Naab eingetragen ist. Erst im Zuge der weiteren




_Quelle Abb.:

40 Jahre Altstadtsanierung in Regensburg

- Eine Zwischenbilanz

Eine Dokumentation der Stadt Regensburg, 1995
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Ausdehnung des Stadtgebiets und noch ca. 50 Jahre vor der Integration
der Westner und Ostenvorstadt in einen vergroRerten Mauerring, wur-
de die Steinerne Briicke errichtet, die nachweislich ab 1147 voll funktions-
féhig war. Sie war im Mittelalter der einzige gemauerte Donaulibergang
zwischen Ulm und Wien und somit von grof3er Uberregionaler, verkehrs-
strategischer und wirtschaftlicher Bedeutung. Mit dieser Verbindung wur
de auch der nérdliche Briickenkopf ‘Stadtamhof” erschlossen und phy-
sisch in das Stadtgebiet integriert.

Ein zweiter, jedoch deutlich spater realisierter und weit weniger bedeu-
tender Brickenschlag nach Norden band die Insellage des Unteren Wohrd
an die Stadt an.
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Der aufkommende Fernhandel bewirkte im friihen Mittelalter ein wirt-
schaftliches und kulturelles Aufbliihen der Stadt Regensburg, das sich
auch auf die Bedeutung und die Bestimmung des stadtnahen Donau-
raums auswirkte. Die am nordlichen Rand der Altstadt, dem sidlichen
Donauufer gelegenen Anlegestellen der ‘Holzlande” und der "Weinlande’,
belegen noch heute die damalige wirtschaftliche Funktion des Flussraums
und seine Einbindung in den urbanen Kontext. Historische Stiche aus die-
ser Epoche zeigen ein reges Treiben auf der Donau. Sie lassen zudem

im Bereich des konkreten Trassenverlaufs der \Westtrasse im Bereich der
ehemaligen Holzlande eine bauliche sehr markante Auspragung der zen-
trumsnahen Uferzone erkennen, die durch die Stadtmauer entlang des




_Quelle Abb.:

Altstadt Regensburg mit Stadtamhof,

Nominierung zur Eintragung in die Welterbeliste der
UNESCO, Regensburg 2004
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Stdufers raumlich gefasst ist und bis etwa zur Mitte des 19. Jh. bestehen
bleibt.

Der Ort der Osttrasse, die Spitze am Gries, hingegen zeigt im Bereich
des konkreten Trassenverlaufs wahrend dieser Zeitspanne keinerlei Be-
bauungsstrukturen. Bauliche Setzungen beschranken sich im Norden der
Stadt auf den Bereich Stadtamhof und die Befestigung des erweiterten
nordlichen Briickenkopfes der Steinernen Briicke.

Das im 19. Jh. einsetzende Stadtwachstum erforderte auch in Regens-
burg das Abtragen der Stadtmauern, das ab ca. 1860 entlang der Donau
begann und auch die rdumliche Situation des Flussraums zwischen dem

um 1496
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_Quelle Abb. oben.:

Altstadt Regensburg mit Stadtamhof,

Nominierung zur Eintragung in die Welterbeliste der
UNESCO, Regensburg 2004

_Quelle Abb. unten :

40 Jahre Altstadtsanierung in Regensburg

- Eine Zwischenbilanz,

Eine Dokumentation der Stadt Regensburg, 1995

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

historischen Zentrum und Stadtamhof nachhaltig verdnderte. Gleichzeitig
dazu erfolgte ein Aufstieg der Donauschifffahrt und machte den Bau eines
neuen Hafens im Osten der Stadt unumganglich. Stiche aus dem 19. Jh.
zeigen flanierende Stadtbewohner am DonausUdufer. Sie weisen auf den
sich anbahnenden Bedeutungswandel des zentrumsnahen Donauraums
hin, der Transformation des Wirtschafts- und Verkehrsraums in einen
Raum fir Erholung und Freizeitaktivitaten.

Bereits 1901/02 wurde mit dem Eisernen Steg eine dauerhafte FuRgan-
gerverbindung zwischen dem Stadtzentrum und dem ‘Oberen Wéhrd”
errichtet, die dessen Nutzung als Erholungsraum intensivierte und stitz-
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Abb. links:

Stadtplan Regensburg um 1936

Abb. rechts:

Luftbild Regensburg um ca. 1958

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2010
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te. In den 50er und 60er Jahren des 20.Jh. festigten Malinahmen wie der  Der Ausbau des ndrdlichen Donauarms und des Europakanals fur die

Bau des Europakanals nordlich von Stadtamhof und die Errichtung des Schifffahrt wirkten sich jedoch auch auf den Standort der Osttrasse aus.
Donauwehrs am westlichen Stadtrand die dufReren Rahmenbedingung Die bislang weichen Uferkanten des ‘Grieser Spitzes” an Donau und
dieses Prozesses. Der innenstadtnahe Wasserlauf der Donau ist seitdem Regen, die bis gegen Ende des 20. Jahrhunderts eine naturnahe Aus-
fUr die gewerbliche Schifffahrt definitiv nicht mehr passierbar. Zahlreiche formung besalden, wurden im Zuge des Ausbaus der Schifffahrtswege

Bootsstege, die sich in der Zwischenzeit am sonnenbeschienen Nordufer — befestigt.
der Donau anlagerten, verweisen auf die Freizeit- und Erholungsqualitdten

des Stadtflusses. Erganzend dazu wurden vermehrt Sportstétten (Jahn-

turnhalle, Sportplatz, RT-Sportbad) auf dem "Oberen \Woéhrd” errichtet, die

den weiteren Ausbau des Donauraums zum Erholungsraum dokumentier

ten und stabilisierten.
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Abb.:

Luftbild Regensburg um 2007

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2007
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Fazit und Ausgangslage Osttrasse

Das lokale Umfeld der Osttrasse, vor allem die Spitze des Gries, ist ein
noch junger Ort im stadtischen Kontext. Das kommt neben der erst in der
jungeren Vergangenheit durchgeflihrten Befestigung der Rander des Or
tes und auch durch seine Bepflanzung zum Ausdruck, die dem Standort
keine markante landschaftsraumliche Pragnanz verleiht. Sie sind ein Beleg
fur die typischen Transformationsprozesse solcher Orte, die in relativ kur
zen Zeitintervallen ablaufen und entwicklungsgeschichtlich vorwiegend in-
stabile Ausformungen hervorbringen, wie es auch auf historischen Stadt-
ansichten zu sehen ist.

Einzig die Zuschnitte des Freiraumgefliges und die aufdergewohnliche Si-
tuation des Mindungsbereichs der beiden Flusslaufe machen diesen Be-
reich zu einem besonderen Ort im stadtraumlichen Geflge.

Aufgrund seiner peripheren Lage zur stadtbildpragenden Regensburger
Altstadt bestehen wenig Wechselwirkungen zwischen Stadtzentrum und
einer neuen OPNV-Trasse auf dem ‘Grieser Spitz’. Zwischen dem Trassen-
verlauf und den wertvollen Baudenkmaélern im mittelbaren Umfeld (Andre-
asstadl, Kirche St. Andreas u. St. Mang, Katharinenspitalkirche) besteht
keine mafdgebliche Sichtbeziehung.
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Abb.:

Luftbild Regensburg um 2007

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2007
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Fazit und Ausgangslage Westtrasse

Der Standort der Westtrasse steht mit seiner stdlichen Anbindung in en-
ger stadtraumlicher Verflechtung mit der mittelalterlichen Kernstadt. Die
Pragnanz ihrer Gestalt und die Homogenitat des Stadtraums sind Merk-
male, die sich vor allem aus ihrer besonderen wirtschaftlichen und kultu-
rellen Entwicklungsgeschichte herleiten. Sie ist der Ort der typologischen
Stadtbildpragung und Projektionsflache historischer Stadtansichten, die
seit dem Mittelalter als stabiler struktureller und rdumlicher Kontext in Er
scheinung tritt. Neben ihrem hohen Anteil an originaler Bausubstanz bil-
det die Gesamtwirkung des baulichen Ensembles die mafigebliche Refe-
renzebene, mit der sich jeder aktuelle Eingriff in der vorgegebenen Situati-
on auseinanderzusetzen hat.

Im Kontrast dazu ist die sudliche Uferzone der Donau, die im Mittelalter
eine sehr stadtische Auspragung hatte, insbesondere im Bereich der Holz-
ldnde und entlang der Holzlandestralde inzwischen mit Zufallsbepflanzung
ziemlich dicht bewachsen. Mit der Verlegung der Hafen- und Anlegestelle
in das Ostliche Stadtgebiet hat der Ort seine zentrale stadtische Bedeu-
tung verloren, was auch durch den gegenwartigen Grinbestand visuell
zum Ausdruck kommmt und im Zuge einer gestalterischen und stadtraumli-
chen Aufwertung des stdlichen Donauufers ein konkretes Entwicklungs-
potenzial darstellt.

Weit weniger markant tritt die Bebauung auf dem Oberen Wéhrd, insbe-
sondere entlang der BadstralRe in Erscheinung. Das Ensemble, das Uber
wiegend aus zwei- bis dreigeschossigen Gebauden mit unregelmafig
wechselnden trauf- und giebelstandigen Sattelddchern besteht, hinter
l&sst trotz der gemeinsamen Entstehungsgeschichte eher einen hetero-
genen Gesamteindruck und kann entlang des Donauufers, zur Kernstadt
hin, keinen représentativen Charakter entfalten.
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_Abb. links:

stadtrdumliche Situation Holzldnde / Brunnleite,
Schrégluftbild, Situation um 2009

_Abb. rechts:

stadtrdumliche Situation Holzlénde / Brunnleite,
Schrégluftbild, Situation um 2009

_Quelle:

www.bing.com

_Quellen:

*Zitate und Angaben entnommen:

WEV Gutachten OPNV-Ersatzbriicken, Frgénzende
Informationen zu Bodendenkmalern

STADT REGENSBURG, Amt fiir Archiv und Denkmal-
pflege, Abteilung Denkmalpflege, 2012

**Zitate und Angaben entnommen:

Gutachten des Bayerischen Landesamtes fiir Denk-

malpflege, Regensburg, Freistaat Bayern, Bundesre-
publik Deutschland:

Welterbestatus; OPNV-Frsatztrasse iiber die Donau
Miinchen, Mérz 2012
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3.2 Stadt am Wasser

Dass die Stadt Regensburg sidlich der Donau entstand, ist auch am Er
scheinungsbild der Bebauungsstrukturen entlang der Donau deutlich ab-
lesbar. In den gegeniberliegenden StraRenziigen der Holzldénde und der
Badstraf3e blieb der historische Baubestand weitgehend geschlossen er
halten. Hier prasentiert sich der Stadtkdrper mit sehr unterschiedlichen
architektonischen und stadtraumlichen Qualitaten, die am Sidufer, im Be-
reich Weinlédnde, Holzlande / Brunnleite und HolzldndestralRe, sehr kom-
pakt und urban in Erscheinung treten, entlang des Nordufers, im Bereich
Badstral3e, jedoch deutlich weniger markant ausgepragt sind.

Die Denkmalpflege beschreibt die Bebauung an der BadstraRe als sehr
hochwertig, als , einzigartige Abfolge barocker Schiffsmeisterhduser”*,
die , innerhalb des Ensembles ... wesentliche historische und stéddtebauli-
che Qualitaten von hoher Anschaulichkeit transportieren “**, oder spricht
vom ,, Donauprospekt der BadstraRe” ** und stuft deren stadtraumliche

und bauliche Qualitat tendenziell gleichwertig zur Situation der Holzlande-
stral3e ein. Dass vor allem das stadtische Erscheinungsbild der Badstra-
Re bei Historikern und Stadtplaner nicht zu allen Zeiten eine solche Wert-
schatzung erfahren hat, belegen die nachfolgend benannten Analysen und
Dokumentationen.

Carl Lembke, ehemaliger Stadtbaurat von NeumUnster, unterscheidet in
seinem 1952 erschienenen Standardwerk “Stadte am Wasser - Von deut-
scher Stadtbaukunst und Stadtekunde” drei Grundtypen von Stadtanlagen
am Wasser, die er aus Grundrissanalysen von Stadtplanen ableitet und an
je einem Beispiel erlautert:

_die am Wasser liegende Stadt und der Stadtplan von Regensburg

_die vom Wasser durchflossene Stadt und der Stadtplan von Dresden
_die im Wasser liegende Stadt und der Stadtplan von Lindau




Abb.:
HolzldndestralSe, Blick nach Osten, Situation vor
1945

_Quelle:

*Zitate und Abbildungen:
Lembke, Carl: Stédte am Wasser - Von deutscher
Stadtbaukunst und Stédtekunde, Berlin1952
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Zum Bezug der Stadt Regensburg zum Wasser und zu ihrer Erschlie-
Sungsstruktur wurden folgende Erkenntnisse formuliert:

. Der wichtige Flusstibergang (ber die Donau an der Einm(indung des
Regen wurde von den Rémern durch die Anlage von Castra Regina, das
heutige Regensburg, gesichert. ...

... Der Stadtkérper ist (ber das Viereck der Rémergriindung fluaufwarts
und -abwirts zu einem langgestreckten Oval gewachsen, das in der den
FluBlauf begleitenden West-Ost-Verkehrsrichtung durch zwei Hauptver-
kehrsziige fir den Léngsverkehr durchschnitten wird. ...

... Der Querverkehr senkrecht zum Flussufer wird von einer Mehrzahl
von Hauptverkehrsziigen ... und einer Vielzahl von Gassen und Gésschen
aufgenommen, die von der dem FluBufer benachbarten Hauptldngsstralse
dem FluBButfer zustreben. ...

... Bei dieser StralRenfiihrung, gleichgerichtet zum Flul3 oder senkrecht
zum Flusse, ist in jedem Punkt des Stadtovals die Blickrichtung zum
Wasser gegeben. Die unmittelbare Uferbeziehung des Stadtkérpers wird
durch die Holzlénde, HolzldndestralRe, den Weinmarkt, die Weinldnde und
die Donauldnde (bernommen. ...

Das Erscheinungsbild der Stadt am Fluss, entland des DonausUdufers,
wird wie folgt charakterisiert:

...Mit dieser Erkenntnis der inneren Zusammenhénge des Stadtkorpers
ausgestattet, geniel3en wir in vollen Zligen die Einzelheiten seiner kérper-
lichen Erscheinung und das Gesamtbild, wie es uns die Ansicht der Stadt
vom Flul3 aus entrollt. Da wechseln oberhalb der alten Donaubrticke die
steinerne Wasserfront der Holzlénde, die griine Holzldndestral3e und die
steinerne Front der Weinldnde, sodann unterhalb der Briicke die griine
Front und die steinerne Front der Donauldnde und wiederum die griine
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Front des Gartens der Kéniglichen Villa. Und dieses Bild an der Wasser
linie beschattet von den hohen Déchern der Kirchenbauten, den ragenden
Tiirmen des Stadtinneren, in der Mitte zusammengefasst durch den
méchtigen Bau der Steinernen Briicke, die Briickenkopfbebauung und die
alles (iberragende Steinmasse des Domes: , wie in keiner anderen Stadt
dhnlich erhalten, lebt in dem Stadtbild Regensburgs noch heute das hohe
Mittelalter” (Dr. Hans Karlinger, Alt-Bayern, Miinchen 1922) - es lebt in ihr
die Stadtschénheit einer deutschen Stadt am Wasser.

Das Erscheinungsbild der BadstralRe wird wie folgt wahrgenommen:

Mit besorgtem Blick sieht man von der Stadt Regensburg auf das ihr an
der Donau gegentiberliegende Ufer: die neuere Bebauung auf den Donau-
inseln des Oberen und Unteren Wéhrd sowie der Vorstadt Stadtamhof
(einst ,An der Stétte” genannt) auf dem Nordufer zeigt keine besondere
Gepflegtheit und ruft die Besorgnis wach, dal3 das Spiegelbild der Stadt
nicht hinreichend gewahrt wird. Um mit Theodor Fontanes Worten abge-
wandelt zu sprechen: ,,das nérdliche Ufer hat keinen anderen Reiz mehr
als den, welches es seinem Gegendiiber, dem sddlichen Ufer, entnimmt.”



_Abb. :
Baualterskartierung mit Eintragung der geméal

‘Haager Konvention” geschiitzter und gekennzeich-

neter Kulturgiiter:

_1 evang.-luth. Kirche St. Oswald

_Quelle Kartengrundlage:

Baualterskartierung , Gesamtiibersicht iiber die
zeitliche, bauliche Entwicklung des historischen
Zentrums von Regensburg

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2004
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3.3 Historischer und topographischer Kontext

Westtrasse, Baudenkmaéler und historisches Umfeld

Sddlicher Anschluss

Am Donau-SUtdufer ist die evang.- lutherische Kirche St. Oswald an der
HolzlandestralRe das herausragende Baudenkmal und Einzelobjekt im
Umfeld der Westtrasse. Es steht durch seine unmittelbare Nahe zur ge-
planten Auffahrtsrampe in direkter Beziehung zum sudlichen Brickenkopf
der Westtrasse. Neben der Dominanz dieses Objekts pragen Gebaude-
ensembles der Donau- und Westnerwacht mit Denkmalwert das lokale
Stadtbild des Welterbeareals im Umfeld des Trassenstandorts. Neu hin-
zugekommen ist das Baudenkmal Eiserner Steg, das im Flussraum der
Donau eine exponierte Position einnimmt. Mogliche Beeintrachtigungen
einzelner Objekte sowie historischer Ensembles infolge visueller Auswir-
kungen der moglichen Westtrasse sind daher zu Gberprifen, auch wenn
im direkten Umfeld des Trassenstandorts kaum noch mittelalterliche Origi-
nalsubstanz vorhanden ist. Konkrete bauliche Eingriffe in die Griindungs-
bereiche der ehemaligen Stadtmauern waren an der Anschlussstelle Holz-
lande sicherlich erforderlich und sind im Kontext ihrer archéologischen Be-
deutung zu bewerten.

Holzldndestral3e / Brunnleite:

Die namentlich mit Beginn des 19. Jh. belegte Holzlandestralde wird nach
der Schleifung der Stadtmauer entlang des Donau-Stdufers in Ost-West-
richtung angelegt. Sie greift als nordliche Umgehungsstrafée nicht in das
mittelalterliche Wegenetz der Altstadt ein. hre Anbindung wird auf den
Bereich der Brunnleite reduziert, der im Konzept der Westtrasse auch die
stdliche Anbindung des neuen Briickenschlags aufnehmen soll. Der Quar
tiersgrundriss der Westnerwacht hat sich bis heute kaum verandert und
pragt den Charakter eines durch die Stadtmauer vom Fluss getrennten
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Abb.:
historische Darstellung der Regensburger Stadtbe-
festigung mit Wehrturm um 1815
_ *Angaben:
Historisch-topographische Beschreibung der
Bereiche HolzléndestralSe und BadstralSe und
denkmalfachliche Wiirdigung der Donauiibergénge
im Ensemble “Altstadt mit Stadtamhof”
_Quellen:
STADT REGENSBURG, Amt fir Archiv und Denkmal-
pflege, Abteilung Denkmalpflege, 2012
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Stadtteils. Eine gréoRere Durchlassigkeit zwischen Stadt- und Flussraum
war nur durch Tore im zentralen Léandenbereich gegeben. Das wichtigste
befand sich neben dem Holzldandturm, der den direkten Zugang zur Holz-
lénde durch seine bauliche Hohe in der Stadtsilhouette akzentuierte.

Nordlicher Anschluss

Am Nordufer trifft die Trasse auf den Schopperplatz, der die westliche
Kante der historischen Bebauung des Oberen Wéhrd markiert. Die Bau-
alterskartierung zeigt, dass historisch bedeutende Bauwerke vorwiegend
entlang des Donau-Nordufers erhalten sind. Sie stammen nahezu aus-
schlieRlich aus der Zeit nach dem DreifSigjahrigen Krieg, weshalb dort
kaum noch mittelalterliche Bausubstanz vorzufinden ist. Auch flur dieses
Stadtgebiet ist zu untersuchen, inwiefern die Prasenz der Westtrasse En-
semblewirkungen im Umgriff von Kerngebiet und Pufferzone des Welter-
begebiets beeintrachtigen wirde.

Badstral3e / Schopperplatz:

Der Gebaudebestand entlang der BadstralRe gilt als ‘einzigartige Abfolge
barocker Schiffsmeisterhauser’*, die in direktem Bezug zur Donau ste-
hen. Dort wurde ebenfalls nach dem Dreif3igjahrigen Krieg eine Allee an-
gelegt, die im 18. Jh. durch weitere Baumpflanzungen zu einer Uferpro-
menade erweitert wurde. Stege flhrten ab dem 19. Jh. zu den dort er
richteten holzernen Badehauschen. Weitere Einrichtungen wie die RT-Hal-
le aus dem 20 Jh. belegen die Bestimmung des Oberen Wdéhrd als Naher-
holungsgebiet. Bis zum Beginn des 20. Jh. bestand eine Fahrverbindung
zwischen Holzldnde und BadstralRe, die nach der Errichtung des Eisernen
Stegs eingestellt wurde. Der Schopperplatz hingegen diente der Herstel-
lung und Abdichtung von Booten und war weitgehend unbebaut.

33

Stadtmauer mit Webrgang und Schiegenturm bei
der Brunnleite. Aquarell von A. Meirmann, 1851



Abb.:

Blicksituationen in der BadstralSe, auf dem Eisernen
Steg und im Bereich der Weinlédnde

Regensburg 2010

_Quelle:

terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen
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Baudenkmal Eiserner Steg

Der urspriingliche Eiserne Steg spannte stitzenfrei Uber die Donau hin-
weg. Die 1902 aus Eisen errichtete Bogenbriicke war ein innovatives und
zeichenhaftes Bekenntnis zu den Potenzialen des zeitgendssischen Bau-
ens, das einen spannungsvollen Kontrast zur Steinernen Brlicke darstell-
te. Die in der Nachkriegszeit als temporares Provisorium konzipierte Er
satzkonstuktion des gegenwartigen Eisernen Stegs hingegen unterschei-
det sich in allen baulichen und konzeptionellen Anspriichen von dem zer
stérten Original und weist keinerlei gestalterische oder konstruktive Qua-
litatsmerkmale auf.

Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege setzte die Stadt Regens-
burg im November 2011 davon in Kenntnis, dass es sich bei dem ‘Eiser
nen Steg” um ein Baudenkmal nach Art. 1 DSchG handelt und forderte
die Herstellung des Benehmens ein. Da die beigefligte Begriindung der
Denkmaleigenschaft des Objekts in mehreren mafRgeblichen Aspekten
mangelhaft oder nicht zutreffen war, fasste der Kulturausschuss der Stadt
Regensburg am 13.12.2011 folgenden Beschluss:

.Das bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege wird ersucht, das Gutach-
ten nochmals griindlich wissenschaftlich zu Uberarbeiten und dieses dann
nochmals zur Herstellung des Benehmens an die Stadt Regensburg zu
reichen. Die Verwaltung wird beauftragt, eine gutachterliche Bewertung
zur historischen Wirdigung des Eisernen Stegs einzuholen.

Unabhénig von der Bewertung der Denkmalwdirdigkeit des Eisernen
Stegs ist festzuhalten, dass das Objekt aufgrund seiner Lage im Stadt-
raum und den Dimensionen seines Tragwerks (Hohe Fachwerktrager)
deutliche Beeintrachtigungen von Sichtbeziehungen im zentralen Stadtge-
biet des Donauraums verursacht, die aus stadtplanerischer Sicht keinen
qualitativ hochwertigen Beitrag zur Stadtgestalt darstellen.
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_Abb. oben:

Ausschnitt aus der historischen Stadtkarte von
1811/12, mit Darstellung der Situation der Holzlén-
de und dem Verlauf der historischen Stadtmauer
_Quelle:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat

_Abb. unten:

Ausschnitt aus der Kartierung der Denkmélern auf
dem Stadtgebiet von Regensburg, im Bereich der
Planungsvariante Westtrasse

_Quelle:

www.geodaten.bayern.de
BayernViewer-Denkmal, 2012

_Angaben entnommen:

*WEV Gutachten OPNV-Ersatzbriicken, Ergénzende
Informationen zu Bodendenkmalern

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Amt fiir Archiv und Denkmal-
pflege, Abteilung Denkmalpflege, 2012
**Gutachten des Bayerischen Landesamtes fiir
Denkmalplege - Welterbestatus; OPNV-Ersatztrasse
(iber die Donau

_Quelle:

Bayerisches Landesamt fiir Denkmalplege,
Miinchen 2012
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Bodendenkmaler im Umfeld der Westtrasse

Stadtmauer

Der gesamte Bereich HolzlandestralRe ist als eingetragenes Boden-
denkmal definiert. Innerhalb dieses Bereichs ist vor allem die ehemalige
Stadtmauer als historisch hochbedeutend einzustufen und deren Verlauf
im Kernbereich des Welterbeareals von einem besonderen planerischen
Interesse. Fir den Bereich der Westnerwacht liegt jedoch keine archdo-
logische Dokumentation der Bestandssituation der Stadtmauer vor. |hr
genauer Verlauf kann daher gegenwartig nur anhand von historischen
Planen rekonstruiert werden. Weitere Anndherungswerte kénnen aus den
Untersuchungsergebnissen von anderen Fundorten (z.B. Donaumarkt)
abgeleitet werden.*

Historische Ufersituation

Ebenso ist das Donauufer im Bereich der Holzlande und der Weinlande in
Bezug auf Bodendenkmaéler als hochrangige Verdachtsflache einzustufen.
Dort kénnten vor allem Uferbefestigungen aus unterschiedlichen Epo-
chen, gegebenenfalls auch Relikte friherer Besiedlungen (u.a. rémischer
Hafen, Eisenverarbeitung, Eisenland), insbesondere auch Hinterlassen-
schaften einer frihen romischen ‘Donausiedlung” (Flavierzeit) enthalten
sein. */**

Schopperplatz

Mit dem eingetragenen Bodendenkmal am Schopperplatz wird ein Be-
reich ehemaliger Befestigungsanlagen (Pallisaden, Befestigungswall) aus
der Neuzeit sowie ein Graberfeld mit Kérperbestattungen aus vor- und
frhgeschichtlicher Zeitstellung geschiitzt, ein aus bodendenkmalpflegeri-
scher Sicht hochwertiger Bereich.**
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Aufgrund des maoglichen Verlaufs der nordlichen Briickenrampe kénnen
sich BerUhrungspunkte im Randbereich der kartierten Flache des Boden-
denkmals am Schopperplatz ergeben, weshalb auch dort nur anhand von
Sondagen genauere Erkenntnisse Uber einen konkreten Befund zu erlan-
gen sind. Die Zuldssigkeit von baulichen MaRRnahmen in diesem Bereich
ist aus den gewonnenen Erkenntnissen abzuleiten.



_Abb. oben:

Schnitt durch die stadtraumliche Situation im Ufer-
bereich der ehemaligen Holzlénde, mit Darstellung
der Uberlagerungen der beabsichtigten siidlichen
Auffahrtsrampe der Westtrasse mit dem Verlauf
der historischen Stadtmauer und den beiden in
diesem Bereich eingebrachten Abwasserkanélen
Abb. unten:

Grundrissaufsicht der stadtraumlichen Situation im
Bereich der stidlichen Auffahrtsrampe der West-
trasse, mit Darstellung der Verlaufe der Rampe
und der historischen Stadtmauer sowie den beiden
Abwasserkanélen, Entwurfsvariante Gutachter
_Graphik:

terra.nova u. EISENLAUER VOITH, Miinchen
_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2011

_ *Angaben entnommen:

WEV Gutachten OPNV-Ersatzbriicken, Frgénzende
Informationen zu Bodendenkmélern

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Amt fiir Archiv und Denkmal-
pflege, Abteilung Denkmalpflege, 2012
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Die Schnitt- und Grundrissdarstel-
lungen zur topologischen Situation
des weiteren Uferbereichs Holz-
landestral3e / Brunnleite zeigen

die Uberlagerungen der maglichen
Stdrampe der Westtrasse mit

dem Verlauf der ehemaligen Stadt-
mauer und dem dort eingebrach-
ten Hauptsammelkanal. Uber den
Zustand und die Existenz von Re-
sten der Stadtmauer liegen keine
gesichterten Erkenntnisse vor. Die
lokale Denkmalpflege vermutet ge-
genwartig, dass die Fundamente
der Stadtmauer im Zuge der Tief-
baumalnahmen des Kanals grofRk-
tenteils entfernt wurden.*

Da der genaue Verlauf der Stadt-
mauer im Bereich Westnerwacht
archaologisch nicht erfasst ist, kann
eine definitive Klarung der boden-
archaologischen Situation nur durch
gezielte Sondagen erfolgen. Eine
abschlieRende Bewertung der Aus-
wirkungen der Westtrasse auf die
archaologische Situation kann da-
her erst nach Durchfihrung dieser
Untersuchungen erfolgen.
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_Abb. :
Baualterskartierung mit Eintragung der gemal

“Haager Konvention” geschiitzter und gekennzeich-

neter Kulturgiiter:

1 kath. Katharinenspitalkirche

2 kath. Pfarrkirche St. Andreas und St. Mang

3 Andreasstad|

_Quelle Kartengrundlage:

Baualterskartierung, Gesamtiibersicht iiber die
zeitliche, bauliche Entwicklung des historischen
Zentrums von Regensburg

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Regensburg, 2004
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Osttrasse, Baudenkmaler und historisches Umfeld

Als herausragende Einzelobjekte im Betrachtungsumfeld der Osttrasse
sind die katholische Pfarrkirche St. Andreas und die katholische Kathari-
nenspitalkirche zu benennen. Insbesondere die Pfarrkirche St. Andreas
tritt aus Ostlicher Blickrichtung, beispielsweise beim Blick von der Nibe-
lungenbriicke mit der Zeichenhaftigkeit ihres Kirchturms visuell markant in
Erscheinung und ist im Umfeld des neuen Brlickenbauwerks wahrnehm-
bar. Bedingt durch die Randlage der Osttrasse ist jedoch im unmittelba-
ren Umfeld der Trassenflihrung, weder am Sidufer, noch am Nordufer,

eine besonders wertvolle und beachtenswerte Bausubstanz oder ein En-
semble mit mafdgeblicher Gesamtwirkung vorhanden.
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Bodendenkmaler im Umfeld der Osttrasse

Aufgrund der topographischen Situation des Planungskorridors der Ost-
trasse wurden im Falle einer Umsetzung dieser Planungsvariante diverse
Eingriffe in den Stadtgrund erforderlich. Die Kartierung von Denkmalern
im Bereich der Osttrasse zeigt, das dort keine Bodendenkmaéler einge-
tragen sind. Es ist daher davon auszugehen, dass keine archéologichen
Sondierungsmaflnahmen erforderlich sind.

_Abb.:

Ausschnitt aus der Kartierung der Denkméler auf
dem Stadtgebiet von Regensburg, im Bereich der
Planungsvariante Osttrasse

]
Fachinformationen
B Bodendenkmiler

=]

Quelle: ¢ [ Baudenkmaler
www.geodaten.bayern.de .Eir]nszeeEELekSméler i
BayernViewer-Denkmal, 2012 |
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_Abb. oben:

Darstellung der Distanzen zwischen den Optionen
West- und Osttrasse und der Steinernen Briicke
_Abb. unten:

Steinerne Briicke, Blick von Osten

_Graphik:

terra.nova u. EISENLAUER VOITH, Miinchen
_Quellen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat
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3.4 Briicken im Umfeld der Trassen

Steinerne Briicke

Mit Distanzen von ca. 600 m zur Westrasse und ca. 500 m zur Osttrasse
liegt die Steinerne Brlicke etwa in der Mitte der beiden Trassenoptionen.
Sie ist neben dem Dom das bau- und kulturgeschichtlich bedeutendste
Bauwerk des Regensburger Weltkulturerbes mit Alleinstellungsmerkmal
und beeindruckenden Abmessungen (Lange ca. 336 m, Breite ca. 8,00
m, Hohe ca. 15 m). Sie war Uber Jahrhunderte die einzige Verkehrsanbin-
dung der Stadt an das Uberregionale Wegenetz nérdlich der Donau und
gilt als die alteste und am besten erhaltene Bogenbrlicke in Deutschland,
sowie als grofdtes Ingenieurbauwerk des Abendlands aus dem Hochmit-
telalter (Wilhelm Volkert)*. Nach ihrer Fertigstellung im Jahr 1146 wurde
sie mehrfach modifiziert und erhielt 1499 eine seitliche Anbindung zur Er
schlieRung des Oberen Wohrd, die 1877 durch eine Eisenkonstruktion er
setzt wurde. Sie verflgte urspringlich tber drei Tirme, von denen heute
nur noch der Brlickenturm auf der Stdseite erhalten ist.
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_Abb. links:

historische Darstellung der Steinernen Briicke,
Matthéus Merian d.A., 1644

_Quelle:

Altstadt Regensburg mit Stadtamhof,
Nominierung zur Eintragung in die Welterbeliste der
UNESCO, Regensburg 2004

_Abb. rechts:

Ausschnitt aus:

“Abriss der Stadt Regensburg dstlich und westlich
der Streinernen Briicke”

Hans Georg Bahre, 1630

_Quelle:

Historisches Museum Regensburg
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Das sehr lange Bauwerk Uberbrickt beide Donauarme, sowie die da-
zwischenliegenden Inseln ‘Oberer und Unterer Wohrd” und verband ur
springlich zwei vollig unterschiedliche Territorien: die freie ‘Reichsstadt
Regensburg” stdlich der Donau und den im Norden vorgelagerten Bereich
‘Stadtamhof’ des Herzogtums Bayern.

Die Briicke war ein bedeutendes Element des Uberregionalen \Wegenet-
zes und bereits kurz nach Fertigstellung Sammel- und Ausgangspunkt
von Kreuzziigen. Sie gehdrte zum Territorium der Stadt Regensburg, wo-
durch diese die volle Verfligungs-, Rechts- und Steuergewalt Uber die stra-
tegische Schlisselstelle und damit die Kontrolle Uber alle Handelsbezie-
hungen besal. Diese Machtposition war gedeckt durch das Brlickenprivi-
leg von Kaiser Friedrich |. (Barbarossa), der ab 1245 der freien Reichsstadt
ihre Wirtschaftsfreiheit garantierte, vor allem gegentber dem herzoglich-
bayerischen Stadtamhof. Die Brlickenzugéange im Stiden und Norden, so-
wie zu einem Teilbereich von Stadtamhof (Katharinenspital) wurden durch
Turme gesichert und akzentuiert (s. Merian / 1644) und brachten die Be-
sonderheit der Situation auch baulich zum Ausdruck.

Die Steinerne Brlicke war ein multifunktionales Bauwerk, das vorrangig
dem Verkehr diente, aber auch eine eigenstandige politische, rechtliche,
fiskalische und vor allem wirtschaftliche Bedeutung erlangte. In ihrem
Umfeld siedelten sich Sozialeinrichtungen an (Katharinenspital) und auf
den Pfleilerinseln (Beschlachte) wurden Muhlen errichtet (Walk-, Schleif-,
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Poliermihlen u.a.), die sich die Wasserstromung zunutze machten. Am
dreizehnten Bogen nach alter Zéhlung befand sich bis gegen 1500 eine
Hinrichtungsstatte, an der Wasserstrafen (Tod durch Ertranken) vollstreckt
wurden. In der Zeit des Barock wurde sie mit einem Belag aus Granitstei-
nen den neuen Reprasentationsbedurfnissen der Stadt als Statte des im-
merwahrenden Reichstags angepasst, dessen Versammlungen bei Anwe-
senheit des Kaisers mit einem feierlichen Einzug Uber die Steinerne Brik-
ke eroffnet wurden.

Als einzige feste Donauliberquerung zwischen Ulm und Wien war die
Steinerne Brlicke lange Zeit ein Vorbild fir andere Steinbriickenbauten,
auch aufderhalb Bayerns (u.a. Dresden, Prag). |hr Erscheinungsbild hat
sich jedoch in der langen Zeit ihres Bestehens durch Umbaumafinahmen
oder Gewalteinwirkungen (Natur, Kriege) mehrmals verandert. So wurden
im Eifer von Kriegswirren Briickenbdgen gesprengt (1633 und 1945) und
wiederaufgebaut und Briickentlirme nach Beschadigungen abgebrochen,
der Mittelturm nach einem Eisstof 1794, der Schwarze Turm nach Angrif-
fen bei der Befreiung von &sterreichischer Besetzung 1809. Im 19. und
20. Jahrhundert wurden im Zuge von Anpassungen an verkehrstechni-
sche Neuerungen StraRenbahngleise auf der Briicke verlegt und die Fahr-
bahn durch Auskragung des Oberbaus ausgeweitet. Seit 1997 ist die Stei-
nerne Briicke autofrei und seit 2008 dauerhaft fir jeglichen Kraftfahrzeug-
verkehr, damit auch fir Busse des Regensburger OPNV, gesperrt.



_Abb. Links:

Eiserner Steg vor der Kriegszerstdrung, Blick von
Norden

_Quelle:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat
_Abb. rechts:

Eiserner Steg und seine gegenwdrtigen Prasenz im
Regensburger Stadtbild, Blick von Stiden

_Quelle:

terra.nova u. EISENLAUER VOITH, Miinchen

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”

Eiserner Steg (Umfeld Westtrasse)

Mit der funktionalen Wandlung des Donauraums im 19. Jh. entstand der
Bedarf nach einer zentrumsnahen ErschlieRung des Oberen Wohrd, die
mit dem 1901/02 als FuRgangeribergang Uber den stdlichen Donauarm
errichteten Eisernen Steg geschaffen wurde. Das Briickentragwerk aus
zwei Segmentbdgen war eine Eisenkonstruktion. Sie spannten stiitzen-
frei Uber die Donau und waren an den Uferseiten auf Brickenkdpfen auf-
gelagert, die gleichzeitig als Treppenaufgange ausgebildet wurden. Nach
der Kriegszerstdrung, bei der die Brlickenkdpfe erhalten blieben, wurde in
den Jahren 1946-48 unter schwierigsten Voraussetzungen (Material- und
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Arbeitskraftemangel) ein Ersatzbau fir den Eisernen Steg mit einer vol-
lig anderen Tragwerkskonzeption errichtet, als Fachwerkbalkenbriicke auf
zwei Stltzen. Er wurde aufgrund der damaligen Bedingungen und der
verfligbaren Materialbestande als temporares Bauwerk konzipiert, woraus
eine Bauweise mit reduzierten Gestaltansprlichen entstand, die bis heute
das Erscheinungsbild dieses ausschlieRlich als FuRgangerbricke nutzba-
ren Provisoriums im Donauraum pragen. Eines der drei Entwicklungssze-
narios sieht vor, mit der Realisierung der Westtrasse den Eisernen Steg
im Stadtbild zu ersetzen, und auch fir Radfahrer und Personen mit einge-
schrankter Mobilitat eine zentrumsnahe Donauquerung zu ermdglichen.
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Grieser Steg (Umfeld Osttrasse) Eiserne Briicke (Umfeld Osttrasse)

Eine Analogie zur Konstruktion und Auspragung des Eisernen Stegs stellt ~ Als Verbindung zum Unteren Wohrd und Zufahrt zur Osttrasse ist die be-

der ‘Grieser Steg’ (s. unten) dar, der 6stlich der Steinernen Brlicke verlduft  stehende ‘Eiserne Briicke” Bestandteil dieser Option. Erste Briickenschla-

und den Unteren Wohrd mit Stadtamhof verbindet. ge auf den Unteren Wo6hrd tauchen bereits in historischen Stadtansichten
des Mittelalters auf. Um 1863 wurde dort eine Brlicke als Eisenkonstruk-
tion Uber der Donau errichtet, die jedoch aufgrund statischer Méngel im
Jahre 1990 durch eine neue Stahlbrlicke ersetzt wurde. Weitere Briicken
(Nibelungenbriicke im Osten, Pfaffensteiner Briicke im \Westen) befinden
sich zwar je in Sichtweite der Trassenoptionen, liegen aber weit aufserhalb
der Pufferzone des Welterbegebiets.

_Abb. links:

Grieser Steg, Blick von Stiden

_Abb. rechts:

Eiserne Briicke, Blick von Osten

_Quelle:

terra.nova u. EISENLAUER VOITH, Miinchen
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Abb:
Ausschnitte aus der Kartierung des Welterbeareals,
mit Darstellung der Kernzone (rot) und der Puffer-
zone (beige)
_Quelle:
STADT REGENSBURG, Stadtplanungsamt

4. Grundlagen

‘OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

4.1 Trassenstandorte und Welterbezone

Die Standorte beider Trassenvarianten liegen innerhalb der Welterbezone.
Die Westtrasse verlauft am westlichen Rand des Kernbereichs und liegt
vollstéandig innerhalb des diesbezliglich kartierten Umgriffs (rot unterlegt).
Die Osttrasse hingegen belegt nur mit ihrer stdlichen Teilstrecke den ro-
ten Kernbereich und ragt vor allem im Norden mit ca. einem Dirittel in die
Pufferzone hinein. Allerdings liegt dadurch ihr gesamter aufgestUtzter
Briickenbereich innerhalb der rot markierten Flache.

Auch wenn sich diese Situationen auf den ersten Blick nahezu gleichwer
tig darstellen, ergeben sich aufgrund des konkreten Umfelds der jewei-
ligen Trassenstandorte deutliche Unterschiede. Die zentrumsnahe Lage
der Westtrasse besitzt zwar ein hohes und attraktives Vernetzungspoten-
zial, schliefdt jedoch direkt an den mittelalterlichen Kern der slidwestlichen
Altstadt an und greift in die stadtrdumliche Situation des Uferbereichs an
der Holzande ein. (Nachweis Karte der Entwicklung der mittelalterlichen
Stadt, ca. um 1600.)

Eine vergleichbare, historisch gewachsene stadtraumliche und bauliche
Substanz ist im Umfeld der Osttrasse nicht gegeben. Ihr Trassenverlauf
wird Uberwiegend durch landschaftlich gepragte Stadt- und Freirdume
flankiert, auch in dem Segment, das sich in der Kernzone befindet.
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4.2 AuBergewohnlicher universeller Wert (AUW / OUV)

Die malfdgebliche Referenzebene der Bewertung von Auswirkungen der
beiden Ersatztrassenkonzepte auf die Welterbestatte Regensburg ist der
‘auBergewohnliche universelle Wert” - AUW (bzw. ‘outstanding universal
value” - OUV), der seit 2007 integraler Bestandteil einer Nominierung

ist. Aufgrund der im Jahr 2006 erfolgten Nominierung, ist der ‘OUV" flr
Regensburg als Entwurf fir eine retrospektive Erklarung dem Welterbe-
komitee spatestens bis zum Stichtag 01.02.2012 vorzulegen. Da dieser
Entwurf bereits zu Beginn dieses Jahres ausgearbeitet wurde, ist seine
vorlaufige Fassung als Bewertungsgrundlage flr das vorliegende Gutach-
ten verflgbar mit den folgenden Inhalten:

‘Outstandig Universal Value*

Format Altstadt von Regensburg mit Stadtamhof, Deutschland (2006)
a) Kurzbeschreibung Die Altstadt von Regensburg mit Stadtamhof ist an der Donau gelegen und stellt ein herausragendes
i. Sachinformationen Beispiel eines binneneuropéischen mittelalterlichen Handelszentrums dar, das den Austausch kultureller
ii. Eigenschaften und architektonischer Einflisse verdeutlicht. Viele Bauwerke von auRergewdhnlicher Qualitat zeugen von
(Werte, Attribute) seiner politischen, wirtschaftlichen und religidsen Bedeutung, beginnend im 9. Jahrhundert. Die urbanen

Strukturen spiegeln 2000 Jahre baulicher Kontinuitat wider und beinhalten Rémische, Romanische und
Gotische Elemente. Regensburgs Bausubstanz aus dem 11. bis 13. Jahrhundert bestimmt noch heute das
Stadtbild, welches durch hohe Gebéude, dunkle und enge Gassen, und starke Befestigungsanlagen geprégt
ist. Dazu gehdren Patrizierhduser und Geschlechtertlirme, eine groRe Zahl Kirchen und Kléster, sowie die
Steinerne Brlicke aus dem 12. Jahrhundert. Die Altstadt ist auRerdem bedeutend als einer der politischen
“Quelle: Hauptversammlungsorte bis ins 19. Jahrhundert. Zahlreiche Gebaude zeugen von seiner Geschichte als ein

‘Stadt Regensburg, Stadtplanungsamt, April 2010 Zentrum des Heiligen Rémischen Reiches.
Verfasserin: Judith Herrmann / Bonn
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b) Kriterien

Kriterium (ii): Regensburgs Architektur spiegelt die Rolle der Stadt als mittelalterliches Handelszentrum
und seinen Einfluss auf den Raum nordlich der Alpen wider. Regensburg war ein wichtiger Umschlagplatz
auf den kontinentalen Handelsrouten nach Italien, Bohmen, Russland und Byzanz. Zudem hatte die Stadt
vielfaltige Verbindungen zu den interkontinentalen SeidenstraRen. Dies ermdglichte einen wichtigen
Austausch kultureller und architektonischer Einflisse, die das Stadtbild bis heute pragen.

Kriterium (iii): Die Regensburger Altstadt stellt ein aufergewdhnliches Zeugnis kultureller Traditionen

im Heiligen Rémischen Reich dar. Im Hochmittelalter war Regensburg bevorzugter Tagungsort fr
Reichsversammlungen, aber auch zur jlingeren européischen Geschichte leistete die Stadt als Sitz des
Immerwahrenden Reichstags von 1663 bis 1806 ihren Beitrag. Die Uberreste zweier Kaiserpfalzen aus dem
9. Jahrhundert sowie die zahlreichen gut erhaltenen historischen Gebaude legen Zeugnis ab vom einstigen
Reichtum und der politischen Bedeutung der Stadt.

Kriterium (iv): Die Altstadt von Regensburg ist ein herausragendes Beispiel flir eine binneneuropaische
mittelalterliche Handelsstadt, deren historische Entwicklungsstufen gut erhalten sind. Vor allem

die Entwicklung des Handels vom 11. bis zum 14. Jahrhundert wird dadurch auf3ergewohnlich gut
veranschaulicht.

¢) Integritat und d) Authentizitat

Das nominierte Gebiet entspricht der mittelalterlichen Ausdehnung Regensburgs seit dem 14. Jahrhundert.
Die Altstadt hat den 2. Weltkrieg aulRerordentlich gut Uberstanden. Infolgedessen, aber auch dank der in
den 70er Jahren einsetzenden Bemihungen um den Schutz der historischen Altstadt, blieb eine groRe
Anzahl alter Gebaude gut erhalten. Dies tragt zur historischen und visuellen Integritat der mittelalterlichen
Handelsstadt bei. Dank der Steinbauweise sind die nominierten Gebdude weitgehend authentisch erhalten
geblieben. Die Sanierung der Gebaude wird sorgféltig Uberwacht, nach Maldgabe der gesetzlichen Vorgaben
und unter Berlcksichtigung der historischen Originalsubstanz.

e) Schutz- und Verwaltungsplan
i. Allgemeine Rahmenbeding-
ungen
ii. Spezielle Zukunftserwart-
ungen

Gesetzlich geschiitzt werden die Altstadt von Regensburg und ihre Pufferzone seit 1975 in Ubereinstimmung
mit dem Bayerischen Denkmalschutzgesetz. Zuséatzlichen Schutz gewahrleistet die Satzung Uber ortliche
Bauvorschriften zum Schutze der Altstadt von Regensburg (, Altstadtschutzsatzung”) von 1982. Das
Bundesbaugesetz (1986/1997) ist rechtliche Grundlage fur Bauvorhaben und Entwicklungsplanung. Erganzt
um stadtische Verordnungen sowie den Managementplan sichert dieses differenzierte Schutzsystem einen
guten Erhaltungszustand.

Mehrere Institutionen auf kommunaler und Léanderebene sind flr den Schutz der Altstadt von Regensburg
verantwortlich. Das Management der Welterbestatte leistet die Stadt Regensburg. Das Einsetzen eines
Steuerungskomitees im Jahr 2009 dient dem integrativen Monitoring der Stétte. Es gewahrleistet einen
sorgféltigen Planungsprozess und eine nachhaltige, welterbevertragliche Stadtentwicklung. MaRnahmen im
nominierten Gebiet dienen vor allem der Instandsetzung historischer Bausubstanz sowie der Starkung der
Lebensfahigkeit der historischen Altstadt.
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4.3 Wahrnehmung im Stadtraum

Um die Wirkung von Objekten im Stadtbild und auf gesamtstadtischer
Ebene zu untersuchen, sind vorab die Begriffe ‘Gesamtstadt” (Wahrneh-
mungsebene) und ‘Stadtbild” (Wahrnehmungsgegenstand) in diesem Zu-
sammenhang zu klaren. Selbst unter Beschrankung des sinnlichen Wahr-
nehmungsspektrums auf den Teilbereich “Sehen” ist es flr den Betrachter
nicht moglich, die Stadt visuell als Objekt, als ‘gestalterische Ganzheit’
und damit als Summe ihrer sichtbaren baulichen Wirklichkeit zu erfassen.
Die visuelle Wahrnehmung des "Stadtbilds” durch den Betrachter kann
daher nur auf der Basis ungleichzeitiger Einzeleindrlicke erfolgen, die er
anschlieRend in einen Sinnzusammenhang stellt. Der Wahrnehmungspro-
zess von Stadt und Stadtraum erfolgt demnach grundsétzlich subjektiv,
selektiv und additiv.

Die Vorgehensweise der Studie entspricht diesem Prozess. Sie Uberpriift
die visuelle Wirkung der geplanten Objekte im Zusammenhang mit einzel-
nen Gestaltphdnomenen wie Stadtsilhouette, Stadtzentrum, Baudenkma-
ler, Ensembles, Merk- und Wahrpunkte, Topographie, stadtische Frei- und
Landschaftsraume sowie Ubergeordnete ErschlieRungsraume, die das
Erscheinungsbild der Stadt im wesentlichen bestimmen. Die einzelnen
Betrachtungsstandorte, die in dieser Untersuchung zur Bewertung der
Ersatztrassen herangezogen werden, sind aus diesen Aspekten und aus
den nachfolgend dargestellten Kriterien visueller Wahrnehmungen aus
der Distanz abgeleitet.

Sichtbarkeit

Die Ermittlung der zu erwartenden Sichtbarkeit geplanter Objekte im
Stadtraum ist die elementare Voraussetzung fiir die Wahrnehmung und
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die Bewertung ihrer Auswirkungen. Sie ergibt sich generell aus den Be-
dingungen der physischen, stadtrdumlichen und physikalischen Sichtbar-
keit und den damit jeweils gegebenen spezifischen Sichtverhéltnissen.
Die physische Sichtbarkeit von Bauten und Zeichen im Stadtraum ist
dabei primér abhangig von der Wahrnehmungsdistanz zwischen Objekt
und Betrachter und damit von der Leistungsfahigkeit des menschlichen
Auges. Der Qualitat der Wahrnehmungsleistung des menschlichen Auges
sind jedoch Grenzen gesetzt. Sie kann in Betrachtungsdistanzen mit un-
terschiedlicher Wahrnehmungsintensitadt eingestuft werden:

Distanz: Wahrnehmungsqualitat:
bis ca. 500 m konkrete und detaillierte Wahrnehmung,
Plastizitdt und Objektdetails
bis ca. 2.000 m differenzierte Wahrnehmung,
Gliederungen und Oberflachen von Objekten
bis ca. 4.000 m undifferenzierte Wahrnehmung
Massen- und Flachenverhaltnisse von Objekten
bis ca. 8.000 m erkennbare Wahrnehmung

Sichtbarkeit von Objekten, nur zweidimensional






Abb.:

Darstellung aus dem Arbeitsprozess mit dem ‘Digi-

talen 3D-Stadtmodell-Regensburg”

_Daten- und Kartengrundlagen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Amt fiir Stadtentwicklung, Abteilung Vermessung
und Kartographie

_Graphik:
terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen

5. Sichtfeldanalyse

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

5.1 Instrumente und Methodik

Digitale Simulation

Zur Beurteilung der Wirkung der
‘OPNV-Ersatztrassen” im Regens-
burger Stadtbild werden gemein-
sam mit dem Planungs- und Bau-
referat 9 (West-Trasse) und 7
(Ost-Trasse) stadtbildrelevante Be-
trachtungsstandorte mit Blickbe-
zug zu den beiden Objektstandor-
ten ausgewahlt. Diese Sichtfelder
werden fotographisch dokumen-
tiert und im digitalen ‘3D-Stadt-
modell-Regensburg’, in welches
die beabsichtigten Objekte inte-
griert sind, mit den exakten Da-
ten der Betrachtungs- und Objekt-
standorte sowie den Kameraein-
stellungen, nachgestellt. Die er-
zeugten Abbildungen der Objekte
werden in die Fotodokumentatio-
nen eingearbeitet, und "Bildmon-
tagen’ der einzelnen Sichtfelder
mit der integrierten Planung ange-
fertigt. Auf dieser Grundlage und
anhand definierter Kriterien wer
den die stadtbildrelevanten Aus-
wirkungen der beabsichtigten Pro-
jekte bewertet.
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Instrument - 3D-Stadtmodell

Die vorliegende Untersuchung basiert auf dem Einsatz des digitalen "3D-
Stadtmodells-Regensburg’. Dieses neue Instrument des Amts fir Stadt-
entwicklung wurde von den Verfassern in dhnlicher Form bereits mehr
fach mit Erfolg bei der Erstellung vergleichbarer Studien eingesetzt. Die
friiheren manuellen Konstruktionsmethoden perspektivischer, stadtraum-
licher Darstellungen werden bei dieser Verfahrensweise durch ein ‘objekti-
ves technisches Instrument” ersetzt, das ein hohes Mal} an Prézision und
Neutralitat gewahrleistet und damit wertvolle methodische Vorteile bietet.
Die Prazision der Hohenangaben des DGM und des Blockmodells kdnnen
derzeit jedoch noch Abweichungen zu realen Werten bis zu 0,20 m betra-
gen. Diese Genauigkeitswerte sind jedoch fir die Zielsetzung dieser Un-
tersuchung véllig ausreichend.

Dokumentation

Jedes Sichtfeld wird auf mehreren Seiten dargestellt, dokumentiert und
analysiert. Auf der ersten Seite werden seine Kenndaten und die Einstell-
werte der Digitalkamera festgehalten, die durch eine grafische Darstel-
lung des betreffenden Blickfeldes im Stadtgebiet, welches mit der Foto-
dokumentation erfasst wird, ergénzt werden. Auf den nachfolgenden Sei-
ten werden durch die bildliche Gegenlberstellung des Ist-Zustands (Fot-
odokumentation) mit der 3D-Simulation der jeweiligen Planungsvariante
(Bildmontage) deren Auswirkungen im betreffenden Sichtfeld anschaulich
gemacht. Die darin simulierten neuen Brlickenobjekte erhalten durch ‘ren-
dering” ein relativ realitdtsnahes Erscheinungsbild, das dem zu untersu-
chenden Objekttypus schematisch entspricht und die Dimension und Glie-
derung des neuen Objektes visuell nachvollziehbar macht. Anhand dieser
Darstellungen werden Veranderungen, die infolge der neuer Objekte im
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gesamtstadtischen und lokalen Erscheinungsbild des Stadtraums zu er
warten sind, beurteilt.

Darstellung der Objekte

Der Prozess der konkreten Objektgestaltung einer OPNV-Ersatztrasse ist
noch nicht eingeleitet. Er wird voraussichtlich erst im Nachlauf des Verfah-
rens zur Beurteilung der Welterbevertraglichkeit der Trassenoptionen und
unter Einbindung des Welterbekomitees erfolgen kdnnen. Gestalterische
Aussagen zur Konstruktion der Bricken, zur Materialqualitat und Oberfla-
chengestaltung sowie die konkrete Definition der Trassenzuschnitte liegen
mit dem gegenwartigen Planungsstand daher noch nicht vor. Um den-
noch realitdtsnahe Darstellungen der Objekte zu erreichen und die Ob-
jektgliederungen und Baumassen nachvollziehbar zu machen, werden den
neuen Brlickenkonzepten neutrale Oberflachenstrukturen zugewiesen, die
einer Massivbauweise entsprechen. Diese Darstellungen sind jedoch kei-
ne Entwurfsvorgabe und dienen nur der Veranschaulichung von Konstruk-
tionsprinzipien, die aus den Ergebnissen hydraulischer Untersuchungen
und diversen Rahmenbedingungen wie Hochwasserschutz, Schifffahrt
u.a. abgeleitet wurden. Sie sind lediglich als Metaphern zu verstehen, von
denen sich ein realisiertes Erscheinungsbild unterscheiden wird.

Auswahl der Betrachtungsstandorte

Flr die Sichtbarkeit die Brliickenobjekte im stadtischen Siedlungsraum

sind folgende Faktoren von Belang:

- absolute (topogr.), relative (baul. Kontext) und konstruktive Hohe (Vor-
gaben Hochwasserschutz) des Objekts

- Hoéhenlage und -differenz von Objekt- und Betrachtungsstandorten

- Distanz zwischen Betrachtungsstandort und Objekt
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- Bezug zum baulichen und freirdumlichen Kontext (Silhouette, Denkma-
ler und geschiitzte Ensembles, Bebauungsstruktur, ErschlieBungs- und
Freiraumstruktur und Landschaftsraum)

- Sichtbarkeit des Objekts im Stadtraum aufgrund physischer, physikali-
scher, geographischer und stadtraumlicher Bedingungen

Fir die Westtrasse wurden 9 und fir die Osttrasse 7 stadtbild- und ob-

jektrelevante Betrachtungsstandorte anhand nachfolgender Kriterien und

Zugehorigkeiten ausgewahlt:

- Offentliche Zuganglichkeit

- quartierspezifischer Sichtbezug zum Objekt

- unterschiedliche Sichtfeldqualitaten (diff. Sichtvorfelder u. -korridore)

- Ubergeordnete Verkehrs- und ErschlieRungsraume (Stadteinfahrten, 6ff.
Verkehrslinien)

- Frei-, Grin- und Landschaftsraume

- exponierte Bereiche, z.B. Aussichtspunkte (Dom)

Auf der Grundlage dieser Kriterien und Vorgaben wurde der Regensburger
Stadtraum im Hinblick auf mdgliche stadtbildrelevante Betrachtungsstand-
orte mit Bezug zu den geplanten Objekten sondiert. Da die Ersatztrassen-
projekte keine profiliberragende Wirkung im Stadtbild entfalten, kommen
gesamtstadtisch relevante Blicksituationen, mit Ausnahme des Blicks
vom Nordturm des Doms, bei dieser Studie nicht zur Auswahl. Sdmtliche
Betrachtungsstandorte die detaillierter untersucht werden, liegen daher
jeweils im Nahbereich der zu untersuchenden Objekte. Sie befinden sich
damit innerhalb eines Sichtbereichs, in dem aufgrund der Leistungsfahig-
keit des menschlichen Auges eine differenzierte visuelle WWahrnehmung
maoglich ist. Neben der stadtraumlichen Wirkung treten damit auch kon-
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krete Gestaltqualitaten, wie Gliederungen und spezifische Beschaffenhei-
ten von Oberflachen eines Bauwerks, in den Bereich der visuellen Erfahr-
barkeit.
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5.2 Sichtfeldanalyse Westtrasse

_Abb. rechts:

rot _01 bis _09:

Ubersicht der ausgewahiten Betrachtungsstandorte
zum WVG “OPNV-Ersatztrassen” in Regensburg,
Betrachtung Westtrasse:

_wt01 _Dom Nordturm

_wt02 _Steinerne Brticke / Nord

_wt03 _Am Beschlacht

_wt04 _Am Weinmarkt

_wt05 _Winklergasse

_wt06 _Schopperplatz

_wt07 _Holzlandestral8e

_wt08 _Treidelpfad

_wt09 _Bootsteg - BMWV

gelb:
_ Standortbereich Westtrasse

_Quellen:

_Daten- und Kartengrundlagen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Amt fiir Stadtentwicklung, Abteilung Vermessung
und Kartographie

_Graphik:
terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen
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WT01 Dom Nordturm

Betrachtungs-Standort

deutlich erhdhte Betrachtungsposi-
tion, weites Sichtfeld mit gesamt-
stadtischem Uberblick und heraus-
ragender Fernsichtqualitat, mittlere
Betrachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position
X 45.07260,43
Y 54.31372,51

‘i_\"":“".;' )
Z 406,60 m U.NN (FuBpunkt) '-»‘"&"jf A
ZK 408,20 m G.NN (Kamerapunkt) s 0
> ¥
Hohendifferenz g
FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse “
(33700 m G.NN)
+ 69,60 m
Entfernung zum Objektstandort s
734 m (Brickenmitte)
Blickrichtung B
Nordwest :
Brennweite ; <. , & :
50 mm (digital) %@ Ry
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o

WT01 Dom Nordtu___rm Fotodokumerfation Best;anill.L

=
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- _"1 P\ ‘I = _
WT01 Dom Nordturm Bildmontage§ |chtfeld/E|sF&nerSteg undWesttr }(n
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i /A‘_ .

WT01 Dom Nordturm Bildmontage ichtfeld/Welsftr'asse_
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WTOZ Steinerne Briicke

Betrachtungs-Standort

leicht erhéhte Betrachtungsposition
im Donauraum, weites uneinge-
schranktes Sichtfeld, mittlere Be-
trachtungsdistanz zum Objekt

£ )RR .

-h- o M "im.j'\"
S

topographische Position

X 45.07209

Y 54.31602

Z 33720 m G.NN (FuRpunkt)

ZK 338,80 m (.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

Fuldpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Brlickentrasse
(33700 m G.NN)

+0,20 m

Entfernung zum Objektstandort
613 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
West

Brennweite
35 mm (digital)
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wr03 Am Beschlicht

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, Blick entlang
des nordlichen Donauufers, weites
Sichtfeld, mittlere Betrachtungsdi-
stanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06970

Y 54.31691

Z 331,20 m U.NN (FuBpunkt)

ZK 332,80 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-5,80m

Entfernung zum Objektstandort
365 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Stdwest

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”
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WT04 Am Weinmarkt

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, Blick entlang
des stdlichen Donauufers, weites
und freies Sichtfeld, kurze Betrach-
tungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06797

Y 54.31608

Z 333,60 m U.NN (Fulzpunkt)

ZK 335,20 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-3,40 m

Entfernung zum Objektstandort
215 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Nordwest

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”




WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg

WT04 AmWelnmarkt Fotodokumentation Be"stanmd
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WT04 AmWelnmarkt Bildmontage Sichtfeld / Ei;erner S-teg“l
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WT05 Winklergasse / Brunnleite

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, Blick aus dem
stdlich angrenzenden Stadtquar
tier, beidseitig stark eingeschrank-
tes enges Sichtfeld, kurze Betrach-
tungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06565

Y 54.31582

Z 332,80 m G.NN (FuRpunkt)

ZK 334,40 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-4,20m

Entfernung zum Objektstandort
127 m (Bruckenmitte)

Blickrichtung
Nord

Brennweite
35 mm (digital)
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WT05 Winklergasse./ Brunnleite rotodokumentation Bestand
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R

WT05 Winklergasse / Brunnleite Bildmontage Sichtfeld / Westtrasse
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WTOG Schopperplatz

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, Blick aus dem
nérdlich angrenzenden Stadtquar
tier, einseitig stark eingeschréanktes
Sichtfeld, sehr kurze Betrachtungs-
distanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06614

Y 54.31831

Z 332,80 m G.NN (FuRpunkt)

ZK 334,40 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-4,20m

Entfernung zum Objektstandort
129 m (Bruckenmitte)

Blickrichtung
Nordost

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”
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WTOG Schopperplatz Bildmontage Sichtfeld / Westtrasse
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WT07 HolzldndestraBBe

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, Blick entlang
des sUdlichen Donauufers, weites
Sichtfeld mit jahreszeitlich beding-
ten Sichteinschrankungen, kurze
Betrachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06397

Y 54.31681

Z 332,70 m G.NN (FuRpunkt)

ZK 334,30 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-4,30m

Entfernung zum Objektstandort
209 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Nordost

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”
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- LY

W 07 Holzlandestral3e FotbdokumentatiOn Bestand '
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i

WT07 Holzlandestral3e Billdl.nonta'g'e Sichtfeld / Eiserner Steg tind Westtrasse
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i

WT07 HolzlandestralBe Billdl.nor_lta'g'e Sichtfeld / Westtrasse
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WT08 Treidelpfad West

Betrachtungs-Standort
abgesenkte Betrachtungsposition,
auf der Ebene des Flussraums,
Blick entlang des stdlichen Donau-
ufers, weites Sichtfeld mit jahres-
zeitlich bedingten Sichteinschran-
kungen, kurze Betrachtungsdistanz
zum Objekt

topographische Position

X 45.06432

Y 54.31684

Z 330,80 m G.NN (Fufspunkt)

ZK 332,40 m U.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

Fuldpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-6,20m

Entfernung zum Objektstandort
175 m (Brlckenmitte)

Blickrichtung
Nordost

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”
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WT09 Bootssteg RMWV

Betrachtungs-Standort
abgesenkte Betrachtungsposition,
auf der Ebene des Flussraums,
Blick entlang des nérdlichen Do-
nauufers, weites einseitig einge-
schranktes Sichtfeld, mittlere Be-
trachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.06234

Y 54.31869

Z 32790 m (.NN (FuRpunkt)

ZK 329,50 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(33700 m G.NN)

-9,10m

Entfernung zum Objektstandort
407 m (Brlickenmitte)

Blickrichtung
Nordost

Brennweite
35 mm (digital)
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WT09 Bootssteg RMWV Bildmontage Sichtfeld / Nachtansicht Eiserner Steg und Westtrasse
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5.3 Sichtfeldanalyse Osttrasse

_Abb. rechts:

rot_01 bis _07:

Ubersicht der ausgewahiten Betrachtungsstandorte
zum WVG “OPNV-Ersatztrassen” in Regensburg
Betrachtung Osttrasse:

_ot01 _Dom Nordturm

_ot02 _Steinerne Briicke / Nord

_ot03 _Nibelungenbriicke

_ot04 _Damm Regen-Nord / Ost

_ot05 _Damm Regen-Nord / Nord

_ot06 _Grieser Steg

_ot07 _MaffeistraBe

gelb:
_ Standortbereich Osttrasse

_Quellen:

_Daten- und Kartengrundlagen:

STADT REGENSBURG, Planungs- und Baureferat,
Amt fiir Stadtentwicklung, Abteilung Vermessung
und Kartographie

_Graphik:
terra.nova und EISENLAUER VOITH, Miinchen







0T01 Dom Nordturm

Betrachtungs-Standort

deutlich erhdhte Betrachtungsposi-
tion, weites Sichtfeld mit gesamt-
stadtischem Uberblick und heraus-
ragender Fernsichtqualitat, mittlere
Betrachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.07269

Y 54.31369

Z 406,60 m U.NN (FuBpunkt)

ZK 408,20 m U.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

+ 69,90 m

Entfernung zum Objektstandort
639 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Nordost

Brennweite
50 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”
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OTOZ Steinerne Briicke

Betrachtungs-Standort

leicht erhohte Betrachtungsposition
im Donauraum, weites uneinge-
schranktes Sichtfeld, mittlere Be-
trachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.07222

Y 54.31781

Z 33740 m U.NN (FuRpunkt)

ZK 339,00 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

Fuldpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

+0,70 m

Entfernung zum Objektstandort
526 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Ost

Brennweite
50 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”




OTOZ Steinerne Briicke Fotodokumentation Sichtfeld
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OTOZ Steinerne Briicke Bildmontage Sichtfeld
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0T03 Nibelungenbriicke

Betrachtungs-Standort

leicht erhéhte Betrachtungsposition
im Donauraum, weites uneinge-
schranktes Sichtfeld, mittlere Be-
trachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.08378

Y 54.31660

Z 332,00 m 0.NN (FuBpunkt)

ZK 333,30 m U.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

Fuldpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Brlickentrasse
(336,70 m G.NN)

-4,70 m

Entfernung zum Objektstandort
644 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Nordwest

Brennweite
50 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”
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0T03 Nibelungenbriicke Fotodokumentation Bestand
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0T03 Nibelungenbriicke Bildmontage Sichtfeld
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0T04 Damm Regen-Nordufer / Ost

B(.etrachtlfngs-Standort N : gwel » TR [ Y f—,f' *?’*W;i?%‘f
leicht erhohte Betrachtungsposition - A y \ e 7 i ’:.-{g A Tl
im nordlichen Dammbereich des X - % i‘#,;" LT
Regen, weites uneingeschréanktes ¥ ».’f—u, 4

Sichtfeld, kurze Betrachtungsdi-
stanz zum Objekt

topographische Position

X 45.08124

Y 54.31844

Z 334,60 m U.NN (FuBpunkt)

ZK 336,20 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

-2,910 m

Entfernung zum Objektstandort
380 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
West

Brennweite
35 mm (digital)
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0T05 Damm Regen-Nordufer / Nord

Betrachtungs-Standort

leicht erhdhte Betrachtungsposition y y
im nordlichen Dammbereich des = 4 R N ,' \ oy 5 Sy
Regen, weites uneingeschranktes .~ - e v wlall - 4
Sichtfeld, kurze Betrachtungsdi-
stanz zum Objekt

s by B AOTs '_1‘

topographische Position

X 45.07893

Y 54.31983

Z 334,60 m U.NN (FuBpunkt)

ZK 336,20 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

-2,910 m

Entfernung zum Objektstandort
238 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Stdwest

Brennweite
35 mm (digital)
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0T06 Grieser Steg

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums Uber dem
nérdlichen Donauarms, schmales
seitlich durch Pflanzbestand stark
eingeschranktes Sichtfeld, kurze
Betrachtungsdistanz zum Objekt

topographische Position

X 45.07526

Y 54.31792

Z 332,00 m G.NN (FuRpunkt)

ZK 333,60 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

-4,70 m

Entfernung zum Objektstandort
221 m (Brickenmitte)

Blickrichtung
Ost

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”
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0T07 MaffeistralBe

Betrachtungs-Standort
Betrachtungsposition auf der Ebe-
ne des Stadtraums, schmales seit-
lich durch Bebauungsstrukturen
stark eingeschranktes Sichtfeld,
kurze Betrachtungsdistanz zum
Objekt

topographische Position

X 45.07727

Y 54.31611

Z 333,80 m U.NN (Fufspunkt)

ZK 335,40 m G.NN (Kamerapunkt)

Hohendifferenz

FuRpunkt Betrachtungsstandort -
Scheitelpunkt Briickentrasse
(336,70 m G.NN)

-2,90m

Entfernung zum Objektstandort
183 m (Briickenmitte)

Blickrichtung
Nord

Brennweite
35 mm (digital)

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regenshurg”
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0T07 MaffeistraBe Fotodokumentation Bestand
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0T07 MaffeistralBe Bildmontage Sichtfeld
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5.4 Bewertungen

Westtrasse

Um die Wirkung der Westtrasse im Stadtbild sowie mdgliche Einflisse
auf Baudenkmaler und geschltzte Ensembles des Regensburger Welt-
kulturerbes zu erfassen, wurden fir die Planungsvariante \Westrasse zwei
Entwicklungsszenarien untersucht (siehe Einleitung), die entweder den
Erhalt oder den Abbruch des Eisernen Stegs enthalten.

Bauliches Erbe und historische Stadtlandschaft

Die Simulationen zur visuellen Wirkung der beiden Szenarien im Regens-
burger Stadtbild belegen, dass aufgrund der geringen Héhenlage und der
niedrigen Bauhohe einer neuen Donaubricke im Planungskorridor der
Westtrasse keine malRgeblichen visuellen Auswirkungen auf die Stadtsil-
houette oder das Erscheinungsbild des Ensembles und wichtiger, einzel-
ner Baudenkmaler im Kernbereich des \Welterbeareals entstehen werden.
Die Sichtbarkeit der neuen Brlicke ist nur sehr eingeschrankt gegeben
und entsteht vorwiegend in Blickpositionen im Umfeld des Donauraums.
Eine direkte Auswirkung auf die gestaltpragenden Elemente des Stadt-
zentrums sUdlich der Donau, die den “auRergewohnlichen universellen
Wert” des Welterbes essenziell bestimmen, ist daher trotz der Lage der
Westtrasse im Kernbereich des Welterbeareals nicht festzustellen.
Visuelle Berlhrungspunkte der Westtrasse mit dem stadtischen Erschei-
nungsbild ergeben sich nahezu ausschlief3lich an den Uferbereichen der
Donau. Dort entstehen in diversen Blickperspektiven im Fluss- und Land-
schaftsraum Uberlagerungen mit dem baulichen Ensemble der Altstadt,
die sich aufgrund der geringen Héhe des Objekts jedoch nur in den unte-
ren Gebdudezonen einstellen. Sie treten dadurch nicht als maRRgebliche
Stérungen der wertvollen historischen Bausubstanz in Erscheinung und
entwickeln nur ein sehr geringes Wirkungspotenzial in Bezug auf die Inte-
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gritat und Authentizitat der baulichen und rdumlichen Substanz des Welt-
erbes.

Westtrasse mit Erhalt des Eisernen Stegs’

Dieses Entwicklungsszenario bedingt eine doppelte Donauquerung zwi-
schen der Altstadt und dem Oberen Wéhrd. Dadurch entsteht eine neue
bauliche Prasenz im zentrumsnahen Landschaftsraum, welche diverse
Veradnderungen gewohnter Blickbeziehungen zwischen den noérdlichen
und sldlichen Uferzonen nach sich zieht. Bei grofReren Betrachtungsdi-
stanzen erscheint jeweils eines der beiden Objekte deutlich im Hinter
grund, oder wird durch das Objekt im Vordergrund zu groféen Teilen ver
deckt, ohne einen markanten Eindruck im Stadtbild zu hinterlassen. An
Betrachtungsstandorten im Osten der Objekte, wie dem Blick von der
Steinernen Briicke, ist die Westtrasse kaum zu erkennen. In Blickfeldern
im Westen hingegen tritt sie sehr deutlich und situationspréagend im Vor
dergrund des Stadtbilds in Erscheinung, wahrend der Eiserne Steg, meist
mit geringer Wirkung, im Hintergrund erkennbar ist. Potenzielle Beein-
trachtigungen der Wirkung des ‘Baudenkmals Eiserner Steg’ sind als ver-
nachlassigbar einzustufen, da der Eiserne Steg weder konstruktive noch
gestalterische Qualitdten vorzuweisen hat, die eine Bereicherung der bau-
lichen Substanz des Ensembles des Weltkulturerbes darstellen wiirden
und deren Wirkung im Stadtbild beeintrachtigt werden konnte.

Deutliche Auswirkungen auf die Wahrnehmung des Stadtraums sind hin-
gegen im Nahbereich der beiden Objekte zu erkennen. Zudem wirkt eine
zentrumsnahe Donauquerung zwischen der Holzlande und dem Oberen
Waohrd mit zwei Bricken vor allem bei geringen Betrachtungsdistanzen
Uberreprasentiert. Die Blicksituation, die im Bereich des Weinmarkts un-
tersucht wurde, veranschaulicht dieses Phdanomen. Hier treten beide Ob-



_*Quelle Zitat:

‘WEV Gutachten OPNV-Ersatzbriicken, Frgénzende
Informationen zu Bodendenkmélern”,

STADT REGENSBURG, Amt fiir Archiv und Denkmal-
pflege, Abteilung Denkmalpflege, 2012

WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

jekte dominant im Stadtbild in Erscheinung, wodurch neben der Beein-
trachtigung von Sichtbeziehungen zusatzlich visuelle Wechselwirkungen
zwischen dem alten und dem neuen Objekt entstehen die auch als Kon-
kurrenzphanomene wahrnehmbar sind.

Archéologie / historischer und topographischer Kontext

Konkrete bauliche Berlihrungspunkte entstehen am Ort der stdlichen Zu-
fahrtsrampe und des Widerlagers der Westtrasse an der ehemaligen Holz-
ldnde. Im Bereich des zentrumsnahen Sidufers ist dies der einzige geeig-
nete Ort, um einen neuen Briickenschlag zum Oberen Wohrd im Kernbe-
reich des Welterbeareal in den Stadtraum zu integrieren, ohne in den bau-
lichen und strukturellen Zusammenhang des Stadtquartiers einzugreifen.
Vergleichbares gilt auch fir die nordliche Einbindung der Briickenauffahrt
am Schopperplatz.

Aufgrund der geplanten Rampenfiihrung entlang des sidlichen Donau-
ufers werden sich jedoch deutliche Verdnderungen der raumlichen Si-
tuation im Bereich HolzlandestraRe und Brunnleite ergeben, die zudem
Eingriffe im vermuteten Verlaufsbereich der abgetragenen Stadtmauer
erfordern. Bauliche MaRnahmen werden jedoch ausschlieRlich auf den
Uferbereich konzentriert, weshalb der Quartiersgrundriss der angrenzen-
den ehemaligen Westnerwacht unverandert bleibt. Da die Uber ein Lange
von ca. 60 m ansteigende Hohenentwicklung der sidlichen Rampe am
hoéchsten Punkt (Widerlager) die Dimension eines WWohngeschosses nicht
Ubersteigt, entstehen keine volumindsen und malstablich unverhaltnis-
maéRigen Veranderungen im Hohenprofil des Stadtraums.

Neue bauliche Setzungen sind insbesondere an diesem Ort, dem Be-
standteil des eingetragenen Bodendenkmals des Altstadtbereichs, im
Zusammenhang mit der historischen Entwicklung zu bewerten. Dieser
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zentrumsnahe Donauraum war bereits in seiner frihen Entwicklungsge-
schichte ein ‘gebauter und urbaner Raum’, der sich sehr deutlich vom
Charakter eines Landschaftsraums unterschied. Erforderliche Eingriffe

in den Baugrund sind daher von archaologischem Belang und auf dieser
Ebene abzuklaren und zu bewerten. Da im Bereich der sudlichen Auf-
fahrtsrampe und des dort erforderlichen Widerlagers der Westtrasse be-
reits vor Jahrzehnten, in der Flucht der historischen Stadtmauer, auf Fun-
damentebene, ein Hauptsammelkanal eingebracht wurde, ist nach Ein-
schatzung des Amts fiir Archiv und Denkmalpflege der Stadt Regensburg
damit zu rechnen, .."dass diese wohl in Teilen zerstort sein dirfte” *. Eine
abschlieRende Klarheit kann nur durch archaologisch begleitete Sondagen
erlangt werden. Eine Beurteilung der Moglichkeiten von baulichen Eingrif-
fen hat sich an den Ergebnissen solcher Sondierungen zu orientieren.

Immaterielles Erbe und Alleinstellungsmerkmal Steinerne Briicke

Die Westtrasse wirde westlich des Eisernen Stegs verlaufen, in einer
grofderen Distanz zur ‘Steinernen Bricke’, als der Eiserne Steg. Zudem
wirde der Eiserne Steg die Westtrasse in Sichtfeldern von der Steiner
nen Bricke groRtenteils verdecken. Das Einflusspotenzial der Westtrasse
auf den Wirkungsraum der Steinernen Brlcke ist demzufolge als sehr ge-
ring einzustufen. Es ist daher festzustellen, dass die Wirkung der Steiner-
nen Bricke als bedeutendes identitatsstiftendes Attribut des OUV durch
die physische Prasenz einer neuen Westtrasse im Regensburger Stadt-
bild nicht in einem grofieren Male visuell beeintrachtigt werden kann, als
dies bereits in der bestehenden Situation durch den Eisernen Steg ge-
geben ist. Das Alleinstellungsmerkmal der Steinernen Briicke wiirde da-
durch nachweislich nicht in Mitleidenschaft gezogen. Zudem wirde sich
eine neue zeitgendssische Briicke auch deutlich von der Konstruktion der
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Steinernen Briicke unterscheiden, weshalb sich hinsichtlich eines gestal-
terischen und materiellen Ausdrucks keine Konkurrenzphanomene zwi-
schen den beiden Brlicken ergeben wirden. Die Steinerne Briicke ware
auch nach einer Errichtung der Westtrasse das einzige Brlckenbauwerk
im Regensburger Stadtzentrum, das als gemauerte Bogenkonstruktion
ausgefihrt ist und als zusammenhédngendes Bauwerk Uber beide Donau-
arme und den dazwischenliegenden Inselbereich fihrt.

Auf der Ebene der Bedeutung des herausragenden und neben dem Dom
wichtigsten Regensburger Baudenkmals Steinerne Bricke ist zu vermer
ken, dass das heute auf die Verkehrsfunktion reduzierte ehemals multi-
funktionale Bauwerk (Verkehrsweg, Grenzbauwerk, Mihlenstandort, Hin-
richtungsstatte, Sammel- und Einzugsstétte etc.) selbst in der ihr noch
verbliebenen Funktion infolge der ‘dauerhaften Sperrung” fir jeglichen
motorisierten Verkehr mafdgeblich eingeschrankt ist. Sie ist damit nicht
langer ein wesentlicher Bestandteil des Uberregionalen Wegenetzes fir
Handel und Verkehr und hat dadurch ihre zentrale Stellung und Bedeutung
als wichtigstes verkehrstechnisches Infrastrukturelement im Regensbur-
ger Stadtraum verloren. lhre funktionale Bedeutung kann daher durch
eine neue OPNV-Briicke nicht weiter reduziert werden.

Ebenso bleibt die essenzielle, historische und kulturelle Bedeutung der
Steinernen Brlicke (via triumphalis etc.) durch eine neue Ersatztrasse
ganzlich unberlhrt, da eine neue Briicke an einem anderen, entfernten
Ort die lokal gebundene, immaterielle historische Bedeutungsebene der
Steineren Brilicke nicht erreichen kann und dadurch nicht in der Lage ist,
ihr Alleinstellungsmerkmal zu tangieren oder in Frage zu stellen.

Im Rahmen einer abschlielienden Bewertung der Auswirkungen einer
neuen OPNV-Briicke im Korridor der Westtrasse auf das historische Be-
deutungsspektrum der Steinernen Brilcke ist als wesentlicher Aspekt
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noch zu erganzen, dass diese Planungsvariante auch das Potenzial besitzt,
einen wirkungsvollen Beitrag zu einer dauerhaften Sicherung der bauli-
chen und konstruktiven Integritdt des Denkmals und der Authentizitat des
Ensembles zu leisten.

"Westtrasse mit Beseitigung des Eisernen Stegs”’

Die Westtrasse war bislang als Ersatztrasse mit Doppelfunktion konzi-
piert. Mit ihrer Realisierung sollte neben der angestrebten Behebung der
Versorgungsnachteile im OPNV-Netz auch der Eiserne Steg ersetzt wer-
den. Den Visualisierungen zur Wirkung der Westtrasse ohne den Eiser
nen Steg ist zu entnehmen, dass infolge der Préasenz der neuen Briicke
im Stadtbild des zentrumsnahen Donauraums keine merkliche visuelle
Mehrbelastung im Vergleich zur bestehenden Situation entstehen wiirde,
da die Abbildung ihrer baulichen Dimensionen denen des Eisernen Stegs
entspricht. Die zu erwartenden Auswirkungen der Westtasse auf die Au-
thentizitédt und die Integritat des Guts entsprechen daher grundsatzlich
den Ergebnissen des Entwicklungsszenarios Westtrasse mit Erhalt des
Eisernen Stegs’.

Der Donauraum wird unmittelbar dstlich des geplanten Verlaufs der West-
trasse, im Bereich zwischen der Holzlande und dem Oberen Wéhrd, seit
nunmehr Uber einhundert Jahren mit einer Brlcke Uberquert. Da der brei-
tere Zuschnitt einer neuen Westtrasse, der im dargestellten Testentwurf
ca. 11,00 m betragt, in den horizontalen Ansichten des Objekts aus Blick-
positionen im Donauraum kaum erkennbar ware, ist der Aspekt der Pra-
senz der Westtrasse im Donauraum mit der Wirkung des bestehenden Ei-
sernen Stegs im Grundsatz vergleichbar.

Der seit ca. 60 Jahren in seiner heutigen Gestalt bestehende Eiserne
Steg hat sich in das Regensburger Stadtbild eingepréagt. Mit seiner spezi-
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fischen Ausprdgung ist er trotz seiner geringen Gestaltqualitat ein bauli-
ches Zeitdokument der unmittelbaren Nachkriegszeit, das im Kernbereich
des Welterbeareals liegt und seit 2011 den Status eines eingetragenen
Baudenkmals besitzt. Im Zusammenhang mit der Option ‘Ersatztrasse
West’ ist daher auch abzuwagen, welches Erneuerungspotenzial flr das
Stadtbild und die ErschlieBungsqualitat des Stadtzentrums in dieser Kon-
zeption enthalten ist. Da der Eiserne Steg als Fuligéngersteg konzipiert
wurde, der in seiner Ausflihrung weder flir Personen mit eingeschrankter
Mobilitat noch fur den Radverkehr tauglich ist, bleibt sein Beitrag zur Er
schlieBung des Stadtraums auf die Funktion der FuBwegverbindung be-
schrankt. Eine neue Westtrasse wiirde hingegen neben der OPNV-Verbin-
dung auch eine barrierefreie Fuf3- und Radwegverbindung beinhalten und
damit einen maldgeblichen Anteil zur Erschlieffungsqualitat des Stadtzen-
trums sowie zur Lebensfahigkeit des Stadtraums beitragen.

Eine Bewertung dieses Entwicklungsszenarios hat neben moglichen Be-
eintrdchtigungen auch positive Veranderungen zu berlcksichtigen. Dazu
zahlt aus stadtplanerischer Sicht die Option, durch den Abbruch des Ei-
sernen Stegs die bestehenden Einschrédnkungen der Sichtbeziehungen
zwischen der BadstrafRe und der Altstadt zu beseitigen und den freien
Blick auf beide Uferbereiche wieder herzustellen. Erganzend dazu kdnnte
fir den Bereich ‘BadstralRe’, die ihren ehemals ausgepragten Charakter
als Uferpromenade inzwischen verloren hat, eine umfassende frei- und
stadtrdumliche Aufwertung eingeleitet werden (siehe auch S.35 ‘Stadte
am Wasser, Carl Lembke 1952). Ferner bietet eine Ersatztrasse West die
Chance, durch ein gestalterisch anspruchsvolles neues Briickenobjekt
ein konkretes Potenzial zur Erneuerung und Aufwertung des Stadtbilds in
Zentrumsnahe zu nutzen, das einen wesentlichen Beitrag zu einer nach-
haltigen Stabilisierung des historischen Stadtraums leisten kann.
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Osttrasse

Der beabsichtigte Standort der Osttrasse befindet sich in grofder rdum-
licher Distanz zur Regensburger Altstadt und dem baulichen Kern des
Weltkulturerbes. Dadurch werden trotz seiner Lage am Rande des kar
tierten Welterbeareals keine Einfllisse auf den Wirkungsraum des histo-
rischen Zentrums entstehen. Das lokale Umfeld des Trassenkorridors ist
im Wesentlichen gepragt durch das landschaftsraumliche Umfeld im Ein-
muindungsbereich des Regen in die Donau. Die Pflanzbestande auf dem
‘Gries” und dem “Unteren Wohrd” haben einen maRgeblichen Einfluss auf
die Sichtbarkeit des Objekts, das in nahezu allen Perspektiven, auch bei
relativ geringen Betrachtungsdistanzen, zu grof3en Teilen durch Baume
verdeckt wird. Ein mdglicher Beitrag der Osttrasse zu einer gestaltpragen-
den Veranderung des Regensburger Stadtbilds wirde daher sehr zurlck-
haltend ausfallen.

Eine beachtenswerte Wirkung der neuen Trasse entsteht daher vorwie-
gend in ihrem naheren Umfeld, beispielsweise in Blicksituationen, die sich
in FlieRrichtung der beiden Flussarme zwischen den Teilbereichen ‘Gries’
und ‘Unterer Wohrd” einstellen. Hier tritt die Bricke in einem markanten,
landschaftsraumlichen Kontext in Erscheinung und erzeugt einen deutlich
erkennbaren physischen und visuellen Kontrast zu ihrer Umgebung. Die-
ses Erscheinungsbild ist vor dem Hintergrund der Entwicklungsgeschichte
des Ortes jedoch als situative, labile Momentaufnahme einzustufen, denn
die Osttrasse flihrt Gber einen sehr jungen Ort, dessen historische Ent-
wicklung Uber lange Zeitraume durch instabile Ausformungen des Terrains
gepragt war. Erst mit dem Ausbau der Donauschifffahrt gegen Ende des
vergangenen Jahrhunderts erhielten der ‘Grieser Spitz” und das Ufer am
Regen durch befestigte Uferkanten ihre aktuelle Gestalt, weshalb am kon-
kreten Ort der Trasse keine historisch wertvolle Substanz vorhanden ist.
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Dennoch ist trotz der peripheren Lage der Osttrasse eine physische Nahe
zu markanten Baudenkmalern in “Stadtamhof” gegeben, jedoch ohne eine
wirkungsvolle visuelle Beziehung zu diesen Objekten herzustellen. Eine
malgebliche Beeintrachtigung der Wirkung des Weltkulturerbes ist daher
nicht festzustellen.
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*Anmerkung:

siehe Seite 45:

_ENTWURF der “Erklarung zum aulSergewdhnlichen
universellen Wert der Altstadt von Regensburg mit
Stadtamhof’, 2010

dort Absatz:

_e) Schutz- und Verwaltungsplan,

_ii. Spezielle Zukunftserwartungen
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Zusammenfassung

Die vorliegende Studie widmet sich der zentralen Fragestellung, ob der
‘aulRergewohnliche universelle Wert” (AUW / engl. OUV) der Welterbestat-
te "Regensburg mit Stadtamhof” durch das Errichten einer OPNV-Ersatz-
trasse, zu der zwei alternative Konzepte und zwei Standortoptionen vorlie-
gen, mafdgeblich herabgesetzt oder dauerhaft beschadigt wird. Der Fokus
liegt dabei auf der Untersuchung maoglicher visueller Auswirkungen der
Trassenoptionen auf das Erscheinungsbild des Weltkulturerbes.

Beide Trassenvarianten verfligen aufgrund ihrer jeweils spezifischen
Lagen im stadtischen Kontext Uber sehr unterschiedliche Wirkungsme-
chanismen in Bezug auf das Erscheinungsbild des Welterbes. Die West-
trasse besitzt durch ihre Nédhe zum historischen Zentrum grundsétzlich

ein héheres Einfluss- und Beeintrachtigungspotenzial gegentiber den
zentralen Bestimmungsfaktoren des Weltkulturerbes als die Osttrasse.
Anhand der stadtrdumlichen Simulationen ist jedoch zu erkennen, dass
keine mafdgeblichen Beeintrachtigungen der Wirkung von Baudenkmélern
und Ensembles infolge einer Realisierung der Westtrasse in deren Umfeld
zu erwarten sind. Bei der Bewertung ihrer moglichen Auswirkungen auf
die Authentizitat und Integritdt des schiitzenswerten Guts und seinen
auRergewohnlichen universellen Wert ist zu zudem zu beachten, dass das
Donauufer im Bereich des stdlichen Anschlusses der Trassenlage West
im Mittelalter ein dul3erst robuster Verkehrs- und Wirtschaftsraum war, ein
gebauter urbaner Raum. Die Donau war ein bedeutender Verkehrsweg
und die entlang des Stdufers der Donau angelegten Holz- und Weinlan-
den waren Orte des Glterumschlags, die Anlieferungszone der Stadt. Mit
seiner Lage im Norden, vor den Mauern der Stadt, diente dieser Stadtbe-
reich vorwiegend funktionalen Bedurfnissen und besal keinen reprasen-
tativen Charakter.
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Flr den Standortbereich der Osttrasse ist keine vergleichbare Bedeutung
innerhalb des mittelalterlichen Stadtgefliges bekannt. Er befindet sich
zudem in einer Randposition zu Stadtamhof und insbesondere zum bau-
lichen Ensemble der Regensburger Altstadt. Aufgrund der bestehenden
raumlichen Distanzen und der eingeschrankten Sichtbarkeit der Osttrasse
ist sie in Bezug auf das Erscheinungsbild der Stadt nahezu wirkungslos
und damit ohne mafgeblichen Einfluss auf den aufiergewdhnlichen uni-
versellen Wert des Weltkulturerbes.

Da die ausflhrlichen Untersuchungen zu den visuellen Auswirkungen der
beiden Trassenoptionen im Stadtbild, auch fir die Westtrasse, das Ergeb-
nis erbrachten, dass ihre Trassenflihrungen in der dargelegten Form keine
massiven Stérungen des Stadtbilds oder der Wirkung des Altstadten-
sembles entfalten und dadurch keine unvertraglichen Beeintrachtigungen
des aufergewohnlichen universellen Werts des Guts verursachen, wer
den beide Optionen als welterbevertraglich beurteilt. Sie werden zudem
als Mafinahmen im nominierten Gebiet eingestuft, die geeignet erschei-
nen, die Lebensfahigkeit der Altstadt nachhaltig zu stéarken. Sie entspre-
chen damit einem wichtigen Eckpunkt im Bemiihen um den dauerhaften
Erhalt des auRergewdhnlichen universellen Werts der Welterbestatte
Regensburg mit Stadtamhof.*

MdUnchen, im Marz 2012

Dipl. Ing. Peter Wich, \
Landschaftsarchitekt und Stadtplaner

Dipl. Ing. Peter Eisenlauer, < - @f
Architekt und Stadtplaner . gel



6. Anlagen
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A.1 Stellungnahme des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege

Regensburg, Freistaat Bayern, Bundesrepublik Deutschland:
Welterbestatus; OPNV-Ersatztrasse iiber die Donau
Welterbevertraglichkeitsgutachten terra nova und Eisenlauer Voith
vom Mai 2010, erganzt im Februar 2012

|. Vorbemerkung

1. Die dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege am 28.02.2012
vorgestellte , Uberarbeitete” Fassung der Welterbevertraglichkeitsuntersu-
chung berlcksichtigt in einem von drei Entwicklungsszenarien nunmehr
auch die Westtrasse mit Erhalt des Eisernen Stegs, und reagiert damit auf
die zwischenzeitlich erfolgte Feststellung des Eisernen Stegs als ein Ein-
zelbaudenkmal im Sinne von Art. 1 Abs. 2 BayDSchG.

2. Mit Ausnahme der nunmehr berUcksichtigten Erhaltungsoption des
Eisernen Stegs und einiger kleinerer Korrekturen, etwa Darstellung von
Bussen auf den Bildmontagen, Aussagen zu der denkmalpflegerisch kri-
tisierten Diagonalfihrung der Westtrasse Uber die Donau oder einer me-
thodisch duRRerst problematischen historische Wiirdigung der Steinernen
Briicke, lasst die Uberarbeitete Fassung keine gednderte inhaltliche Aus-
sage erkennen. Der Uberarbeitete Stand ist in weiten Teilen textlich mit
der friiheren Fassung vom Mai 2010 identisch.

3. Eine Zusammenfassung im Gutachten fehlt in der dem Bayerischen
Landesamt flr Denkmalpflege am 28.02.2012 Gbergebenen Fassung.

4. Die in unserer Stellungnahme vom 17.01.2011 geforderte qualifizierte
Sichtachsenanalyse bleibt unbertcksichtigt.
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5. Es liegt nicht in der Zustandigkeit des Bayerischen Landesamtes fir
Denkmalpflege, die von der Stadt prasentierten Zahlen zum OPNV fach-
lich zu beurteilen. Die von starken BUrgerinitiativen in der Offentlichkeit
vorgetragenen massiven Zweifel an den von der Stadt Regensburg vor
gelegten Bedarfsberechnungen fir den OPNV kénnen seitens des Bay-
erischen Landesamtes flr Denkmalpflege jedoch nachvollzogen werden.
Hier waren nahere und neutrale fachliche Prifungen nétig. Das Gutachten
geht in keiner Weise auf die vom BlrgerBUndnis Regensburg ,Nein zur
Ersatzbrlicke fir Regensburg” unter anderem am 12.08.2010 vorgebrach-
te detaillierte Kritik an den von der Stadt behaupteten Bedarfszahlen fur
den OPNV und die daraus abgeleiteten Schlussfolgerungen ein. Zu diesen
Fragen bezog zuletzt auch Achim Hubel ausfihrlich Stellung (Die Denk-
malpflege 2/2010, S. 135-144). Im erwéhnten BlrgerBindnis sind Ubri-
gens insgesamt zehn BUlrgerinitiativen, Verbande und Vereine zusammen-
geschlossen.

6. Fur den Fall, dass der Bedarf fur eine OPNV-Ersatztrasse trotz aller Op-
timierungsversuche nachweislich besteht, ware die Osttrasse als echte
Alternative planerisch zu entwickeln. Dies ist nicht geschehen. Statt des-
sen préaferiert die Stadt Regensburg weiterhin die Westtrasse und igno-
riert damit die von der UNESCO geadufRerten Bedenken hinsichtlich der
Welterbevertraglichkeit der Westtrasse.

7. Die Uberarbeitung der von terra nova und Eisenlauer Voith im Mai 2010
erstellten Welterbevertraglichkeitsuntersuchung zu den OPNV-Ersatztras-
sen gemaf’ der HIA-Guidance 2011 sollte auf Wunsch des Bayerischen
Staatsministeriums fur Wissenschaft, Forschung und Kunst unter Betei-
ligung des Bayerischen Landesamtes flr Denkmalpflege erfolgen. Nach-
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dem das Gutachten durch die stadtische wie staatliche Denkmalpflege
einerseits und den Auftraggeber, das Bau- und Planungsreferat der Stadt
Regensburg, auf der anderen Seite héchst unterschiedlich bewertet wird,
wurde in der Sitzung vom 28.02.2012 festgelegt: , Die sich aus der Dis-
kussion abzeichnenden unterschiedlichen Bewertungen des Gutachters
und der Denkmalpflege fihren zu der Sorge, dass abweichende Meinun-
gen in einem Abwagungsprozess — ausschlief3lich durch den Gutachter

— unzureichend bertcksichtigt werden. Um die beiden Argumentations-
strange transparent darzustellen, wird deshalb innerhalb des Gutachtens
eine eigene Stellungnahme des BLfD — als fachliches Votum — der Gutach-
terbewertung nachgestellt” (so Aktenvermerk des Stadtplanungsamtes
zur Besprechung am 28.02.2012).

[I. Denkmalpflegerische Auswirkungen der Ersatztrassen

Ungeachtet der Frage des maglichen Bedarfs einer OPNV-Ersatztrasse
nahm das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege seit 2003 wiederholt
zur Frage einer alternativen Donauguerung Stellung. In den Diskussions-
prozess wurde bereits im Jahr 2004 erstmals, danach wiederholt und zu-
letzt im Juli 2011 auch der Landesdenkmalrat eingebunden.

1. Planungsdiskussion 2003

Die Diskussion iiber eine OPNV-Ersatztrasse, in die anfanglich noch ande-
re Varianten mit einbezogen waren (z.B. auch Tunnelldsung), konzentrierte
sich schlielRlich auf die sog. Osttrasse und die sog. Westtrasse. Wahrend
die Osttrasse in nordlicher Verlangerung der MaffeistraRe den nérdlichen
Donauarm an einer verhéltnismafig schmalen Stelle und knapp aufierhalb
des Ensembles Uberqueren wirde, kdme die diagonale (!) Flussquerung
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bei der Westtrasse Uber den Hauptarm direkt im Ensemblebereich — und
vor dem Donauprospekt der Badstralde sowie der Holzldndstrafde — zu lie-
gen. Die Abmessungen des Brlickenbauwerks West (S. 18) werden mit
einer Lange von ca. 140 Metern und einer Breite von ca. 11 Metern sowie
einer Durchfahrtshohe von 6,80 Meter Uber Mittelwasser angegeben, mit
der Folge, dass sowohl in der Holzlande- als auch der Badstrafse Rampen-
bauwerke errichtet werden mussten, die an der Holzldnde — nach Ausfih-
rungen des Gutachtens — ca. 3 Meter Uber Strafenniveau, nach anderen
Angaben ca. 4 Meter Uber StralRenniveau, am Schopperplatz ca. 3,5 Me-
ter Uber Platzniveau zu liegen kdmen. Die Lange der Rampe an der Holz-
lande wird mit 60 bis 70 Meter angegeben. Belastbare planerische Zahlen
fir die Osttrasse liegen, vermutlich weil diese Variante als von stadtischer
Seite nachrangige Variante bisher nicht im planerischen Fokus stand, nur
bedingt vor: Die Abmessungen des Briickenbauwerks Ost werden mit ei-
ner Lange von ca. 148 Meter und einer Breite von 12 Meter angegeben,
die Durchfahrtshéhe fiir die Schiffe betragt 6,50 Meter (S. 20).

In den Testentwiirfen fir die Ost- und Westtrasse sind jeweils Mehrfeld-
Balkenbricken mit zwei (Westtrasse) bzw. drei Stiitzen (Osttrasse) vor-
gesehen. Auf eine stltzenfreie Konstruktion wurde in den Testentwrfen
jeweils verzichtet.

Wahrend bereits im Jahr 2003 allenfalls die Osttrasse als denkmalver
traglich eingestuft ist, haben das Bayerische Landesamt fir Denkmalpfle-
ge und die Untere Denkmalschutzbehorde der Stadt Regensburg in einer
gemeinsamen Stellungnahme schon am 03.04.2003, also zum friihesten
Uberhaupt moglichen Zeitpunkt, gegen die Westtrasse ,allergrof3te Be-
denken” geltend gemacht. Der Landesdenkmalrat schloss sich im Jahr
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2004 den Bedenken gegen die Westtrasse an und erneuerte diese Be-
denken bei seiner Sitzung im Juli 2011 in Regensburg.

2. Denkmalpflegerische Beurteilungskriterien

Eine Bewertung des Bauvorhabens einer alternativen Donauquerung

muss aus denkmalpflegerischer Sicht unter folgenden Kriterien erfolgen:

a) Einfligung der Lage des neuen Flusslibergangs in die Topographie des
Ensembles,

b) Auswirkung des neuen Flusslbergangs auf die Blickbeziehung inner
halb der Flusslandschaft,

c) Auswirkungen auf den historisch tberlieferten Baubestand des En-
sembles sowie der Einzelbaudenkmaéler,

d) Auswirkungen auf Bodendenkmaler,

e) Asthetische Anforderungen an das neue Brickenbauwerk und Art der
baulichen Gestaltung einschlielich der jeweiligen Brickenkdpfe.

3. Topographische Situation und historische Entwicklung

a) Das Ensemble , Altstadt Regensburg mit Stadtamhof’ das in seiner
Flachenausdehnung mit dem Welterbeareal deckungsgleich ist, wird
nicht nur durch den bebauten Kernbereich der ehemaligen Freien
Reichsstadt Regensburg am stdlichen Donauufer gepragt. Vielmehr
spielt die Verbindung Uber die in diesem Bereich duerst differenzierte
Flusslandschaft mit den beiden Wéhrdinseln, dem nérdlich gelegenen
Stadtamhof und weiter nach Norden im Anschluss an die ehemalige
Gemeinden Steinweg und Winzer eine fir das Ensemble herausragen-
de Rolle. Die Differenziertheit dieser das Ensemble im Kern pragenden
Flusslandschaft findet ihren sichtbaren baulichen Ausdruck nicht zuletzt
in der Anlage der Steinernen Brlicke, welche vom sidlichen Donauufer
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Uber die Wohrdinseln hinweg den seit 1145 bestehenden festen Do-
naullbergang nach Stadtamhof hin bis heute in ungebrochener Konti-
nuitat und Anschaulichkeit markiert.

Die dstlich dieser Briicke gelegene und 1989/90 erneuerte Eiserne
Bricke, als eine Holzkonstruktion auf dem Holzschnitt Hartmann
Schedels von 1493 erstmals bildlich belegt, hatte stets nur die Aufga-
be, den dicht bebauten Bereich der Reichsstadt mit dem Unteren
Woéhrd zu verbinden, auf dem reichsstéadtische Sonderbauten (Bauhof,
Zimmereistadel und Pesthof) angesiedelt waren. Die Eiserne Briicke
sowie der seit dem friithen 20. Jahrhundert im Westen bestehende
Eiserne Steg, ein Fuldgédngerlbergang, haben die Alleinstellung der
Steinernen Brlicke nie ernsthaft in Frage gestellt oder in ihrer Wirkung
beeintrachtigt.

Im Verlauf der letzten 850 Jahre haben sich die Brlickenlbergénge
Uber die Donau im Bereich der ehemaligen Reichsstadt Regensburg
dulerst sparsam entwickelt. Dies ist eine Konsequenz aus der Tat-
sache, dass die Reichsstadt Regensburg als stadtisches Siedlungsge-
bilde sich ausschlieRlich am Sddufer der Donau entwickelt hat, wah-
rend die beiden Donauinseln Oberer und Unterer Wohrd sowie der
nordliche Brickenkopf mit Stadtamhof (bis 1810 bayerisches Territori-
um) keine entsprechende historische Entwicklung nehmen konnten.
Dies unterscheidet Regensburg damit grundlegend von jenen Stadt-
typen, welche sich als Ganzes gleichberechtigt zu beiden Seiten von
Flissen entwickelt haben und dementsprechend in ihrer geschichtli-
chen Entwicklung regelmafig durch eine Vielzahl von Brlickentbergén-
gen gekennzeichnet sind (z.B. Paris, Rom, Budapest).
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d) Die hohe historische Ablesbar und Anschaulichkeit der topographi-

e

schen und siedlungsgeschichtlichen Bezlge stellt den aulRergewdhn-
lichen denkmalpflegerischen, historischen und universellen Wert des
Ensembles und Welterbes von Regensburg dar. Im Bereich des En-
sembles Altstadt Regensburg mit Stadtamhof gebUhrt der Steinernen
Briicke die Alleinstellung. Die Eiserne Brlicke und der Eiserne Steg
flankieren diese lediglich und ordnen sich als leichte Konstruktionen
der Steinernen Bricke, gleichsam in Tradition der spatmittelalterlichen
und frihneuzeitlichen Behelfsbriicke Uber die Donau zum Unteren
Wéhrd, klar unter. Die Westtrasse als feste, nach den neuesten Anfor
derungen an Technik und Hochwasserschutz konzipierte Briickenkon-
struktion (mit zwei Stitzen) wirde den stadtebaulichen und topogra-
phischen Primat der Steinernen Brlcke hingegen aufheben.

Eine Donauguerung zwischen Holzlande und Schopperplatz sieht eine
diagonal geflihrte Brlickentrasse vor. Dies widerspricht der Regensbur
ger Tradition von Senkrechtbriicken im Bereich der Regensburger Alt-
stadt als stets orthogonal von Ufer zu Ufer geflihrte Flusslibergénge.
Eine solche Trasse unterlauft jegliche Einbindung des neuen Flusstber-
gangs in die Topographie des Ensembles und macht gerade damit die
Westtrasse innerhalb des Stadtorganismus zu einem strukturellen und
stadtebaulichen Fremdkorper. Die im Gutachten angefihrten Beispiele
(u.a. Libeck, Rom, Wien, S. 13/14) eignen sich aufgrund véllig anders
gearteter Stadtstrukturen sowie historischer und naturraumlicher Rah-
menbedingungen nicht flr einen Vergleich mit der Regensburger Alt-
stadt, wo eben bei festen Brilicken die Tradition einer orthogonalen Do-
nauquerung (mit gewissen Abweichungen etwa bei der Steinernen
Briicke) vorherrscht. Das angefilihrte Beispiel der hdlzernen Briicke,

127

Vorlaufer der Eisernen Briicke, unterlag als eine Pontonbauwerk ganz
spezifischen hydrologischen Bedingungen und ist mit einer festen
Brlcke nicht vergleichbar.

4. Denkmalwerte in der HolzldndestraRe, Brunnleite und der BadstralRe
Die einander gegenliberliegenden Stralenzlige BadstraRe (nordseitiges
Donauufer; Oberer Woéhrd) und Holzlande (stidseitiges Donauufer) haben
ihren historischen Baubestand weitgehend geschlossen erhalten:

a) Die Bebauung der BadstraRe besteht hauptsachlich aus Fischer und
Schiffsmeisterhdusern des 17 und 18. Jahrhunderts, die aufgrund ihres
dichten und authentischen Uberlieferungszustandes mehrheitlich Ein-
zelbaudenkmaler sind. Mit ihren vorgelagerten Wurzgéarten und langge-
zogenen rickwartigen Gartengrundstlicken transportieren sie innerhalb
des Ensembles darliber hinaus wesentliche historische und stadte-
bauliche Qualitdten von hoher Anschaulichkeit. Der Zug der BadstralRe
ist auch dadurch von grofRer Bedeutung, da sie zum sldlichen Donau-
ufer, also zur Stadt hin, auf ihrer gesamten Lange die Schauseite des
Oberen Wohrdes darstellt. Diese unberlihrte und fir den StraRenzug
pragende Blick- und Funktionsbeziehung Uber die Donau hinweg auf
die Altstadt von Regensburg wirde durch den geplanten Brlicken-
schlag der Westtrasse gravierend beeintrachtigt.

b) Ahnlich stellt sich die Situation vis-a-vis in der HolzldndestraRe dar:
Hierbei handelt es sich um den Uferstreifen zwischen dem WeiRRger
bergraben und der Brunnleite, auf dem die Holzschiffe entladen wur
den und der Holzmarkt stattfand. Aufgrund ihres Uberlieferungszustan-
des ist die Bebauung mit dreigeschossigen giebel- und traufstéandigen
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Hausern vom 15. bis zum 18. Jahrhundert von besonderer ensemble-
pragender Bedeutung. Die Hauserzeile, der bis ins friihe 19. Jahrhun-
dert die Stadtmauer vorgelagert war, bildet die Donaufront westlich
der St. Oswaldkirche. Auch hier liegen zahlreiche als Einzelbaudenk-
maler gelistete historische Gebaude (Holzlandestralie 1, 3, 5) oder
solche von ensemblepragender Bedeutung (Holzlandestralde 6, 7). Die
platzartige Weitung der HolzldndestraRe nach Westen wird durch das
ehem. reichsstadtische Armen- und Arbeitshaus (Brunnleite 1), eine
viergeschossige 1724 Uber élterem Kern neu erbaute Dreiflligelanlage,
und das innerhalb des Strallenraums inselartig gelegene Wohnhaus
Brunnleite 4 mit Resten der romanischen Matthauskapelle abgeschlos-
sen. Sdmtliche Objekte sind Einzelbaudenkmaler gemafk Art. 1 Abs. 2
DSchG. Die Auffahrtsrampe mit einer Hohe von drei bis vier Meter
wurde vor diesen Baudenkmalern situiert. Die Auswirkungen auf das
Erscheinungsbild des geschlossenen StraRenzuges und Ubrigens auch
auf den Immobilienwert der Gebdude im Bereich der Holzlande und
der Brunnleite waren gravierend negativ. Die Verbauungen des Regen-
sufers im Bereich der Backergasse konnen als abschreckendes Bei-
spiel dienen. Selbst bei einer angesetzten Rampenhohe von ,nur” 3
Meter Uber StraRenniveau erreicht das Bauwerk die ,,Hohe eines
Wohngeschosses” (Gutachten, S. 17).

c) Die notwendigen Bauwerke wurden verschiedene hochrangige Boden-
denkmaéler beeintrachtigen.

aa) Nordlicher Briickenkopf
Der nordliche Briickenkopf und die damit verbundene Trasse liegen im
Bereich des Bodendenkmal D-3-6938-0943 - Befestigung des Oberen
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Wohrd der Neuzeit und Gréaberfeld mit Kérperbestattungen vor und frih-
geschichtlicher Zeitstellung.

Der Obere Woéhrd war dort im Mittelalter zundchst durch eine Palisade
geschiitzt, die auf der Stadtansicht von Hufnagl 1594 und dem Bahre Plan
von 1644 zu erkennen ist. Nach 1645 wurde die Palisade durch einen Be-
festigungswall ersetzt; der aus dem Wall an sich und drei vorgeschobe-
nen Bastionen bestand. Unklar ist, ob der Wall ehemals mit Steinmauern
oder Holzkonstruktionen befestigt war. Aus bodendenkmalpflegerischer
Sicht berthrt der Anschluss der Westtrasse an den Oberen Wohrd einen
hochwertigen Bereich.

bb) Stdlicher Briickenkopf mit Zubringertrasse

- Die historische Stadtmauer

Die um 1330 entstandene, als Bodendenkmal gesetzlich geschitzte
Stadtmauer ist im Bereich der Holzldnde nordlich des Anwesens Lederer
gasse 22 bei Leitungsarbeiten 2005 erfasst worden. Die Mauer besteht

- wie auch anderenorts in Regensburg - aus Kalkbruchsteinen und drfte
mehrere Meter tief in den Boden hinabreichen. An verschiedenen Stel-
len konnte bislang nachgewiesen werden, dass die Stadtmauer um 1300
in Bezug auf die damalige Uferzone am Aufdenrand errichtet und das da-
hinterliegende Areal aufgefillt wurde. So konnte z.B. am Donaumarkt ein
bis zu 25 m breiter Streifen nutzbares Bauland gewonnen werden. Aufder
dem schiitzte die Stadtmauer aufgrund ihrer tiefen Einbindung in die Ufer
schichten, ihrer ansehnlichen Mauerstarke (2 m, z.T. mehr) und ihrer Hohe
(siehe z.B. Bahre Plan oder Aguarell von Meirmann von 1851) die Stadt
vor Hochwasser. Der Stadtmauer und all ihren baulichen Resten steht da-
her ein besonders hoher Denkmalwert innerhalb des Welterbes zu.

Die digitale Uberlagerung des Urkataster mit den Trassen des stadtischen
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Hauptsammlers belegt, dass die Stadtmauer im Bereich des geplanten
Trassenverlaufes zwar an einigen Stellen beschadigt sein dirfte, an ande-
ren aber - so auf Hohe des Anwesens Holzlande 8 - noch weitgehend un-
berlhrt vom Hauptsammler sein musste. Auch ist wahrscheinlich, dass
die Unterkante der Stadtmauer tiefer hinabreicht als die des Hauptsamm-
lers. Die Planung gefahrdet den Bestand des Bodendenkmals Stadtmauer.

- Schichtzusammenhange Hohes Mittelalter und rémische Bebauung an
der Brunnleite

Das beplante Areal liegt im Bereich der flachigen Bodendenkmaler:
D-3-6938-0894 - Friihmittelalterliche Stadt Regensburg innerhalb der
arnulfinischen Stadtbefestigung.

D-3-6938-0895 - Befestigung der friihmittelalterlichen Stadt Regensburg
(sog. Arnulfsbefestigung)

D-3-6938-0896 - Erweiterung Stadt Regensburg wahrend der staufischen
Zeit.

D-3-6938-0897 - Befestigung der staufischen Stadterweiterung Regens-
burgs.

D-3-6938-0900 - Erweiterung der Stadt Regensburg nach Westen wah-
rend des Spatmittelalters.

Die historische Stratigraphie in der von der Westtrasse Uberplanten Zone
lasst sich mit Hilfe verschiedener archdologischer Grabungen und bau-
begleitender Untersuchungen der letzten Jahre in groben Zlgen rekon-
struieren: Im Bereich der Holzldnde, etwa vor Haus 8, sowie der Hauser
Brunnleite 3 und 4 stiel3 man bis in die untersuchten Tiefen von -2 m auf
Auffillungen und Kulturschichten. Vor dem Bau der Stadtmauer um 1330
war dort offensichtlich ein wesentlich tiefer liegender Bereich, dessen ein-
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gebuchtete Uferlinie sogar beim Bau der Stadtmauer noch Berticksichti-
gung fand. Selbst heute noch ist dieser tiefer liegende Bereich an den Ge-
landehohen ablesbar.

Aufgrund dieser Beobachtungen ist davon auszugehen, dass in histori-
schen Zeiten im Bereich der Brunnleite eine natlrliche Gelandesituation
existierte, die als Lande und kleiner Hafen geeignet war.

Ab dem 12. Jahrhundert stand am Westrand dieser Senke/Bucht die ro-
manische Matthaus-Kapelle, die wie die Georgskapelle am Wiedfang mit
dem Schiffsverkehr in Verbindung stand. Kulturschichten mit auffallender
Mengen an Schlacken, wie auch die Ausgrabungen in der Lederergasse
1, belegen, dass dort im frihen und hohen Mittelalter Eisen verarbeitet
wurde. Wahrscheinlich wurde an der Brunnleite Roheisen angelandet und
weiterverarbeitet. Wahrscheinlich hing diese mutmaRliche , Eisenland”
mit dem archivalisch um die Mitte des 12. Jahrhunderts nachgewiesenen
Hof der Sulzbacher Grafen zusammen.

Die romische Topographie erschlie3t sich nur stdlich bzw. stidostlich der
Brunnleite als Bebauung in Massivbauweise (Weintingergasse 1 und 4).
Aufgrund der rémischen Niveaus ist anzunehmen ist, dass die Bucht be-
reits zur Rdmerzeit als Anlandeplatz/ Hafen diente.

Nordostlich der Brunnleite ist mit archdologischem Befunden zur staufi-
schen Stadtbefestigung zu rechnen. Dazu zahlt ein doppelter Graben mit
einer dstlich vorgelagerten Stadtmauer. Zwischen Brunnleite und Weil3-
gerbergraben kdnnen sowohl rémische Befunde zum Vorschein kommen,
die an der ehemaligen, archdologisch nachgewiesenen Stralle vom heuti-
gen Bismarckplatz zur Donau lagen. Auch jener Uferbereich dirfte daher
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in romischer Zeit gewerblich und baulich genutzt worden sein. Das glei-
che gilt fir das frihe und hohe Mittelalter, als diese Uferzone vor den To-
ren der arnulfingischen Befestigung lag (erbaut um 920).

d) Mit Schreiben vom 02.11.2011 hat das Bayerische Landesamt fir Denk-
malpflege der Stadt Regensburg mitgeteilt, dass der Eiserne Steg als
Geschichtszeugnis der Stunde Null in Regensburg als Einzelbaudenk-
mal im Sinne von Art. 1 Abs. 2 BayDSchG in die Denkmalliste nach
getragen werden soll. Auf diese Stellungnahme wird verwiesen. Das
entsprechende Benehmensverfahren ist, nachdem die Stadt Regens-
burg derzeit ein externes Gutachten zur Denkmalwrdigkeit des Eiser
nen Steges erarbeiten ldsst, noch nicht abgeschlossen. Die im Gutach-
ten (S. 7) vorgetragene Aussage, wonach die ,,denkmalfachliche Be-
griindung zur Eintragung dieses Objekts in die Denkmalliste in maf3-
geblichen Punkten unzulénglich und fehlerhaft war” wird entschieden
zurlickgewiesen.

Als einem der wenigen in Regensburg nahezu original erhaltenen bau-
lichen Dokumente der unmittelbaren Nachkriegszeit kommt ihm daher
eine wichtige Aussagekraft zu. Als ,, Liebesschwurbrlicke” ist der
Eiserne Steg auch emotional bei vielen Regensburger Birgerinnen und
Blrgern positiv verankert. Aus den genannten Griinden fordert das
bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege den Erhalt des Eisernen
Steges und wiirde einen Abbruchantrag fur dieses Denkmal konse-
guent abzulehnen.

5. Zusammenfassende Bewertung der Westtrasse
Eine Westtrasse ware mit gravierenden Auswirkungen auf das Ensemble
Altstadt Regensburg mit Stadtamhof sowie auf verschiedene Einzelbau-
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denkmaler verbunden, so dass diese Variante aus denkmalpflegerischer
Sicht mit Nachdruck abzulehnen ist, denn:

a)

g

2

e

Mit dieser als Mehrfeld-Balkenbriicke auf zwei Stiitzen errichteten
.festen Briicke” entstlinde eine Konkurrenzsituation zur Steinernen
Briicke als dem bisher einzigen , festen” Brlickenbauwerk innerhalb
des Ensembles Altstadt Regensburg mit Stadtamhof und damit der
Verlust des topographischen und strukturellen Alleinstellungsmerkmals
des mittelalterlichen Weltwunders Steinerne Bricke. Die Ausfihrun-
gen im Gutachten, , das Alleinstellungsmerkmal der Steinernen Briicke
wirde dadurch nachweislich nicht in Mitleidenschaft gezogen” (Gut
achten, S. 119), sind pure Behauptung.

Die geplante Schraglegung der Brlickentrasse widerspricht dem Stadt-
geflige von Regensburg und flgt sich in die Kulturlandschaft nicht ein;
Das Vorhaben hétte gravierende Auswirkungen auf den bisher unver
bauten Donauprospekt von Holzldnde und Badstral3e sowie
gravierende Auswirkungen auf mehrere hochrangige Baudenkmaéler in
der Holzlandestralde und der Brunnleite. Diese Beeintrachtigung mit
einer ,gestalterischen und stadtraumlichen Aufwertung” des sudlichen
und nordlichen Donauufers im Sinne eines , konkreten Entwicklungs-
potenzials” (Gutachten S. 29) und einer , positiven Verédnderung”

(S. 121) argumentativ begegnen zu wollen, geht am denkmalpfleger-
ischen Schutzauftrag in einem Welterbe vorbei.

Da fir die Realisierung des Projektes \Westtrasse aufgrund der proble-
matischen Baugrundsituation im Uferbereich mit statisch bedingten,
massiven Bodeneingriffen gerechnet werden muss, gefahrdet es die
Bodendenkmaler in diesem Bereich.
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[ll. Denkmalfachliche Bewertung des sog. Welterbevertraglichkeitsgutach-
ten zur OPNV-Ersatztrasse

1. Unsicherheit in den Begrifflichkeiten und Vernachlassigung éalterer fach-
licher Stellungnahmen

a) Das Gutachten von terra nova und Eisenlauer Voith verzichtet darauf,
die ausflhrlichen fachlichen Stellungnahmen des Bayerischen Landes-
amts fir Denkmalpflege seit dem Jahr 2003 heranzuziehen und zu wir
digen. Nur deshalb kénnen dann die Trassenvarianten , als unvorbelaste
te und gleichwertige Loésungsansatze” betrachtet werden (Gutachten
S. 10). Lediglich als Reaktion auf das Gutachten des Bayerischen Lan-
desamtes flr Denkmalpflege vom 17.01.2011 werden Aussagen zur ge-
planten Schragflihrung der Brlicke, zur Frage des Alleinstellungsmerk-
mals und zur Bedeutung des Eisernen Stegs in die , Uberarbeitete”
Fassung mit aufgenommen, ohne die vorgetragenen denkmalfachlichen
Argumente jedoch in diesen Punkten widerlegen oder entkraften zu
kdnnen.

b) Die Tendenz, das Risikopotential zu verniedlichen, ist in diesem Gutach-
ten nicht zu Gbersehen. Unzutreffend ist die Bewertung, die Ersatztras-
sen befanden sich nur am ,,Rande der ausgewiesenen Kernzone"” des
Welterbes (S. 10). Das Gegenteil ist der Fall: Die Trassen liegen zentral
im Welterbebereich, zu dem ja auch die Gewasserflachen gehoren, wie
an anderer Stelle im Gutachten dann prazisiert wird: ,Die zentrums-
nahe Lage der Westtrasse (...) schlie3t jedoch direkt an den mittelalter
lichen Kern der stidwestlichen Altstadt an und greift in das raumliche
Geflige des Bereichs der Donaulédnden ein.” (S. 43).
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c) Dem Gutachten mangelt eine prazise denkmalfachliche Begrifflichkeit.
Was sind etwa ,,Berlihrungspunkte mit denkmalgeschitzter Bebau-
ungsstruktur” (S. 19)? Warum werden Baudenkmaler klassifiziert als
.~wertvolle Baudenkmaler” (S. 28), ,,wichtige Baudenkmaler” (S. 118)
oder , herausragende Einzelobjekte” (S. 37)? Ist ein , bauliches En-
semble” (S. 29) etwas anderes als das Ensemble Regensburg und
Stadtamhof i. S. des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes? Falsch
ist der Ansatz, die Auswirkungen der Trassen auf ,herausragende
Baudenkmaler” und , Einzelobjekte” zu betrachten. Falsch ist es, , mit-
telalterliche Originalsubstanz” als besonders wertvoll herauszustellen
und ein geringeres Schutzinteresse zu vermuten, wenn Denkmaler
.nahezu ausschlieRlich aus der Zeit nach dem DreiRigjéhrigen Krieg”
entstanden sind (S. 33). Sind es in Regensburg nicht gerade die
2000jahrige ,, bauliche Kontinuitat” und die , kulturellen Traditionen’, die
den aufdergewdhnlichen universellen Wert (AUW/OUV) der Donaustadt
ausmachen (zitiert aus dem OUV-Entwurf des Welterbekomitees)?

Es kommt stets auf das Ensemble und die (im Gutachten gar nicht
definierten) in dieser Flache vorhandenen ensemblespezifischen Werte
(konstituierende Elemente) an. Dazu gehdrt beispielsweise die Bezie-
hung zwischen Gebauden, Stral3en, Platzen und dem Fluss.

2. Die visuellen Auswirkungen
a) Mit den Briicken und insbesondere mit deren Rampen héngt das Hoch-

wasserschutzkonzept der Stadt Regensburg eng zusammen. In die
Sichtfeldanalysen des Gutachtens sind die projektierten Hochwasser
schutzmalRnahmen nicht integriert. (S. 11) Dies stellt die Aussageféhig-
keit der vorliegenden Sichtfeldanalysen insgesamt in Frage.
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2. Das Gutachten geht auf die Problematik der uferparallelen stdlichen
Rampe der Westtrasse zwar ein. (Gutachten, S. 17) Insgesamt wird

die Auswirkung einer solchen Rampe von mindestens ca. 3 Meter Gber
StraRenniveau vollig unterschéatzt. Die Sichtfeldbeeintrachtigung be-
steht darliber hinaus nicht nur aus den 3 m Rampenhdhe sondern 300
mal aus zusétzlichen ca. 3 m Fahrzeughdhe. Die Simulation sind hin-
sichtlich der Rampenproblematik der Westtrasse teilweise stark ver
harmlosend (z.B. S. 59). Eine Simulation, die zeigen wirde, wie taglich
300, ca. 3 m hohe Busse auf einer 3 m hohen Rampe parallel zu der
historischen Uferbebauung fahren, fehlt. In den textlichen Bewertungen
wird die Problematik dieser Situation immerhin nicht vollig verkannt

(S. 118).

3. Der historische Aspekt

a) Das Gutachten stellt bei der Bewertung der Westtrasse nahezu aus-

schlieRlich auf die visuellen Auswirkungen ab und negiert den histori-
schen Aspekt vollig. Denn die Steinerne Brlicke wird nicht in ihrer his-
torischen Bedeutung qualifiziert gewdirdigt, sondern lediglich nach ihrer
aktiven Rolle innerhalb des aktuellen Regensburger StraRen- und Ver
kehrsnetzes hin befragt. Das Gutachten bilanziert: ,,Sie ist damit nicht
langer ein wesentlicher Bestandteil eines Uberregionalen Wegenetzes
.. Inre funktionale Bedeutung kann daher durch eine neue OPNV-Briik-
ke nicht weiter entwertet werden.”( S. 120). Das Gutachten schlussfol-
gert in abstruser Weise: ,,Ebenso bleibt die essenzielle, historische und
kulturelle Bedeutung der Steinernen Brlcke (...) durch eine neue Ersatz-
trasse ganzlich unberlhrt, da eine neue Brlicke an einem entfernten Ort
die lokal gebundene, immaterielle historische Bedeutungsebene der
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Steinernen Brlicke nicht erreichen kann und dadurch ihr Alleinstellungs-
merkmal nicht tangiert werden kann:” (S. 120). Anders als Stadtorganis-
men wie Paris, Wien, London, die sich jeweils auf beiden Seiten eines
Flusses entwickelt haben, war Regensburg in der gesamten Zeit seiner
Entwicklung vom Friihen Mittelalter bis zum Ende des Heiligen Rémi-
schen Reiches Deutscher Nation ndmlich gerade von der Gegen Uber
stellung der Freien Reichsstadt am Sidufer der Donau und dem auf
bayerischem Territorium gelegenen Stadtamhof auf der Nordseite ge-
pragt. Dies ist fur das Welterbeareal ebenso wichtig wie der rein visuel-
le Aspekt. Vor diesem Hintergrund kommt der Steinernen Briicke als
der von Beginn an einzigen befahrbaren Verbindung zwischen diesen
unterschiedlich legitimierten Herrschaftsgebieten eine besondere An-
schaulichkeit in historischer Hinsicht zu (protokollarischer Bestandteil
der Reichstage mit insgesamt Uber 30 offiziellen Kaisereinzigen!),
welche bis heute auch das Welterbeareal an zentraler Stelle pragt. Auf
diesen historischen Aspekt hat das Bayerische Landesamt fiir Denk-
malpflege bereits friihzeitig hingewiesen und 6ffentlich vorgetragen,
etwa im Rahmen der 2. und 3. Arbeitssitzung des , PlanungsDialogs
Steinerne Briicke” am 04.und 05. Méarz 2005.

b) Hinsichtlich der bodendenkmalpflegerischen Problematik der Eingriffe
in die Fundamentbereiche geht das Gutachten von falschen Vorstel-
lungen aus, namlich eines durch den Einbau des Hauptsammlers be-
reits Uberwiegend zerstorten Bodendenkmals. Dass dem nicht so ist,
wurde unter Punkt I1.4.c umfassend dargelegt.

c¢) Zur Osttrasse kommt das Gutachten zu der Bewertung, dass am kon-
kreten Ort der Trasse keine historisch bedeutende Substanz vorhanden
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sei. Auch werden die Auswirkungen auf den landschaftsraumlichen
Kontext der Donauinseln richtigerweise als unproblematisch eingestuft,
nachdem dieser heutige Naturraum erst mit dem Ausbau des Main-Do-
nau-Kanals vor ca. knapp 50 Jahren seine heutige Ausformulierung er
fahren hat.

4. Widerspruch in der Bewertung

Die Bewertung beinhaltet einen eklatanten Widerspruch. Es wird im Ana-
lyseteil zundchst eine Beeintrachtigung des Strafenzugs in der Holzldnde
eingeraumt, , die sich aufgrund der geringen Hohe des Objekts jedoch nur
in den unteren Gebdudebereichen” abzeichneten. Die Schlussfolgerung
im Gutachten ist kihn: ,Sie treten dadurch nicht als mafdgebliche Stérun-
gen der wertvollen historischen Bausubstanz in Erscheinung” (S. 118).

IV. Schlussfolgerung

1. Eine qualifizierte Sichtachsenanalyse auf der Grundlage des vom Bayeri-
schen Landesamtes fir Denkmalpflege bereits 2008 erarbeiteten An-
forderungsprofils ist notwendig, um die unverdndert fortbestehenden
Mangel der bisherigen Studie zu beheben. Entgegen einer friiheren An-
kiindigung der Stadt Regensburg ist dem Vernehmen nach diese Analy-
se bisher noch nicht beauftragt worden.

2. Es bestehen massive, von starken Blrgerinitiativen in der Offentlichkeit
vorgetragene Zweifel an den von der Stadt Regensburg vorgelegten
Bedarfsberechnungen des OPNV. Hier waren nahere und neutrale fach-
liche Prifungen nétig.

3. Fir den Fall, dass der Bedarf fir eine OPNV-Ersatztrasse trotz dieser
Optimierungsversuche weiterhin besteht, ist die Osttrasse als echte
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Alternative planerisch zu entwickeln.

4. Der geplante Verlauf der Osttrasse berlhrt keine bekannten Boden-
denkmaler, wahrend die Westrasse zur Zerstérung eines Bodendenk-
mals fhren wirde.

5. Das Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege lehnt die geplante West-
trasse weiterhin konsequent und entschieden ab.

Minchen, 12.03.2012, gez.

(Prof. Dr. Egon Johannes Greipl)
Generalkonservator
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A.2 Widerspruch zur Stellungnahme des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege und Richtigstellungen

Das hier dargestellte, durch das Bayerische Landesamt flir Denkmalpfle-
ge verfasste Dokument mit Erstellungsdatum 12.03.2012, wird als Gut-
achten bezeichnet. Das Schriftstlick besteht jedoch aus unterschiedlichen
Bausteinen, von denen das denkmalpflegerische Fachgutachten, neben
diversen Stellungnahmen, nur ein Bestandteil ist.

Grundlage der Stellungnahme des BLfD war die vorlaufige Endfassung
des Welterbevertraglichkeitsgutachtens (WVG) mit dem Bearbeitungs-
stand vom 28.02.2012. Detaillierte Unterlagen zu einer umfassenderen
Wordigung historischer Sachverhalte, insbesondere Angaben zum Thema
“Topographische Situation und historische Entwicklung’, zu den Denkmal-
werten in der Holzlandestrafde, Brunnleite, BadstraRe und Schopperplatz,
ebenso wie aktualisierte Angaben zum Verlauf der historischen Stadtmau-
er und neuer Erkenntnisse zur Situation der Bodendenkmaler, lagen zu
diesem Zeitpunkt noch nicht vor und sind in den oben dokumentierten
Darstellungen des BLfD enthalten. Diese Inhalte, sowie eine vertiefende
Wirdigung der historischen Entwicklung der Steinernen Briicke, die durch
das BLfD beanstandet wurde, und zur Situation der Badstralde, sind in die
hier vorliegende Endfassung des WVG integriert.

Da jedoch in allen Abschnitten der Stellungnahme des BLfD Inhalte falsch
dargestellt oder unzureichend bzw. unzulassig interpretiert werden, sind
Gegendarstellungen und Richtigstellungen erforderlich, die nachfolgend
formuliert sind.

2u |. Vorbemerkung

_Punkt 2: unverdnderte inhaltliche Aussage
Die Aufgabenstellung des Welterbevertaglichkeitsgutachtens (WVG) um-
fasst die Untersuchung der visuellen Auswirkungen der beiden Trassenop-
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tionen auf das Erscheinungsbild des \Weltkulturerbes. Sie erflllt damit die
Forderung des Welterbezentrums, festgehalten im ‘Entscheidungsvor-
schlag: 33 COM 7B.105" gemaR Vermerk a.): vor Beginn eines Wettbe-
werbs neben einer Verkehrsstudie fiir beide Basisstandorte eine Vertrag-
lichkeitsprifung unter Berlicksichtigung des auRergewohnlichen univer
sellen Wertes des Ensembles durchzufiihren (siehe Einleitung).

An dieser Zielsetzung und an den Ergebnissen der Untersuchungen hat
sich selbstverstandlich auch durch die vorgenommenen Ergédnzungen und
punktuellen Anpassungen der Erstfassung des Gutachtens, die vorwie-
gend struktureller Natur sind, nichts geandert. Dass das BLfD bemangelt,
dass die Uberarbeitete Fassung ‘keine geédnderte inhaltliche Aussage er
kennen lédsst’, ist daher unverstandlich.

_angebliche Diagonalfiihrung der Westtrasse

Die Bezeichnung ‘Diagonalfiihrung“der Westtrasse ist unseres Erachtens
irreflhrend. Eine korrekte Darstellung des Sachverhalts wird nachfolgend
zu Il Denkmalpflegerische Auswirkungen der Ersatztrassen, ausfihrlich erlautert.

historische Wiirdigung der Steinernen Briicke

Die abschliefienden Fassung des WVG enthélt eine umfassende Wrdi-
gung der historischen Bedeutung der Steinernen Briicke, in welcher die
wesentlichen materiellen und immateriellen Dimensionen und Ebenen
der reichhaltigen Entwicklungsgeschichte dieses ehemals mulitfunktiona-
len Bauwerks dargestellt sind.

_Punkt 3: Zusammenfassung
Die Fassung vom 28.02.2012, die dem BLfD Ubergeben wurde, war ein
Entwurfstand des WVG. Zu diesem Zeitpunkt lagen vor allem die als neu-
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ere Erkenntnisse bezeichneten Inhalte zur Situation der Bodendenkmaler
nicht vor. Diese Inhalte sind im vorliegenden Fachgutachten des BLfD ent-
halten und in der vorliegenden Fassung des WVG wird darauf verwiesen.
Zudem ist eine abschliefiende Zusammenfassung der Beurteilung der
Welterbevertraglichkeit der Ersatztrassen angeflgt.

_Punkt 4: qualifizierte Sichtachsenanalyse

Die zur Erstellung der Sichtfeldanalyse angewandte und von den Verfas-
sern entwickelte Methodik basiert ausschlief3lich auf der Verwendung di-
gitaler Instrumente. Sie wird im Abschnitt ‘5. Sichtfeldanalyse”des WVG,
unter 5.7 Instrumente und Methodik ausflhrlich erlautert und entspricht
dem neuesten Stand der Technik. Durch die Ergédnzung der Bildmonta-
gen der Sichtfelder durch eine Kartierung der jeweiligen Blicksituation im
Luftbild sowie die Angabe der Kennwerte der digitalten Simulation (Gauf3-
Krliger Koordinaten der Betrachtungsstandorte, Héhendifferenzen und
Betrachtungsdistanzen von Objekten und Betrachtungspositionen, Kame-
raeinstellungen etc.) ist der Bearbeitungsprozess grundsatzlich reprodu-
zierbar, Uberprifbar und damit transparent. Diese Vorgehensweise erlaubt
stadtrdumliche Simulationen von hoher Prazision und Objektivitat, und
stellt gegenwartig die qualifizierteste Methodik zur Erstellung von Sicht-
feldanalysen dar, die verflgbar ist.

_Punkt 5: Verkehrsgutachten

Die in der Entwurfsfassung des Welterbevertraglichkeitsgutachtens vom
28.02.2012 enthaltenen Darstellungen zur Entwicklung der Situation des
OPNV in Regensburg, die infolge der Sperrung der Steinernen Briicke ein-
getreten sind, dienten lediglich als ergdnzende Hintergrundinformation.
Diesbezlgliche Fakten sind jedoch ohne Relevanz fiir die Erstellung des
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vorliegenden WVG und sind daher in der vorliegenden, abschlieRenden
Zusammenstellung nicht mehr enthalten.

_Punkt 6: echte Planungsalternative Osttrasse

Die Simulationen und Bildmontagen zu den Planungsalternativen West-
und Osttrasse wurden anhand von Testenwrfen mit einem technisch und
konstruktiv vergleichbaren Niveau und Planungstand ermittelt.

_Punkt 7: Stellungnahme des BLfD innerhalb des WVG
Die Integration der Stellungnahme des BLfD, die in der vorliegenden
Form jedoch als Gutachten bezeichnet ist, ist oben erfolgt.

zu Il. Denkmalpflegerische Auswirkungen der Ersatztrassen, 1. Planungsdiskussion 2003

Zu Kapitel ll, dem Kern des vorliegenden Dokuments des BLfD mit Erstel-
lungsdatum 28.02.2012, ist aus unserer Sicht generell anzumerken, dass
in der oben erlauterten Aufgabenstellung des Welterbevetraglichkeitsgut-
achtens wiederholt verdeutlicht wird, dass sich dieses Gutachten auf die
Untersuchung der visuellen Auswirkungen der beiden Trassenoptionen
auf das Erscheinungsbild des Weltkulturerbes ‘Regensburg mit Stadtam-
hof” konzentriert und beschrankt. Denkmalpflegerische Belange und As-
pekte, die aulderhalb dieses Themenbereichs liegen, sind daher nicht Ge-
genstand der Untersuchungen und durch ergdnzende Gutachten zu er
fassen. Da in der Stellungnahme des BLfD immer wieder auf angebliche
Defizite des Welterbevertraglichkeitsgutachtens zu solchen Inhalten ver
wiesen wird, werden solche AuRerungen generell nicht wiederholt kom-
mentiert.
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diagonale (!) Flussquerung (It BLfD S.3)

Die Westtrasse quert in dem dargestellten Planungsstand die Donau mit
einer Auslenkung aus der Rechtwinkligkeit zur Uferkante von ca. 20°. Die
Wahrnehmung dieser Abweichung ist in der Aufsicht (Blick von oben)
deutlicher erkennbar als in den meisten Blicksituationen auf der Ebene
des Stadtraums. Dort ergeben sich (iberwiegend Seitenansichten von der
Westtrasse, in welchen die Abweichung der Trassenfiihrung vom Rechten
Winkel zur Uferkante kaum in Erscheinung tritt. Weitere Angaben dazu,
wie auch zum Verlauf der Steinernen Briicke (Auslenkung ca. 12°), sind in
Kapitel 2.1 des WVG ausflhrlich dargestellt.

.Belastbare planerische Zahlen fiir die Osttrasse... liegen nur bedingt vor.” (It. BLfD S.3)
Die technischen und konstruktiven Daten werden flr beide Trassenvarian-
ten ausfhrlich und mit identischem Umfang in den Kapiteln 2.2 und 2.3
des WVG (S.18 u. 20) dargestellt.

2u 3. Topographische Situation und historische Entwicklung, e)

Auf die irrefiihrende Bezeichnung diagonale Donauquerung wurde oben
bereits hingewiesen. Zu den angeflihrten Beispielen von Brickenfihrun-
gen in Schraglagen wird im WVG klar dargestellt, dass nicht die Vergleich-
barkeit mit Losungen in anderen Stadten thematisiert wird, sondern die
Vielzahl an Beispielen von Brlickenschldgen im Kontext von sehr unter-
schiedlichen und spezifischen historischen Stadtstrukturen, die von der
Orthogonalitat zu Uferkanten abweichen. Da der Bereich des Korridors
der Westtrasse ebenfalls eine besondere stadt- und landschaftsrdumliche
Situation innerhalb des Regensburger Stadtgefiiges darstellt, ist die ge-
wahlte Schraglage der Briickentrasse unseres Erachtens ein aus den be-
sonderen lokalen Vorgaben abgeleiteter Lésungsansatz, der dadurch nicht
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als struktureller oder stadtebaulicher Fremdkorper im Stadtbild erscheint.
Da diese Konzeption auch auf historische Vorbilder verweisen kann (siehe
W\VG S. 14, Steinerne und Holzerne Brlicke) widerspricht sie keinesfalls
einer angeblichen ‘Regensburger Tradition von Senkrechtbriicken’. Auch
dass die ehemalige ‘Hdélzerne Briicke als Pontonbauwerk einen Konstruk-
tionstypus darstellt, der deutlich von einer senkrechten Flussquerung ab-
weicht, ist unseres Erachtens ein Beleg dafir, dass Brickenschlage, wie
auch durch das BLfD dargestellt, auf der Grundlage spezifischer stadt-,
landschaftsraumlicher und hydrologischer Rahmenbedingungen entwik-
kelt werden und dabei theoretische oder asthetische Idealvorstellungen,
wie beispielsweise das Prinzip der Orthogonalitdt, von untergeordneter
Bedeutung sind. Fir eine Vergleichbarkeit von Trassenfiihrungen ist es zu-
dem unerheblich, ob eine Briicke als sogenannte feste Briicke” (gemeint
ist vermutlich eine mit den Untergrund fixierte und evtl. in Massivbauwei-
se errichtete Brticke) oder als Pontonbauwerk konzipiert ist, da jede Brik-
ke primar das Kriterium der Trag- und Standfestigkeit zu erflllen hat.

zu 4. Denkmalwerte in der HolzldndestralSe, Brunnleite und der BadstralSe, a)

Das BLfD beschreibt die Bebauung an der BadstralRe, die , innerhalb des
Ensembles ... wesentliche historische und stddtebauliche Qualitaten von
hoher Anschaulichkeit transportieren” und misst dem ,,... Zug der Bad-
stral3e...” auch dadurch grofse Bedeutung bei, da ,,...sie zum sidlichen Do-
nauufer, also zur Stadt hin, auf ihrer gesamten Lénge die Schauseite des
Oberen Wbéhrds darstellt.” ... und stellt fest: ...”Diese unberiihrte und fiir
den Stralsenzug prdgende Blick- und Funktionsbeziehung (iber die Donau
hinweg auf die Altstadt von Regensburg wiirde durch den geplanten Briik-
kenschlag der Westtrasse gravierend beeintréchtigt.”

Ein unvoreingenommener Blick auf die Situation muf$ unseres Erachtens
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zu einem gegenteiligen Ergebnis kommen. Ungeachtet der Wertschéat-
zung der stadt- und landschaftsrdumlichen Situation der Badstral3e (sie-
he dazu WVG S. 31) ist es nicht zu lbersehen, dass Blickbeziehungen
zwischen der BadstalRe und der Regensburger Altstadt durch den beste-
henden Eisernen Steg massiv und nachhaltig gestort werden (siehe dazu
WVG S. 34). Die Westtrasse, die weiter westlich verlaufen wirde, hatte
hingegen eine deutlich geringere Auswirkung auf diese Blickbeziehungen,
wie auch auf die Sichtbezlige vom Donausudufer auf die Badstraf3e.

2u d) Denkmalwiirdigkeit des Eisernen Stegs

Der Vorgang und der gegenwartige Stand der Einschatzung der Denkmal-
wirdigkeit des Eisernen Stegs ist bekannt. Aufgrund der umstrittenen
Qualifikation der denkmalfachlichen Begriindung wurde das Benehmen,
den Eisernen Steg als Baudenkmal in die Denkmalliste nachzutragen,
durch die Stadt Regesnburg nicht hergestellt und eine Expertise zur Fest-
stellung der Denkmalwiirdigkeit des Objekts beauftragt. Es ist zu hoffen,
dass das gegenwartig erstellte Gutachten einen Beitrag zur Klarung die-
ses Sachverhalts leistet.

zu 5. Zusammenfassende Bewertung der Westtrasse, a)

Auf die Bezeichnung feste Briicke “und die Primaranforderung der Tragfe-
stigkeit von Brlicken wurde oben bereits eingegangen.

Das Phanomen einer Konkurrenzsituation, die durch die Westtrasse als
Mehrfeld-Balkenbricke fir die Steinerne Bricke ... , als dem bisher einzi-
gen , festen” Briickenbauwerk innerhalb des Ensembles Altstadt Regens-
burg mit Stadtamhof”entstehen wirde, kann unseres Erachtens jedoch
nicht geltend gemacht werden, ebenso wie ein damit einhergehender ...
‘Verlust des topographischen und strukturellen Alleinstellungsmerkmals
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des mittelalterlichen Weltwunders Steinerne Brticke.”

Zu diesem Thema werden die im unserem Gutachten dargestellten Inhal-
te und Belege durch das BLfD durchweg ignoriert und die aus den Ergeb-
nissen der Simulationen abgeleiteten Einschatzungen als ,, pure Behaup-
tungen” abqualifiziert. Aufgrund der vorliegenden und fir alle Beteiligten
Uberprifbaren visuellen Untersuchungsergebnisse ist daher dieser Ein-
schatzung des BLfD entschieden zu widersprechen.

siehe auch 3. Topographische Situation und Entwicklung, b)

Dort wird ausgefuhrt, ... ‘Die Eiserne Briicke sowie der seit dem friihen
20. Jahrhundert im Westen bestehende Eiserne Steg, ein Fullgdanger-
Uibergang, ... (gemeint ist vermutlich die Tatsache, das dort seit ca. 1902
ein FuBgangeribergang besteht, und nicht das bestehende Objekt, das
neueren Datums ist) ... "haben die Alleinstellung der Steinernen Briicke
nie ernsthaft in Frage gestellt oder in ihrer Wirkung beeintréchtigt.”

Dass auch durch die Westtrasse keine Geféahrdung des Alleinstellungs-
merkmals der Steinernen Briicke entstehen wiirde, wird unseres Erach-
tens durch die Visualisierungen zur Wirkung der Westtrasse im Donau-
raum deutlich veranschaulicht und nachgewiesen. Der Eiserne Steg er
zeugt durch seine Konstruktion als ‘Mehrfeld-Balkenbrlicke auf zwei Stit-
zen’, die als Fachwerkkonstruktion ausgeflihrt ist, ein groflachiges Er
scheinungsbild im Donauraum. Er tritt, obwohl er nicht in Massivbauwei-
se, sondern als Stabtragwerk errichtet wurde, nicht als elegante Leicht-
baukonstruktion, sondern aufgrund seiner groben Bauteildimensionierun-
gen mit einer entsprechend wuchtigen visuellen Wirkung in Erscheinung.
Die Eiserne Brlicke hingegen, die auch durch Schwerlastverkehr befahren
wird, wirkt im Gegensatz zu dem lediglich als Fufdgéngerbricke tauglichen
Steg auRerst filligran. Die Simulationen zur Westtrasse, die weiter west-
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lich und damit in gréRerer Distanz zur Steinernen Brlicke verlaufen wiir
de, belegen unseres Erachtens eindeutig, dass eine Westtrasse keine
massivere visuelle Prasenz im Regensburger Stadtbild entfalten wirde,
als der Eiserne Steg, weshalb daraus keine grofRere Beeintrachtigung
der Wirkung der Steinernen Brlcke im Stadt- und Donauraum entste-
hen kann, als sie in der gegenwartigen Situation bereits gegeben ist.
Die relativ neue Eiserne Brlicke (1991) ist typologisch eine Deckbrlicke,
die ebenfalls als Mehrfeldkonstruktion konzipiert ist. Ihr Langstragwerk
aus Stahl ist unterhalb der Fahrtrasse angeordnet und im Flussraum auf
zwei massiven Stltzen (1) aus Stahlbeton aufgelagert. Dieses Konstruk-
tionsprinzip ist der Tragwerkskonzeption des Testentwurfs der Westtras-
se vergleichbar, wobei ein ausdifferenziertes Materialkonzept bei dem
gegenwartigen Planungsstand der Voruntersuchung fir die Testentwrfe
noch nicht vorliegt. Grundsatzlich ist jedoch flr die Westtrasse aufgrund
der Rahmenbedingungen das simulierte Brlckentragwerk, eine Mehr
feldkonstruktion auf zwei Stlitzen umsetzbar, dessen Erscheinungsbild
demijenigen der Eisernen Briicke vergleichbar ist. Es erscheint daher rat-
selhaft und in keiner Weise nachvollziehbar, warum das BLfD der West-
trasse, die zudem im Vergleich zur Eisernen Brlcke in etwa der dop-
pelten Distanz zur Steinernen Brlcke verlaufen wirde, ein gravieren-
des Gefahrdungspotenzial des Alleinstellungsmerkmals der Steinernen
Brlcke zuweist und die Eiserne Briicke diesbezlglich als wirkungslos
einstuft.

zu b)

Auf eine historisch, topologisch und typologisch begriindbare, von der
Orthogonalitat abweichende Trassenflihrung einer moglichen Westtras-
se wurde oben bereits hingewiesen.
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zuc)

Es ist fur jeden Betrachter im Regensburger Stadtraum leicht ersichtlich,
dass der sogenannte ,, unverbaute Donauprospekt von Holzlénde und
Badstral3e”, der im Bereich der BadstraRe mit seiner sehr zurlickhalten-
den Prasenz der Bedeutung eines Donauprospekts nicht anndhernd ge-
recht wird, in Wirklichkeit eben nicht unverbaut ist. Die Blickbeziehungen
zwischen den beiden Uferbereichen werden durch den bestehenden Ei-
sernen Steg massiv beeitrachtigt. Eine weiter westlich verlaufende West-
trasse hatte wesentlich geringere Auswirkungen auf die Sichtbeziehun-
gen im zentrumsnahen Stadt- und Landschaftsraum der Donau, im Be-
reich Holzlande und Badstraf3e.

zu d)

Das vorliegende WVG ist kein denkmalfachliches Gutachten sondern eine
fokussierte, stadtplanerische Expertise. Dessen Aufgabenspektrum um-
fasst daher neben der Ermittlung des visuellen Beeintrachtigungspoten-
zials eines Eingriffs in Bezug auf die Authentizat und Integritat des Welt-
kulturebes auch das Erkennen von Entwicklungspotenzialen und das Be-
nennen von positiven Auswirkungen, die mit geplanten Veranderungen zu
erreichen sind. Darlber, dass auch Welterbestadte einem permanenten
Wandel unterliegen und diverse Bereiche, Infrastrukturen und Objekte
mit Verdnderungsbedarf enthalten, besteht stadtplanerischer Konsens. In
den Definitionen des Outstanding Universal Value (OUV) sind daher unter
dem Punkt ‘e) Schutz und Vlerwaltungsplan” neben einem differenzierten
Schutzsystem flr einen guten Erhaltungszustand auch Instrumente ge-
nannt, die einen sorgfaltigen Planungsprozess und eine nachhaltige, welt-
erbevertragliche Stadtentwicklung unterstitzen und die Starkung der Le-
bensfahigkeit der historischen Altstadt gewahrleisten sollen.
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7ue)

Definitive Aussagen Uber die bodenarchéologische Situation in den Ufer
bereichen der Westtrasse konnen erst nach Durchflihrung gezielter Un-
tersuchungen (Sondagen) getroffen werden. Sollten dabei Ausschlusskri-
terien fUr die Realisierung der Westtrasse ermittelt werden, sind diese
selbstverstandlich zu respektieren.

zu lll. Denkmalfachliche Bewertung des sog. Welterbevertrdglichkeitsgutachtens zur
OPNV-Ersatztrasse

Unsicherheiten in den Begrifflicheiten und Vernachldssigung &lterer fachlicher Stel-
lungnahmen

.

Im Gutachten des BLfD, insbesondere in Kapitel Ill. werden wiederholt
Attribute und Wertungen verwendet, die sehr subjektiv und emotional
gepragt und motiviert sind (... Tendenz Risikoptenzial zu verniedlichen,
...schlussfolgert in abstruser Weise, etc). und offensichtlich darauf abzie-
len, die mit groRRer Sorgfalt und Genauigkeit erarbeiteten Ergebnisse und
die daraus abgeleiteten Bewertungen des WVG verbal zu diskreditieren.
In Anbetracht der besonderen Herausforderungen, die mit dem vorliegen-
den Thema verbunden sind, lehnen wir eine solche Ebene der Auseinan-
dersetzung entschieden ab, da sie keinen konstruktiven Beitrag zu einer
seridsen fachlichen Auseinandersetzung darstellt.

Es wird hier abschliefdend erneut darauf hingewiesen, dass es sich bei
dem vorliegenden WVG um kein denkmalfachliches Gutachten handelt.
Das WVG erflllt vielmehr eine Forderung der UNESCO und des Welterbe-
kommitees vom Sommer 2009, gemal dem ‘Entscheidungsvorschlag:
33 COM 7B.105* /Vermerk a.): vor Beginn eines Wettbewerbs neben ei-
ner Verkehrsstudie fir beide Basisstandorte eine sogenannte Vertraglich-
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keitsprifung (impact study’) des Vorhabens unter Berlcksichtigung des
auBergewohnlichen universellen Wertes des Ensembles durchzufihren.

2ua)

Die Inhalte, welche den Verfassern mit den denkmalfachlichen Unterlagen
zur Ausarbeitung des WVG zur Verfligung gestellt wurden, sind in ange-
messener und komprimierter Form in das Gutachten integriert. Im Beson-
deren werden in Kapitel ‘3.3 Historischer und topographischer Kontext’
die entsprechenden Erkenntnisse aufgefiihrt und auf die Quellen verwie-
sen. Eine Wiirdigung des Prozesses der thematischen Auseinanderset-
zung des BLfD mit dem Planungsprojekt der OPNV-Ersatztrassen, insbe-
sondere der Westtrasse, ist jedoch nicht Gegenstand des WVG, das er
géanzend zu einer denkmalfachlichen Bewertung ein spezifisches stadtpla-
nerisches Interesse beleuchtet, wie oben bereits ausfihrlich dargelegt ist.

2u b:

Die Tatsache, dass beide Trassenkorridore im Kernbereich des Welterbe-
areals verlaufen, wird in Kapitel 4.7 Tassenstandorte und Welterbezone’
dokumentiert. Die Bezeichnung Randlage ist dabei nicht als Standortklas-
sifizierung zu verstehen, sondern als Lagebeschreibung, was unseres Er
achtens dort auch eindeutig und nicht mifdverstandlich dargestellt ist.

uc:
Gemal} seiner inhaltlichen Ausrichtung wird im WVG ein fachplanerisches
Vokabular verwendet, das den abbildhaften, beschreibenden, wahrneh-
menden und bewertenden Inhalten des Gutachtens angemessen ist.
Aus stadtplanerischer Sicht sind wertvolle Baudenkmaler auch wichtige
Baudenkmaler und umgekehrt. Die verwendeten Attribute stellen keine
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Klasssifizierung, sondern generell eine hohe Wertschatzung der Baudenk-
maler dar. Als ‘herausragendes Einzelobjekt wird ein Bauwerk gesehen,
das Uber die lokale Silhouette seines baulichen Umfelds hinausragt, so
wie beispielsweise St. Oswald im Bereich der Holz- und Weinlande den
baulichen Horizont des ‘Ensembles’ liberragt. Vergleichbare Interpretati-
onsmuster gelten auch fir die weiteren unter //l. ¢) beanstandeten Begrif-
fe. Sollten sich durch die verwendete fachplanerische Begriffswahl bislang
Mifdverstandnisse ergeben haben, kann diese Interpretationshilfe sicher
lich zur Klarung beitragen.

zu 2. Die visuellen Auswirkungen, a)

Der Planungsstand zur Umsetzung des Regenbsurger Hochwasserschut-
zes ist im Gutachten unter Kapitel 1.2 dargestellt. Die Wirkung der Trassen
im Stadt- und Landschaftsraum kann weitestgehend auch ohne eine Inte-
gration des erforderlichen Hochwasserschutzes in die Trassenplanungen
simuliert und bewertet werden. Lediglich bei Blickperspektiven mit ge-
ringen Betrachtungsdistanzen sto3t die Simulation der Trassen, vor allem
im Bereich der Einmindung der Rampen in den Stadtraum aufgrund feh-
lender Vorgaben an inhaltliche Grenzen, die erst mit einem konkreten Pla-
nungsstand auf einem seridsen Niveau nachbildbar sind.

w2

Die Darstellungsmdglichkeiten der angefertigten Simulationen wurden
im vorherigen Abschnitt erlautert. Die Auswirkungen der uferparallelen
Rampe, die an ihrem héchsten Punkt auf ca. 3,00 m Uber das Héhenni-
veau des angrenzenden Stadtraums ansteigt, wird dabei keineswegs un-
terschatzt. Bei der Bewertung des Erscheinungsbilds der Briicke und der
Auswirkungen infolge der Benutzung durch Busse ist zu beachten, dass
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es sich dabei um ein temporares und dynamisches Phanomen handelt,
das an der bestehenden Eisernen Brlicke beobachtet werden kann. Aus-
wirkungen auf das Erscheinungsbild der Stadt sind dadurch zwar gege-
ben, Dimension und Bedeutung dieses Phdnomens sind unseres Erach-
tens jedoch zu relativieren, da ein solches in jedem StralRenraum auftritt,
der durch Busse befahren wird. Wenn Busse an historischen Fassaden
vorbeifahren, entstehen ebenfalls kurzfristige Verdnderungen der Wahr-
nehmung des Stadtbilds. Die Briicke soll nur durch Busse des OPNV be-
fahren werden. Infolge der gegebenen Taktfrequenz werden sie als tem-
pordre und punktuelle, dynamische Ereignisse wahrnehmbar sein. Solche
Bewegungen kennzeichnen einen belebten Stadtraum und kénnen nicht
mit der Wirkung der dauerhaften Prasenz eines Bauwerks im Stadtbild
gleichgesetzt werden. Zudem entspricht die Belegung einer neuen OP-
NV-Trasse dem Verkehrsaufkommen, das bis zur Sperrung der Steiner-
nen Briicke auf dieser den Donauraum Uberquerte, wobei die visuellen
Auswirkungen nicht die Ursache fir die Sperrung darstellten, sondern die
physische Belastung der Briicke.

AbschlielRend wird noch darauf verwiesen, dass in mehreren Blicksitua-
tionen Busse in die Simulationen integriert wurden, um einen Eindruck
von den Proportionsverhéltnissen der Elemente und den visuellen Aus-
wirkungen zu vermitteln. Die Beanstandung, dass in dem Gutachten eine
Simulation fehlt, ... , die zeigen wiirde, wie téglich 300, ca. 3 m hohe Bus-
se auf einer 3 m hohen Rampe parallel zu der historischen Uferbebau-
ung fahren’.. halten wir jedoch flr unrealistisch. Eine solche Tages-Simu-
lation wiirde bedeuten, eine dynamische Dokumention in Form eines ca.
18-stlindigen Videos zu erstellen, die jedoch den Rahmen dieser Studie
sprengen wiurde, vermutlich ohne einen nennenswerten Erkenntnisge-
winn zu vermitteln.
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2u 3. Der Historische Aspekt

Dass das WVG keine denkmalfachliche Expertise darstellt wurde bereits
mehrfach erwahnt. Uber die Steinerne Briicke als multifunktionales Bau-
werk von immenser kulturgeschichtlicher Bedeutung wird im Gutachten
unter Kapitel 3.4 Briicken im Umfeld der Trassen - Steinerne Briicke” um-
fassend informiert. WWodurch, und in welcher Form die kulturgeschichtliche
Bedeutung der Steinernen Bricke durch eine neue Bricke beeintrachtigt
werden koénnte, die an einem ca. 600 m entfernten Ort entstehen wirde,
die Steinerne Bricke demnach physisch weder ersetzen noch tangieren
wurde, sondern nur einen Teil ihrer friiheren verkehrstechnischen Funkti-
on Ubernehmen wirde, wird weder erldutert noch belegt.

Stadt am Fluss - kurzer stadtplanerischer Exkurs

Themen aufierhalb des visuellen Aspekts sind generell nicht Untersu-
chungsgegenstand des WVG. Die nachfolgenden Darstellungen werden
daher als kurzer stadtplanerischer Exkurs zum Thema historische Entwick-
lung von Regensburg als Stadt am Stdufer der Donau und der aktuellen
Situation des Stadt- und Siedlungsraums gekennzeichnet:

Dass sich Regensburg als stadtisches Artefakt stdlich der Donau entwik-
kelte ist als Faktum unumestritten, ebenso wie die Tatsache, dass das Um-
feld auRerhalb der reichsstadtischen Anteile von Stadtamhof nérdlich der
Donau ehemals herzoglich-bayerisches Territorium war. Daraus jedoch zu
folgern, dass ein neuer Briickenschlag Uber die Donau hinweg, westlich
der Steinernen Bricke, fUr alle Zeit auszuschlieRen sei, ist aus stadtpla-
nerischer Sicht als eindimensionale historische Deutung eines vielschich-
tigen stadtischen Entwicklungsprozesses einzustufen. Eine restriktive
Haltung wie diese ignoriert die seitdem entstandenen Veranderungen
des Regensburger Lebensraums und wird damit wesentlichen Heraus-
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forderungen der aktuellen Stadtentwicklung nicht gerecht. Der Stadt- und
Landschaftsraum von Regensburg hat wie in jeder anderen europaischen
Stadt, in der jingeren Vergangenheit und mit besonderem Elan seit dem
Ende des Zweiten Weltkriegs, ein enormes Wachstum und eine Auswei-
tung der Stadt und stadtischer Lebensformen in weitraumige Agglome-
rationen erfahren. Unabhangig davon, dass das Ergebnis dieses Phdno-
mens nicht in allen Belangen eine erfreuliche Entwicklung darstellt, hat es
zwangslaufig rickbezugliche Folgen fir die Kernstadt, die stadtplanerisch
zu bewaltigen sind. Dazu gehort als wesentliche Aufgabe auch die Ent-
wicklung infrastruktureller Mafnahmen, die geeignet sind, die Lebens-
qualitat der Gesamtstadt und vorrangig die Lebensfahigkeit des Stadtzen-
trums zu unterstitzen.

zub)

Das WVG geht von den Vorstellungen aus, die in der Stellungnahme des
Amts flr Archiv und Denkmalpflege, Abteilung Denkmalpflege, der Stadt
Regensburg 2012 dargestellt sind. Auf die aktuell durch das Fachgutach-
ten des BLfD Ubermittelten Erkenntnisse wird oben in angemessener
Form verwiesen.

zu 4. Widerspruch in der Bewertung

Die Ausflihrungen des BLfD reklamieren einen “eklatanten Widerspruch”
in der Bewertung der Situation an der Holzlandestrafse. Anhand der an-
scheinend dazu ausgewahlten Zitate aus dem WVG ist jedoch nicht zu
entschllsseln, worin dieser Widersrpuch bestehen soll.
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zu IV, Schlussfolgerungen

Die abschlief3end durch das BLfD dargestellten Thesen sind Wiederholun-
gen, die oben bereits ausfihrlich widerlegt wurden und daher an dieser
Stellen nicht nochmals kommentiert werden.

MUnchen, im Marz 2012 /\/\/l
Dipl. Ing. Peter Wich, ] |

Landschaftsarchitekt und Stadtplaner \

Dipl. Ing. Peter Eisenlauer, > e @rd‘
Architekt und Stadtplaner i )
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Plane / Daten ©:
- Projekte und Entwicklung Ersatztrassen:

Stadt Regensburg, Planungs- und Baureferat:

Stadtplanungsamt und Tiefbauamt, Abteilung Briicken und Wasserbau
- 3D-Stadtmodell und Geodaten-Grundlagen:

Stadt Regensburg, Planungs- und Baureferat:

Amt fur Stadtentwicklung, Abteilung Vermessung und Kartographie

weitere und vertiefende Untersuchungen

Liniennetzalternative zu einer altstadtnahen Donauquerung - verkehrliche
und 6konomische Untersuchung, Planungsgruppe Nord

_Gesellschaft fir Stadt- und Verkehrsplanung, Kassel in Kooperation mit
_Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult, Kassel, September 2009

Nutzen-Kosten-Untersuchung Busbrlicke Regensburg - Ost- und West-
variante
_INTRAPLAN CONSULT GmbH, Mlnchen, Dezember 2005

Hochwasserschutz Regensburg - Ergebnisse der Optimierungsphase
Team 01:

_Goldbrunner+Grad, Gaimershaim

_Geoffice Herrle, Ingolstadt

_Prof. Dr. Vittorio Lampugnani, Mailand

_Wolfgang Weinzierl, Ingolstadt

_Prof. Gerd Aufmkolk, Nirnberg

_Stadt Regensburg, Wasserwirtschaftsamt Regensburg, Marz 2006



WVG “OPNV-Ersatztrassen Regensburg”

Hochwasserschutz Regensburg — Ergebnisse der Optimierungsphase
Team 02:

_Prof. Ludwig Obermeyer, Potsdam

_Peter Robl, Berlin / Regensburg

_Rose Fischer, Berlin

_Stadt Regensburg, Wasserwirtschaftsamt, Regensburg, Marz 2006

Flussraumkonzept Donau-Regen

Team 04:

_Landschafts+Ortsplanung Kaus, Bauernschmitt, Enders, Nirnberg
_Stadt Regensburg, Wasserwirtschaftsamt, Regensburg, Sept. 2010

OPNV Ersatztrassen fiir die Steinerne Briicke - Westvariante -
spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP)

und

OPNV Ersatztrassen fiir die Steinerne Briicke - Ostvariante -
spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP)

_FLORA + FAUNA Partnerschaft, Regensburg, Oktober 2009.

Donau-Nordarm-Tunnelquerung - Sicherheitsbewertung fir die Lésung
aus der Machbarkeitsstudie vom Juni 2009 - Risikobeurteilung und
Kostenpriifung

_Bung Ingenieure AG, Heidelberg, April 2010

Donau-Nordarm-Tunnelquerung - Sicherheitsbewertung fir die Lésung
aus der Machbarkeitsstudie vom Juni 2009 - Stufe 2 - Risikobeurteilung
und Kostenpriifung

_Bung Ingenieure AG, Heidelberg, April 2010
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Machbarkeitsstudie fir eine kiinftige Donau-Nordarm-Tunnel-Querung
fir den OPNV in Regensburg
_Planungsgemeinschaft (Studiengesellschaft fir unterirdische Verkehrs-
anlagen STUVA, KélIn;
Herrenknecht Tunnelvortriebstechnik, Schwanau
_Wayys und Freytag Ingenieurbau, Frankfurt am Main
_derori Entwicklungs-GmbH, Regenstauf, Juni 2009.
Diese Studie wurde durch die Freien Wahler Regensburg am 15.09.2009
in den Stadtrat eingebracht.

zu den Gutachten siehe auch:
http://www.regensburg.de/steinerne/alternativen-fuerbusse/34805

denkmalfachliche Wiirdigungen und Stellungnahmen
Historisch-topographische Beschreibung der Bereiche Holzldndestralle
und Badstral3e und denkmalfachliche Wiirdigung der Donaulibergdnge im
Ensemble , Altstadt Regensburg mit Stadtamhof

STADT REGENSBURG, Amt fir Archiv und Denkmalpflege - Abteilung
Denkmalpflege, Regensburg 2011

WEV-Gutachten OPNV-Ersatzbriicken - Ergénzende Informationen zu
Bodendenkmalern,

STADT REGENSBURG, Amt flr Archiv und Denkmalpflege - Abteilung
Denkmalpflege, Regensburg 2011

Die Steinerne Briicke - Multifunktionales Bauwerk und mittelalterliches
Weltwunder - Artikel in der Zeitschrift: Denkmalpflege Informationen
Ausgabe B, Silvia Codreanu-Windauer und Michael Schmidt, 2011
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Bayerische Denkmalliste - Teil A: Baudenkméler - Kreisfreie Stadt Regens-
burg, sog. Eiserner Steg (Aktennummer D-3-62-000-1747)
Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege, Minchen 2011

Gutachten des Bayerischen Landesamtes flir Denkmalpflege - Regens-

burg, Freistaat Bayern, Bundesrepublik Deutschland; Welterbestatus;
OPNV-ERsatztrasse (ber die Donau, Miinchen, Méarz 2012
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