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l. Einleitung

Die Regensburger Innenstadt ist eines der wichtigsten Ziele innerhalb des Stadtgebiets, so-
wohl fir die Einwohner Regensburgs als auch fur Personen, die aus dem Umland anreisen.
Rund 115.000 Wege enden werktaglich in der Innenstadt (Zielverkehr). Fast zwei Drittel
davon werden mit dem sog. Umweltverbund (zu FuB gehen, Fahrrad und OPNV) abge-
wickelt. Far ca. 40.000 Wege, die in der Innenstadt enden, wird aus verschiedensten
Griinden das Kraftfahrzeug eingesetzt — und benétigt deswegen einen Stellplatz am Ziel. Die
Nachfrage schwankt im Tages-, Wochen- und Jahresverlauf. Ebenso unterschiedlich sind die
Fahrtzwecke.

Dieses Strategiekonzept soll dazu dienen, die Erreichbarkeit der Innenstadt flr Personen,
die mit dem Kfz anreisen, auch in Zukunft sicherzustellen, dabei jedoch das Stellplatzan-
gebot auf ein angemessenes Mal3 zu beschranken, um die Attraktivitat und die Aufenthalts-
qualitat der Innenstadt nachhaltig gewahrleisten bzw. teilweise sogar verbessern zu kénnen.
Selbstverstandlich spielen auch Themen wie Luftreinhaltung, LArmminderung, Umweltschutz
und Anpassungen an den Klimawandel sowie die Kosten fir Bau und Unterhalt von
Stellplatz- und Verkehrsanlagen in diesem Kontext eine Rolle.

Bild .1 _Parken Alter Kornmarkt
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Il. Anlass / Kurzbewertung des Status Quo

Engpasse beim Stellplatzangebot waren in den Jahren vor dem Abriss des Parkhauses St.-
Peters-Weg (2012) im Alltag kaum festzustellen. Die Nachfrage Uberstieg das Angebot
lediglich zu bestimmten Anldssen bzw. Zeiten, wie zur Vorweihnachtszeit, an verkaufs-
offenen Sonntagen oder bei Gberregional interessanten Festivitdten und Veranstaltungen in
der Innenstadt. Seit April 2014 macht sich der Wegfall des Stellplatzangebots am Donau-
markt (ca. 360 Stellplatze) bemerkbar. Durch den Neubau des Parkhauses St.-Peters-Weg
mit 560 Stellplatzen hat sich die Situation jedoch wieder spirbar verbessert.

Allerdings ist festzustellen, dass die Zahl der Stellplatze in der Innenstadt kontinuierlich — ins-
besondere durch die Umgestaltungen der Gassen und Platze — zurlickgegangen ist. Ein
adaquater Ausgleich konnte, nicht zuletzt aus Platzmangel in der Innenstadt, nicht immer
durchgeflihrt werden.

Differenziert zu bewerten ist die Situation aus Sicht der Innenstadt-Bewohner. Hier kénnen
nicht in allen Bereichen ausreichend Abstellflachen in fuBlaufiger Entfernung zur Wohnung
angeboten werden. Rund 3.900 ausgegebenen Bewohnerparkausweisen stehen nur etwa
1.750 Bewohnerparkmdglichkeiten gegenuber.

Es ist nicht von der Hand zu weisen, dass die weitere Entwicklung Regensburgs und der
Innenstadt zu einer steigenden Mobilitdt fihren wird. Sowohl die Zunahme in der Be-
vblkerung und bei den Arbeitsplatzen, als auch die weitere Attraktivitatssteigerung der Innen-
stadt und des direkten Umfelds (Museum der Bayerischen Geschichte, Haus der Musik,
RKK, ehem. Schlachthof, Ausflugs-Schiffe etc.) lassen einen anwachsenden Quell- und
Zielverkehr erwarten.

\ Enlwickluny der
@S| Regensturger innerstad! 1997

Bild 11.1: Abgrenzung Innenstadt
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Auf der Grundlage des Verkehrsentwicklungsplans 1997 (VEP) wurde in der Innenstadt die
Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt und Stlck fir Stick ausgedehnt. Die Parkraumbewirt-
schaftung ist ein wichtiger Baustein zur Steuerung der Stellplatznachfrage und des Park-
suchverkehrs.

Beginnend 2008 wurde durch die Stadtwerke Regensburg (SWR) das Ziel verfolgt, einen Teil
der entfallenen Stellplatze am Donaumarkt in einem neuen Parkhaus an der WdéhrdstraBe
(ehem. Jacobi-Gelande) zu ersetzen. Das Vorhaben sollte mit einem Jugendhotel als Ersatz
fir die Jugendherberge kombiniert werden. Anwohner haben in 2013 gegen das Projekt
Klage eingereicht. Zwischenzeitlich haben sich die Plane des Jugendherbergswerks
dahingehend geéndert, dass ein Ersatzbau neben dem bestehenden Gebdude errichtet
werden soll. Der 2013 erteilte und beklagte Vorbescheid ist nach drei Jahren ausgelaufen.

Mittel- bis langfristig soll in historisch und touristisch bedeutsamen Platzraumen im Innen-
stadtbereich die Zahl der abgestellten Kfz verringert werden (vgl. Entwurf Stadtebauliches
Rahmenkonzept Innenstadt 2025, kurz: SRK). Voraussetzung hierflr ist die Schaffung
adaquater Ersatzstellplatze, wie es im vom Stadtrat beschlossenen Leitbild flir den Einzel-
handel (,Einkaufserlebnis Regensburger Altstadt 2020 — Leitbild flr den Einzelhandel)
gefordert wird. Alternativ kbnnen verbesserte Mobilitdtsangebote im Umweltverbund (z. B.
verstarkte Verbreitung des Jobtickets, bessere Radverkehrsverbindungen, attraktive Fuf3-
wege) zu Entlastungen beim Parksuchverkehr beitragen.

Wenig erfolgreich waren bislang die Bemihungen, im Innenstadtbereich Quartiersgaragen
zu etablieren. Das 2006 vom Lehrstuhl fir Wirtschaftsgeographie der Uni Regensburg er-
stellte Gutachten empfahl eine Mischung aus groB- (Parkhaus St.-Peters-Weg und Tief-
garage Emmeramsplatz) und kleinrdumigen Lésungen. Anfragen bei potenziellen Betreibern
wurden bisher wegen mangelnder Wirtschaftlichkeit, insbes. der kleineren Anlagen, ab-
gelehnt. Zwischenzeitlich ist der Druck, zentrumsnah ausreichend Stellplatze fir Bewohner
anzubieten, in einem gewissen Mal3 gestiegen, so dass die Frage der vermeintlich fehlenden
Wirtschaftlichkeit ggf. neu zu klaren ware.

Das Parkraumangebot hat sich in den vergangenen Jahren in vielfaltiger Form ver-
andert:

Sanierung und Neubau von Parkgaragen

beinahe flaichendeckende Bewirtschaftung des o6ffentlichen StraBenraums
Einrichten und Anpassen von Bewohnerparkzonen

Spezialtarife in den Parkgaragen — z. B. Kombiticket Bus

Diesen Prozess gilt es, auf der Grundlage des nachfolgenden Konzepts, weiter zu ent-
wickeln und zu kommunizieren. Zuletzt bestanden gewisse Kapazitatsengpasse, die
jedoch mit der Fertigstellung des Parkhauses St.-Peters-Weg im April 2014 teilweise
wieder ausgeglichen wurden. Noch nicht gelost ist aktuell die Kompensation der ent-
fallenen Donaumarkt-Stellplatze in der norddstlichen Altstadt.

Zwischen Juni 2014 und Oktober 2015 wurde die Parkgarage am Bismarckplatz /
Theater saniert. Abgesehen von den letzten 4 Monaten der Bauzeit, in der die Garage
komplett gesperrt werden musste, stand auch wahrend der Arbeiten mindestens eine
Parkebene zur Verfligung. Derartige temporare Einschrankungen werden in diesem
Konzept nicht weiter behandelt, da u. a. das Parkhaus St.-Peters-Weg nach dem
Neubau Uber 70 zusatzliche Stellpldatze verfligt und auch auf der P+R-Anlage
Kuglerplatz noch freie Kapazitaten vorhanden waren und sind.
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lll. Grundlagen fiir ein Parkraumkonzept

lll.1  Haushaltbefragung 2011

Die Innenstadt wird aus unterschiedlichsten Griinden (sog. Fahrtzwecke) angesteuert. Dabei
Uberwiegt ganz deutlich der Freizeitsektor (Einkauf, Stadtbummel, Tourismus, Kultur).
Obwohl nur ca. 11 % der Regensburger Bevdlkerung in der Innenstadt wohnen, enden dort
ca. 19 % aller Wege. Die Innenstadt ist im Stadtgebiet das wichtigste Ziel.

Bei der Betrachtung des GroBraums Regensburg (inkl. Landkreis Regensburg und Markt-
gemeinde Bad Abbach) dominieren die Verkehre innerhalb der Stadtgrenzen: 45 % der rund
1 Mio. Wege im GroBBraum Regensburg finden innerhalb des Stadtgebiets statt, dagegen nur
18 % zwischen der Stadt und dem Landkreis bzw. Bad Abbach — diese Stadtgrenzen Uber-
schreitenden Verkehre werden allerdings von der Pkw-Nutzung dominiert, drei Viertel aller
Wege der Landkreisbewohner werden mit dem Auto zurtickgelegt. Die restlichen Wege (26
%) finden innerhalb des Landkreises oder zwischen dem GroBraum Regensburg und dem
weiteren Umland (11 %) statt. Das Verhaltnis von Verkehren innerhalb der Stadtgrenzen zu
Verkehren zwischen Stadt und Umland betragt demnach etwa 2,5 : 1.

Die Verkehrsmittelwahl der Bewohner der Innenstadt ist durch den Umweltverbund gepragt.
Nur 33 % der Wege werden mit dem Kfz zuriickgelegt, dagegen aber 30 % zu Ful3 und 23 %
mit dem Rad.

Von Bedeutung ist zudem, dass 50 % aller Wege in Regensburg den Fahrtzwecken ,Freizeit®
und ,Einkauf‘ zuzuordnen, mithin also in vielen Féllen zeitlich variabel sind. Der Verkehr in
der Innenstadt ist vorrangig gepragt durch:

e Bewohner und ihre Besucher

e Kunden

e Erledigung (z. B. Behdérdengang)
e Beschaftigte

e Schiler / Auszubildende

e Touristen

Die verschiedenen Nutzergruppen suchen zu unterschiedlichen Zeiten, fir unterschiedliche
Zeitdauern und an unterschiedlichen Orten Stellplatze. Innenstadtbewohner, die regelmaBig
das Kfz auf dem Weg zur Arbeit nutzen, benétigen tber Nacht und am Wochenende einen
Stellplatz, méglichst nah zur Wohnung. Beschéftigte dagegen suchen morgens einen Stell-
platz fir 4 - 5 (Teilzeitbeschéaftigte) oder 8 - 10 Stunden. Kunden wollen mdglichst nah am
Ziel parken, insbesondere dann, wenn gréBere Einkdufe getatigt werden. Dabei sind die
Kundengruppen zu unterscheiden zwischen denen, die nur kurz etwas erledigen, und denen,
die einen langeren Einkaufsbummel tatigen wollen. Touristen, die mehrere Stunden in der
Stadt verbringen, akzeptieren durchaus FuBwege, wenn diese attraktiv und im Gegenzug die
ParkgebUhren geringer sind.

Das Parkierungsangebot ist bislang nur in Ansatzen auf die Nutzergruppen ausgerichtet; hier
werden noch Verbesserungspotenziale gesehen. So kann in den Parkhausern noch Park-
raum fOr Kunden und Besucher generiert werden, wenn die Zahl der Dauerparker reduziert
wird. Fur Dauerparker (Beschéftigte) missen dann Alternativen am Rand bzw. auBerhalb der
Innenstadt aufgezeigt werden. Auch bei den Bewohnerstellpldtzen werden noch Potenziale
gesehen. Quartiersgaragen kdénnen im StraBenraum wegfallende Stellplatze kompensieren.
SchlieBlich kénnen die Verkehrsmittel des Umweltverbunds fiir viele Innenstadtkunden eine
Alternative darstellen.
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.2

Altstadt-Passantenbefragung 2012

Anhand einer Passantenbefragung der LMU Minchen (Lehrstuhl fir Wirtschaftsgeographie
und Tourismusforschung, Prof. Dr. Schmude, 266 befragte Passanten) im Februar 2012 in
der Regensburger Altstadt konnten folgende Erkenntnisse hinsichtlich der Besuchszwecke
und der Verkehrsmittelwahl von Altstadtbesuchern gewonnen werden:

1.

35 % der Befragten gaben als Hauptzweck ,Einkaufen, Angebotsvergleich* an. Mit 12
bzw. 11 % wurden als Hauptzweck des Altstadtbesuchs ,Stadtbummel” und ,private
Erledigung“ angegeben. Arbeit und Ausbildung wurden nur von 11 % benannt.

Als wichtigster Nebenzweck des Altstadtbesuchs wurde mit 29 % ,Cafe, Restaurant,
Imbiss“ angegeben.

Die meisten Befragten (69 %) gaben an, maximal 3 Stunden in der Altstadt verbrin-
gen zu wollen. Ein gutes Viertel (28 %) bleibt weniger als 1 Stunde in der Altstadt.

39 % der Altstadtbesucher sind mit dem Pkw angereist. 61 % nutzten den Umweltver-
bund (Bus, Bahn, Fahrrad, zu Fu3 gehen).

Die Besucher, die mit dem Pkw angereist waren, stellten zu 53 % das Auto im
StraBenraum oder auf einem Parkplatz und nur zu 37 % in einem Parkhaus ab.

Mit Gber 60 % war das Parkhaus Dachauplatz das meistgenutzte der Befragten
(Parkhaus St.-Peters-Weg wg. Abbruch und Neubau geschlossen).

Das Parkleitsystem spielt mit 17 % bei der Entscheidungsfindung zur Wahl des Park-
hauses nur eine geringe Rolle.

8. 93 % gaben an, sofort oder nach kurzer Suche einen Stellplatz gefunden zu haben.

Im Vergleich zur Passantenbefragung 2007 wurde die Parkraumsituation etwas
schlechter beurteilt. Dennoch beurteilten 51 % die Situation mindestens als befriedi-
gend, 75 % immer noch als mindestens ausreichend. Erstaunlicherweise wurde die
Situation bei der Befragung am Dienstag kritischer beurteilt als am Samstag.

10. Wenig bekannt ist das Angebot, in bestimmten Parkhausern 30 bzw. 60 Minuten

11.

kostenlos parken zu konnen. Noch weniger bekannt ist die Maoglichkeit, mit be-
stimmten Parkhaustickets den OPNV in der Innenstadt kostenlos nutzen zu kénnen.
Auch das OPNV-Innenstadtticket kannte die Mehrheit der Befragten nicht.

Die Halfte der befragten Altstadtbesucher wohnte im Stadtgebiet Regensburg, weite-
re 20 % im Landkreis. Aus der Region Oberpfalz / Ostbayern stammten nur 10 %,
rund 20 % sind der Kategorie Touristen / Tagestouristen zuzuordnen.

Die Befragungsergebnisse lassen folgende Schlisse zu:

Trotz des Befragungszeitpunkts im Februar lag der Anteil der Kunden, die mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbunds angereist waren, bei 61 %. Der Radverkehrs-
anteil betrug dabei nur 4 %. Im Sommerhalbjahr liegt der Radverkehrsanteil Ublicher-
weise stadtweit bei 19 % (vgl. Haushaltsbefragung 2011). Dennoch nimmt die Zahl
der Kfz-Nutzer in der Regel nicht signifikant ab. Vielmehr kommt es zu
Verschiebungen zulasten des OPNV.

Das Gros der Altstadtbesucher kennt sich in Regensburg aus. Das Parkleitsystem
wird wenig genutzt, der Abriss des Parkhauses St.-Peters-Weg war den meisten der
Befragten (62 %) bekannt, von sehr vielen wird immer wieder dieselbe Park-
maoglichkeit aufgesucht oder aber nach Bedarf (Ziel, Fahrtzweck) tber den Abstellort
entschieden.

Obwohl die meisten Besucher einen Stellplatz im StraBenraum oder auf einem Park-
platz bevorzugen, fanden fast alle Besucher sofort oder nach kurzer Suche einen
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.3

Parkplatz. Da offenbar das Angebot im StraBenraum bzw. auf Parkplatzen aus-
reichend ist, werden die Parkh&user eher von Auswartigen genutzt.

Eine deutliche Mehrheit der Passanten stammt aus Regensburg oder der naheren
Umgebung (Landkreis). Dieser Personenkreis kann gut durch gezielte Informationen
Uber bestimmte Angebote oder Verdanderungen informiert werden. So hat sich z. B.
gezeigt, dass das Durchfahrtsverbot in der ThundorferstraBBe in Richtung Westen fur
den allgemeinen Verkehr dank der breit angelegten Kommunikationsstrategie schnell
einem groBBen Bevdlkerungskreis bekannt war.

Umlandbefragung 2014

In den Monaten Marz bis April 2014 hat das Blrro cabnovum GbR eine Befragung durchge-
fihrt, mit dem Ziel zu evaluieren, inwiefern Regensburg aus Sicht der Umlandbewohner ein
attraktiver Besuchs- und Einkaufsort ist. An der Umfrage haben fast 1.700 Menschen teilge-
nommen. Dabei konnten folgende Erkenntnisse gewonnen werden:

1.

.4

Einkaufen ist mit 55 % der meistgenannte Grund flr einen Besuch Regensburgs. Es
folgen Bummeln, Besuch, Gastronomie, Veranstaltungen und Kultur.

Je geringer die Entfernung nach Regensburg ist, desto haufiger kommen die Be-
fragten in die Stadt. Bewohner des Landkreises Regensburg kommen im Schnitt an
31,5 Tagen pro Jahr nach Regensburg, wahrend die Menschen aus den weiter ent-
fernten Stadten und Landkreisen deutlich seltener kommen.

Die mit Abstand haufigsten Besuchstage sind Samstag (68 %) und Freitag (54 %). An
den sonstigen Tagen sind mit 23 bis 29 % keine signifikanten Unterschiede festzu-
stellen (Mehrfachnennungen mdglich).

. Die Besucher aus dem Umland bleiben im Schnitt 6 bis 7 Stunden in der Stadt.

63 % der Befragten gaben an, mit dem Auto/Motorrad anzureisen, 33 % mit der Bahn
und nur 4 % mit dem Bus. Die Erreichbarkeit Regensburgs wird — unabhéngig vom
Verkehrsmittel — mit der Schulnote ,gut“ beurteilt. Ebenso positiv gesehen wird das
Busangebot innerhalb der Stadt. Nur mit ,befriedigend” wird das Preisniveau des
OPNV beurteilt.

42 % nutzen bei der Anreise mit dem Pkw in Regensburg die Altstadt-Parkhauser,
weitere 31 % das Parkhaus Arcaden (Mehrfachnennungen méglich). 35 % gaben an,
regelmanig auf Parkplatzen zu parken. P+R spielt mit knapp 5 % kaum eine Rolle.

Der mit Abstand wichtigste Faktor fiir die Parkplatzwahl ist die N&he zum Ziel. Erst
mit deutlichem Abstand folgen Aspekte wie Kosten, Erreichbarkeit oder Verfugbar-
keit. An dem Parkleitsystem orientieren sich nur 5 %.

Uber 60 % der Befragten benoteten das Parkraumangebot mit mindestens der Note
soefriedigend”. Dabei gilt es zu beachten, dass das Parkhaus St.-Peters-Weg zum
Zeitpunkt der Befragung nicht zur Verflgung stand und bereits viele Stellplatze am
Donaumarkt durch die Grabungs- und Bautétigkeiten entfallen waren.

FuBwegeentfernungen

Wie bereits festgestellt wurde, wird die Innenstadt von unterschiedlichen Nutzern besucht.
Dabei gelten unterschiedliche ,Distanzempfindlichkeiten®, d. h. je nach Wegezweck und
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Parkgeblhrenhdhe steigt oder sinkt die Akzeptanz fir einen FuBweg vom abgestellten Auto
zum Ziel. Aus der Literatur (u. a. ,Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs®) und
den Erfahrungen bzw. tatsachlichen Gegebenheiten in Regensburg sind nachfolgende zu-
mutbare Wegeentfernungen abzuleiten. Die Angaben beziehen sich auf Einzugsradien der
Parkmdglichkeit (Luftlinie), der tatsachliche Weg ist zumeist langer.

Einkaufskunden 300 — 400 m (entspricht 4 — 5 Gehminuten)
Bewohner (Quartiersgaragen) 150 — 300 m (abhdngig von den Geblihren)
Beschéftigte, Auszubildende 500 - 700 m

Stadte-/Tagestouristen 600 — 800 m (abhéngig von der Wegeattraktivitét)

Zum Vergleich: die Einzugsradien von Bushaltestellen werden — je nach Lage im Stadtgebiet
— mit 200 m bis 500 m angesetzt. Der Regelwert liegt bei 300 bis 400 m.

lll.5 Bestand nach Parkierungsart

In der Innenstadt ist eine Vielzahl an Stellplatzen in unterschiedlichster Form zu finden. Die
meisten Stellplatze befinden sich in Parkgaragen. Die Zahl der Stellplatze auf Parkplatzen
und im o&ffentlichen StraBenraum halt sich ungeféhr die Waage. Erganzt wird das Angebot
durch die beiden Parkplatzanlagen Dultplatz und Kuglerplatz (P+R). Nicht betrachtet werden
hier private Stellplatzanlagen, wie etwa das Parkhaus Fuchsengang, die nicht der allge-
meinen Offentlichkeit zur Verfligung stehen. Noch im Einzugsbereich der Innenstadt mit
gutem Busanschluss ist das Parkhaus an der St.-Hedwigs-Klinik in der Prifeninger Stral3e.

lll.5.1 Parkgaragen

In der Innenstadt befinden sich sechs 6éffentlich zugangliche Parkgaragen mit mehr als 50
Stellplatzen. Die drei Garagen Dachauplatz, St.-Peters-Weg und Am Theater / Bismarckplatz
werden von den Stadtwerken (SWR) betrieben. Die drei weiteren Parkgaragen Arcaden,
Arnulfsplatz und Castra-Regina-Center (CRC) sind in privater Hand. Die Stellplatze in den
Parkgaragen Arcaden und CRC dienen vornehmlich den Kunden und Besuchern der
Geschafte und Dienstleister in den jeweiligen Gebaudekomplexen, werden aber auch von
Altstadtkunden/-besuchern genutzt. Alle Parkgaragen sind rund um die Uhr nutzbar.

Die Gebulhren sind zwar nicht einheitlich, aber doch gréBtenteils dhnlich gestaffelt. Die CRC-
Tiefgarage hat besondere Angebote fir Bahnkunden, die Tiefgaragen am Arnulfs- und am
Bismarckplatz fur Theaterbesucher. In vier Parkgaragen gilt das Parkticket auch als
Busfahrschein (Tagesticket fir 5 Personen) in der Innenstadtzone.

Bild IIl.1: Parkhaus Dachauplatz Bild Ill.2: Tiefgarage Am Theater
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Die starkste Nachfrage in den Parkgaragen liegt zwischen 10 und 16 Uhr. Hier Uberlagern
sich die Kunden- und die Beschéftigtenverkehre (Dauerparker). Die Nachfrage ist samstags
héher als an den sonstigen Werktagen. Kapazitatsreserven weist insbesondere noch die
CRC-Tiefgarage auf. In den Abend- und Nachtstunden sind — auch am Wochenende — in
den Parkgaragen noch deutliche Reserven vorhanden.

Parkhaus Dachauplatz

2, 13, M

.....

— Caleaaus Farklzi

— kR

Bild 111.3: Tagesganglinien Parkhaus Dachauplatz
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Bild 111.4: Tagesganglinien CRC-Tiefgarage

Lfd*' A St__ell- Gebiihren tagsiiber, werktags / Sondertarife Oﬁn!" ngs-
Nr. Parkgarage platze zeiten
Am Theater / bis 30 Min. kostenlos
1 Bismarckolatz 355 0,90 €/ 30 Min.; ab 6,5 Std. / 11,00 €; 19 - 7 Uhr 5,00 € o4 h
(bffemlich‘; Theaterticket ab 18 Uhr 5,00 €
Parkticket = Bus-Ticket Innenstadtzone
bis 60 Min. kostenlos
> Dachauplatz 200 0,90 €/30 Min.; ab 7 Std. /11,00 €; 19 - 7 Uhr 5,00 € o4 h
(6ffentlich) Sonn-/Feiertagspauschale: 7 - 19 Uhr 5,00 €
Parkticket = Bus-Ticket Innenstadtzone
bis 60 Min. kostenlos
oL PEiEE- 0,90 € /30 Min.; ab 7 Std. / 11,00 €; 19 - 7 Uhr 5,00 €
8 ([Weg 560 Sonn-/Fei hale: 7 - 19 Uhr 5.00 € 24h
(6ffentlich) onn- engrtagspausc ale: 7 - r5,
Parkticket = Bus-Ticket Innenstadtzone
bis 60 Min. kostenlos
4 Arcaden 1.850 1,20 €/2h; 2,70 €/ 3 h; jede weitere Std. 2 € 24 h
(privat) ’ oder 3,50 €/Tag | (Parkebene 2)
Parkticket = Bus-Ticket Innenstadtzone
0,90 €/30 Min.; ab 10 h /18,00 €
5 ?rrri‘\t’gf)‘p'atz 170 Theaterticket ab 18.30 Uhr 5,00 € 24h
P 19 -7 Uhr 8,00 €
. 0,70 €/30 Min.; 1,70 € /60 Min.
6 ggii;ar Regina 399 jede weitere Stunde +1,70 €, bis max. 11,70 €/ Tag 24 h
(privat) bis max. 7,50 € / Tag fur Bahnkunden
P 19.30 - 2.00 Uhr max. 4,00 €
Summe 4.034
Tabelle 111.1: Stellplatze in Parkgaragen, Stand November 2016

* = vgl. Nummerierung in den Anlagen
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ll.5.2 Offentliche Parkplitze

Im Innenstadtbereich befinden sich zwei gréBere Parkpldtze an der WohrdstraBe mit
insgesamt rund 900 Stellplatzen. Durch den Bau des Museums der Bayerischen Geschichte
sind nach und nach die ehemals 360 Stellplatze auf dem Donaumarkt entfallen.

Der Parkplatz WoéhrdstraBe / ehem. Jacobi-Gelande kann sowohl von Bewohnern mit
Bewohnerparkausweis (Parkbezirke 100/400, 200 und 300) als auch von ,jedermann® gegen
Gebihr (Parkscheinautomat) genutzt werden. Das Parken auf dem Parkplatz Unterer Wéhrd
/ ehemaliges Eisstadion sowie in der WerftstraB3e ist kostenfrei.

Dartber hinaus kann auf verschiedenen historischen Platzen geparkt werden. Die Zahl der
Stellplatze soll hier zuklnftig zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und starkerer Berlck-
sichtigung des Denkmalschutzes deutlich reduziert werden.

Die Tagesganglinien Parkplatz Unterer Wéhrd (ehem. Eisstadion) zeigen eine hohe Nach-
frage zwischen 10 und 16 Uhr von Montag bis Freitag mit kleinen Reserven, wéahrend
samstags regelmanig zwischen 12 und 16 Uhr alle Stellplatze belegt sind.

Lfd. Name Stell- Gebiihren am Tag /
Nr.* Parkplatz platze Parkdauer
1 €/60 Min. (werktags tagstber)
7 BUIR) e 97 Max. Parkdauer: 2 Stunden
1 €/60 Min. (werktags tagstber)
8 Emmeramsplatz 65 Max. Parkdauer: 2 Stunden
kostenfrei
. WerftstraBe 50 Max. Parkdauer: unbeschrankt
10 Unterer Wohrd / ehem. 676 kostenfrei
Eisstadion Max. Parkdauer: unbeschrankt
11 WoéhrdstraBe / ehem. 230 0,50 €/ 60 Min. (werktags tagsuUber)
Jacobi-Gelande Max. Parkdauer: 2 Stunden
Summe 1.118
Tabelle 111.2: offentliche Stellplatze auf groBeren Parkplédtzen, Stand November 2016

* = vgl. Nummerierung in den Anlagen

Bild 111.5: WohrdstraBe / ehem. Jacobi-Geldnde Bild IIl.6: Emmeramsplatz




Stadt Regensburg - Strategiekonzept Parken in der Innenstadt 2017 Seite 12/36
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Bild 111.7: Alter Kornmarkt Bild 111.8: Tagesganglinien Unterer Wéhrd

Wahrend des Neubaus des Parkhauses St.-Peters-Weg hatte das Landesamt fir Finanzen
an der BahnhofstraBe den Parkplatz mit ca. 125 Stellplatzen zur Nutzung durch die Allge-
meinheit am Wochenende gedffnet. Mit dem Landesamt wurde am 01.08.2014 eine
Vereinbarung geschlossen, dass der Parkplatz weiter am Wochenende (freitags 14-19 Uhr
und samstags 9-16 Uhr) kostenlos bis zu 3 Stunden genutzt werden kann.

Il1.5.3 Offentliche Stellplitze im StraBenraum

Die Innenstadt-Stellplatze werden gréBtenteils bewirtschaftet bzw. die Nutzungsdauer be-
schrankt. Haufig werden Kombinationsregelungen praktiziert, d. h. die Stellplatze stehen so-
wohl Kunden / Besuchern als auch Bewohnern zur Verfigung. In Teilbereichen sind Stell-
platze fir Bewohner reserviert. Im Innenstadtbereich stehen knapp 600 Stellplatze mit
Parkscheiben- sowie Gber 700 mit Parkscheinregelung zur Verfligung. Rund 900 Stellplatze
kénnen fur das kurzzeitige Halten zum Laden und Liefern genutzt werden. Zusatzbe-
schilderungen erlauben haufig die Nutzung dieser Stellplatze durch Bewohner ganztags oder
zu bestimmten Zeiten. Insgesamt sind damit im 6ffentlichen Raum Uber 2.400 Stellplatze
vorhanden (Tab. 111.2 + 111.3), davon Uber die Halfte kostenfrei.

Die Parkgebtihren im offentlichen StraBenraum werden durch die Parkgebihrenordnung
(PGO) geregelt. Die PGO wurde zuletzt 2003 geéndert, d. h. die H6he der Parkgebiihren
ist seit 13 Jahren nicht angepasst worden. Zum Vergleich: die Preise fur Bustickets
sind in der gleichen Zeit um 30 % (Jahresabo) bis 45 % (Tagesticket) gestiegen.

Anzahl .
Form der . Gebiihren am Tag /
Bewirtschaftung St__ell- Al P Kostenloses Parken
platze
. Je nach Standort zwischen .
Parkscheibe 578 30 Minuten und 4 Stunden kostenfrei
. 1 €/ hin der Altstadtkernzone
Parkscheinautomat 717 In der Regel 2 Stunden 0,50 €/ h in der Westner-/Ostnerwacht
eingeschranktes N .
ur zum Laden/Liefern .
Halteverbot (906) : kostenfrei
(VZ 286) Bewohner z. T. unbegrenzt
Summe 1.295

Tabelle 111.3: Stellplatze im StraBenraum, Stand November 2016
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Hinzuzurechnen sind diverse nicht bewirtschaftete Parkplatze auf den Wéhrden, in Stadtam-
hof und am Innenstadtrand (z. B. GraBlstraBe, Schopperplatz, Europakanal, Am Protzen-
weiher, Richard-Wagner-StraBBe) sowie eine Vielzahl nicht erfassbarer privater Stellplatze.

Um den temporaren Wegfall der Stellplatze im Parkhaus St.-Peters-Weg teilweise zu kom-
pensieren, wurden im 6&ffentlichen StraBenraum in der AlbertstraBe und der BahnhofstraBe
rund 60 zusatzliche Stellplatze geschaffen. Die Stellplatze in der BahnhofstraBe (Sidseite)
dienen jetzt dem Abstellen von Bussen.

Bild 11.9: WohrdstraBe Bild 111.10: HelenenstraBe

Bild 11l.11: WahlenstraBe Bild 11l.12: Ostengasse

1ll.5.4 Sonstige wichtige Parkierungseinrichtungen

In fuBlaufiger Entfernung zur Altstadt befindet sich der Dultplatz. Die Anlage steht die meiste
Zeit des Jahres zum Parken zur Verfigung. Der Dultplatz ist in zwei Abschnitte unterteilt. Der
Ostliche steht haufig auch dann zur Verfliigung, wenn der westliche Teil belegt ist. Auf dem
dstlichen Bereich kann mit ca. 350 Stellpldtzen die Nachfrage bislang problemlos abgedeckt
werden. 2013 ist der Dultplatz an folgenden Tagen mit anderen Nutzungen belegt gewesen:

Gesamtfldche: 101 Tage, Abschnitt West: 39 Tage, Abschnitt Ost: 33 Tage

Der gréBte Teil des Dultplatzes steht an rund 220 Tagen im Jahr zur Verfigung. Wenn der
Platz an Veranstaltungstagen geschlossen ist, wird dies tber das Parkleitsystem angezeigt.
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Lfd. Anlage Stell- Gebiihren am Tag / Offnungs-
Nr.* 9 platze Kostenloses Parken zeiten
kostenfrei
12 | Dultplatz 2400 Parkdauer: unbeschrankt 24h
P+R-Anlage Tagesticket 2,50 € fiir eine Person, 5,00 € fir bis zu 5 | 6 bis 22 Uhr,
13 K+ - Iatgz 334 Personen, Ticket = Busfahrschein Tarifzone 1 | Ausfahrt bis 24
uglere Fir RVV-Dauerkarteninhaber kostenfrei | Uhr mdéglich

Parkhaus an der
14 | St.-Hedwigs- 116
Klinik (privat)

1,00 €/ 30 Min.

30 Minuten kostenfrei; Tagesmaximum: 8,50 € 24h

Summe 2.850

Tabelle 111.4: sonstige wichtige Stellplatzanlagen, Stand November 2016
* = vgl. Nummerierung in den Anlagen

Bild 111.13: P+R Kuglerplatz (,Westdeckel“) Bild 111.14: Dultplatz

Bild 11l.14: Parkhaus an der St.-Hedwigs-Klinik (zuvor E.ON)

An der Prifeninger StraBe besteht auf dem sog. Westdeckel die P+R-Anlage Kuglerplatz.
Der Parkschein ist zugleich Fahrschein fir den OPNV. RVV-Dauerkarteninhaber kénnen den
Platz mit einem speziellen Ausweis des RVV kostenfrei benutzen.
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Ebenfalls an der Prifeninger StraBe, und damit knapp auBBerhalb der Innenstadt, steht das
Parkhaus an der St.-Hedwigs-Klinik mit 261 Stellplatzen. Der Offentlichkeit stehen davon 116
Stellplatze zur Verfigung. Vor allem fir Kunden und Besucher der westlichen Altstadt
(Theater, Velodrom, Haus der Musik etc.) ist dieses Parkhaus eine interessante Alternative.

lll.5.5 Bewohnerparken

In der Innenstadt wurden bislang neun Bewohnerparkzonen eingerichtet (s. Anlage). Den
Bewohnern stehen hier 1.750 Stellplatze zur Verfligung. Insgesamt gibt es in Regensburg 13
Bewohnerparkzonen mit knapp 2.100 Bewohnerparkmdoglichkeiten.

Ein GroBteil dieser Stellplatze kann tagsuber von Innenstadtkunden und -besuchern zum
kurzzeitigen Halten (eingeschrénktes Halteverbot), z. B. fir das Einladen von sperrigen oder
schweren Einkaufen, genutzt werden. Somit sind diese Stellplatze h&ufig nicht fir Bewohner
reserviert. Keine zeitlichen Beschréankungen flr Innenstadtbesucher bestehen auf vielen
Stellplatzen in den Abend-/Nachtstunden, samstags ab 13 Uhr sowie sonntags. Insofern
handelt es sich also nicht um reine Bewohnerparkplatze, sondern vielmehr um Bewohner-
parkmdglichkeiten, die auch von allen anderen Autofahrern genutzt werden kdénnen. Insbe-
sondere abends und am Wochenende entsteht damit eine Konkurrenzsituation, die
Bewohner teilweise dazu zwingt, I&nger nach einem freien Parkplatz zu suchen bzw. langere
Wege in Kauf zu nehmen. Zu diesen Zeiten waren jedoch ausreichende Kapazitaten in den
Parkgaragen vorhanden.

Verscharft hat sich die Situation in der Ostnerwacht durch den Wegfall des Parkplatzes
Donaumarkt. Hier konnten die Bewohner bis Marz 2014 nachts kostenfrei parken.

1.6 Zwischenfazit

Fir die Besucher und Kunden der Innenstadt stehen aktuell Ende 2016 fast 6.500
Parkmoglichkeiten in fuBlaufiger Entfernung zur Altstadt zur Verfugung. Hinzuzu-
rechnen sind 2.850 Stellplatze auf den beiden Anlagen Dultplatz und Kuglerplatz sowie
im Parkhaus an der St.-Hedwigs-Klinik. Unter Berilicksichtigung der hier nicht er-
fassten bzw. aufgefiihrten sonstigen Stellplatze, die der allgemeinen Offentlichkeit zu-
ganglich sind, stehen den Kunden und Besuchern der Innenstadt insgesamt knapp
10.000 Parkplatze zur Verfiigung.

Nach dem Neubau des Parkhauses St.-Peters-Weg, der Sanierung des Parkhauses Am
Theater / Bismarckplatz und infolge des Wegfalls des Donaumarkts hat sich die Zahl
der Stellplatze in der Innenstadt zuletzt um rund 300 (ca. 3 %) verringert.

Fur die Bewohner der Innenstadt steht zwar theoretisch eine groBe Zahl an Stell-
platzen zur Verfugung, aufgrund der Tatsache, dass diese Stellplatze vielfach auch
von allen anderen Autofahrern und insbesondere dem Lieferverkehr genutzt werden
kénnen, stehen den Bewohnern zu bestimmten Zeiten in Teilen der Innenstadt
dennoch nicht ausreichend Stellplatze in zumutbarer Entfernung zur Verfugung.



Stadt Regensburg - Strategiekonzept Parken in der Innenstadt 2017 Seite 16 /36

IV. Vergleichsstadte

Um die Parkraumsituation in Regensburg objektiv bewerten zu kdnnen, bietet sich ein Ver-
gleich mit anderen Sté&dten in &hnlicher GrdéBenordnung an. Im Nachfolgenden wird die
Situation u. a. in Heidelberg und Wirzburg kurz beschrieben, da beide Stadte eine &hnliche
Einwohnerzahl aufweisen und ebenfalls starke Touristenmagnete sind.

IV.1  Heidelberg

Heidelberg am Neckar ist die alteste Universitatsstadt Deutschlands und hat rund 150.000
Einwohner. Altstadt und Schloss sowie Wirtschaft und Wissenschatft fiinren zu rund 3,5 Mio.
Ubernachtungen pro Jahr (zum Vergleich: Regensburg rund 1 Mio. Ubernachtungen).

In der Innenstadt befinden sich rund 7.000 Stellplatze, davon 5.000 in 15 Parkhausern.
Kostenloses Parken ist weder in den Parkhdusern noch im StraBenraum mdglich. Das
Parken in den Parkh&dusern kostet in der ersten Stunde in der Regel 1,50 €, gelegentlich
auch mehr. Ein kostenfreier Parkplatz (Messplatz) befindet sich in Gber 2 km Entfernung von
der Altstadt (Luftlinie).

Nahezu alle StraBen im Altstadtkern sind als FuBgéngerzonen ausgewiesen. Offentliche
Stellplatze stehen nicht zur Verfligung. Nur Bewohner mit entsprechendem Ausweis dirfen
hier punktuell an sehr wenigen Stellen parken. Auch in den Randbereichen der Altstadt gibt
es nur Stellplatze fir Bewohner oder dort ansassige Betriebe. Alle Besucher und Kunden,
die die Altstadt mit dem Kfz anfahren wollen, missen die Parkhauser nutzen oder in AuBBen-
bereichen parken und mit dem OPNYV in die Altstadt fahren.

IV.2  Wiirzburg

Wirzburg ist mit knapp 130.000 Einwohnern etwas kleiner als Regensburg und Heidelberg.
Die Zahl der Ubernachtungen liegt bei 790.000 pro Jahr.

In der Innenstadt stehen in den Parkhausern rund 5.000 und im StraBenraum rund 1.900
bewirtschaftete Stellplatze zur Verfligung. Hinzu kommen ca. 800 unbewirtschaftete Stell-
platze im StraBenraum und 1.000 auf dem GroBparkplatz Talavera (ca. 1,5 km vom Dom
entfernt). Die Kosten sind je nach Lage des Parkhauses bzw. -platzes und nach Tageszeit
gestaffelt. Im Zentrum sind fiir eine Stunde ebenfalls in der Regel 1,50 € zu zahlen. Rabatte
gibt es teilweise morgens vor 10 Uhr und nach 20 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen. Fir
verschiedene Parkierungsanlagen werden Dauerparkausweise zwischen 40 und 100 € (Mon-
tag bis Freitag) bzw. zwischen 60 und 150 € (Montag bis Sonntag) pro Monat angeboten.

IV.3 Freiburg / Minster

Die mit 225.000 bzw. 280.000 Einwohnern deutlich gréBeren Stadte sind — wie Regensburg
— Oberzentren mit einem groBen Einzugsbereich. Die nachsten Oberzentren sind jeweils
rund 60 km entfernt. In der Mlnsteraner Innenstadt leben fast 50.000 Menschen. Beide
Stadte haben mit 6.500 bzw. 5.700 verhaltnismaBig wenige Stellplatze im Zentrum. Dies ist
sicherlich darauf zuriickzufiihren, dass beide Stadte einen sehr hohen Anteil des
Umweltverbunds bei der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) aufweisen.

Die Gebuhren der Stellplatze in Munster sind hdher als in Regensburg. Im 6ffentlichen
StraBenraum kosten 30 Minuten 0,70 €, in den Parkhdusern die erste Stunde 2 €, danach
die Stunde 1,50 €. In Freiburg liegen die Tarife ebenfalls héher. In Parkhdusern kosten 60
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Minuten 1,90 €, 120 Minuten 3,80 €. In der Freiburger Kernaltstadt kosten 60 Minuten parken
im StraBenraum 2,20 €, in den angrenzenden Bereichen 1,60 €.

IV.4 Bundesweite Gesamtschau

Das Internetportal hotelreservierung.de hat 2011 die Parkgebthren von 200 deutschen Park-
hausern in 93 Stadten verglichen. Bezogen auf die 8 bayerischen Stadte Minchen, Nirn-
berg, Augsburg, Regensburg, Wirzburg, Ingolstadt, Firth und Erlangen wurde festgestellt,
dass die Gebuhren in Regensburg im Durchschnitt am geringsten sind. Differenziert wurde
nach Kurzzeitparken (nur in Regensburg und Ingolstadt kostenfrei), 3-Stunden-Tickets
(Regensburg gunstigster Tarif) und Tagesticket (nur Wirzburg und Ingolstadt gtinstiger).

Die durchschnittlichen Parkgebihren liegen bundesweit bei 1,45 €/h in Parkhdusern. Dieser
Betrag ist im internationalen Vergleich sehr niedrig, die Parkgeblhren in europaischen Grof3-
stadten liegen haufig bei Uber 4 €/h (Schweiz, Niederlande, Skandinavien, GroBbritannien).

Der Deutsche Stadtetag hat 2011 die 77 GroBstadte in Deutschland bezlglich der Parkraum-
bewirtschaftung befragt. Alle GroBstadte, die sich an der Umfrage beteiligt hatten, gaben an,
Parkraumbewirtschaftung zu praktizieren. Bis auf zwei Kommunen sehen alle Stadte die
Parkraumbewirtschaftung als wichtiges Instrument der Stadtplanung. Ebenso gab eine sehr
groB3e Mehrheit an, dass der politische Wille zur Parkraumbewirtschaftung stark sei. Auch die
Akzeptanz in der Politik, der Offentlichkeit und bei den Interessensvertretern wird Gber-
wiegend positiv gesehen. Nachholbedarf wird dagegen bei den Personal- und Haushalts-
mitteln sowie der Uberwachungsdichte gesehen. Interessant ist hier ein Vergleich mit der
Schweiz: werden in Deutschland — je nach GréBe der Stadt — zwischen 3 und 53 Parkplatze
pro 1.000 Einwohner bewirtschaftet, sind es in Zirich mit 128 mehr als doppelt so viele.

IV.5 Bewertung

Die Parktarife in Regensburg sind im Vergleich zu anderen Stédten sehr moderat. Vor allem
das kostenlose Parken in den Parkhdusern der Stadtwerke Regensburg und in den Arcaden
fir 30 bzw. 60 Minuten ist ein besonderer Service. Aber auch das Parken im &ffentlichen
StraBenraum oder auf den Parkplatzen ist sehr glnstig. Zudem werden Uber 1.300 Stell-
platze ganztags (ehem. Eisstadion, WerfistraBe) oder zeitlich begrenzt (Parkscheibe)
kostenfrei angeboten.

Diese niedrigen Tarife bzw. kostenfreien Angebote sind einerseits ein Attraktivitdtsmerkmal
fir die Innenstadt, andererseits werden dadurch wenig Anreize gesetzt, die Innenstadt mit
den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds anzusteuern.

Die Zahl der Stellplatze in der Innenstadt ist vergleichsweise hoch. Zusatzliche Angebote im
Zentrum sollten nur in Verbindung mit neuen Nutzungen (RKK) angeboten werden. Insge-
samt sollte eine Verlagerung insbesondere der Langzeitparker (Beschaftigte, Touristen) an
den Innenstadtrand erfolgen, um die Parksuchverkehre in der Innenstadt zu verringern.

Daher wird empfohlen, die Tarife in diesem Sinne zu tberpriifen und ggf. anzupassen.

Die Zahl der Stellplatze im offentlichen StraBenraum in der Altstadt kann reduziert
werden, wenn zeitgleich Ersatzangebote am Innenstadtrand geschaffen werden.
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V. Leitbild / Grundséatze

Im Leitbild fir den Einzelhandel ,Einkaufserlebnis Regensburger Altstadt 2020%, das 2008
vom Ausschuss fur Stadtplanung, Verkehr, Umwelt- und Wohnungsfragen beschlossen
wurde, wurde als ein wesentliches Leitziel definiert:

LDie Altstadt ist offen fiir alle Verkehrsteilnehmer®. Dabei gilt der Grundsatz, dass die
,Erreichbarkeit der Altstadt fir alle Verkehrsteilnehmer/innen und Verkehrsarten
gleichermalBBen” zu gewahrleisten ist, ,wobei dem O&ffentlichen Personennahverkehr
eine Vorrangstellung eingerdumt wird.*

Das Leitbild fordert neben vielen anderen Punkten eine Weiterentwicklung des Park-
raumkonzepts, wobei als eine MaBnahme qilt, dass entfallende Parkierungsméglichkeiten
adaquat und zeitnah ersetzt werden.

Nur wenn die Innenstadt bequem und sicher mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbunds
erreichbar ist, kann der nur im begrenzten Umfang vorhandene Parkraum den Kunden und
Besuchern zur Verfigung stehen, die auf die Anfahrt mit dem Pkw angewiesen sind. Daher
sollten mit hoher Prioritat Strategien entwickelt und umgesetzt werden, die Anreize zur Ver-
lagerung vom motorisierten Individualverkehr (mlv) zum Umweltverbund schaffen. Ein-
schlagige Untersuchungen zeigen, dass Kunden, die mit dem Rad oder zu FuB3 einkaufen,
zwar pro Einkauf geringere Ausgaben tatigen, daflr aber haufiger kommen als Kunden mit
dem Pkw und somit Ubers Jahr gesehen flr gleich hohe Umsatze sorgen.

Die Reduzierung des die Innenstadt belastenden ,unnétigen* Kfz-Verkehrs (Durchgangs-
und Schleichverkehre) einerseits und die Schaffung von Freirdumen fir FuBgénger, Rad-
fahrer und OPNV-Nutzer andererseits bedingen sich gegenseitig, da die Bewegungs- und
ErschlieBungsflachen im Stadt- und Verkehrsraum nicht erweiterbar sind.

Einige Stadtplatze dienen derzeit noch vorrangig dem Abstellen von Kfz. Diese Nutzung wird
jedoch vielfach nicht der historischen Bedeutung und den Nutzungsanspriichen gerecht.

V.1  Optimierung des ruhenden Verkehrs

Wichtig fir Innenstadtbesucher ist ein schliissiges Parkraumkonzept. Schon vor Fahrtantritt
sollten dem Besucher / Kunden alle notwendigen Informationen vollstandig und aktuell zur
Verfligung stehen. Dabei gilt es, verschiedene Fahrtzwecke zu unterscheiden.

Auch wéhrend der Fahrt sowie kurz vor dem Ziel braucht der Besucher klare, aktuelle und
richtige Informationen. Uber Smartphones kdnnten heutzutage alle notwendigen Informa-
tionen in Echtzeit zur Verfligung gestellt werden. Dazu missten jedoch die entsprechenden
technischen Grundlagen geschaffen werden.

Einzubeziehen in die Konzeption sind, neben den Standorten der Parkplatzanlagen, die
Parkdauer und die Tarife. Das bisherige System ist in diesem Sinn fortzuschreiben.

Verbesserungsbedirftig ist die Situation fir die Innenstadtbewohner. Ein GroBteil der
Bewohnerstellplatze ist nicht fir Bewohner reserviert, sondern stellt sich aufgrund der
parallelen Parkraumbewirtschaftung nur als Parkmdglichkeit fir Bewohner dar, wenn die
Stellplatze nicht durch Innenstadtkunden/-besucher belegt sind. Nicht jeder Innenstadt-
bewohner nutzt sein Auto taglich, z. B. auf dem Weg zur Arbeit. Insofern ist es oft nicht
ausreichend, Bewohnern Stellplatze nur in den Nachtstunden bevorrechtigt zur Verfigung zu
stellen. Auch in Urlaubs- oder Krankheitszeiten benétigen Bewohner tagsuber Stellplatze.
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V.2  Folgerungen

Ein schlUssiges Strategiekonzept ,Parken in der Innenstadt” kann nicht losgel6ést von den
anderen Verkehrsarten und der Stadtentwicklung gesehen werden. Vielmehr gilt es, die ein-
zelnen Bausteine im Kontext zu sehen. Verbesserungen im OPNV flhren nicht zu den
gewlnschten Effekten (Fahrgaststeigerungen), wenn parallel die uneingeschrankte Erreich-
barkeit und Durchquerbarkeit der Innenstadt fir den mlv mdglich ist.

Die Innenstadt lebt von ihrem Flair. Von besonderer Relevanz sind die Qualitat und die Viel-
falt des Angebots. Die Attraktivitat kann nur dann dauerhaft gesichert werden, wenn einer-
seits das Alleinstellungsmerkmal ,Welterbe und historische Stadtstruktur” erlebbar ist und
herausgestellt wird sowie andererseits die Multifunktionalitdt (Wohnen, Einzelhandel,
Gastronomie, Kultur, Dienstleistungen, Tourismus, Ausbildung) erhalten bleibt bzw. gestarkt
wird.

V.3 Wechselwirkungen
V.3.1 Foérderung des Radverkehrs

2012 wurde der Radverkehrsplan Regensburg im Stadtrat beschlossen. Dieser sieht zahl-
reiche MaBnahmen zur Verbesserung der umweltschonenden Erreichbarkeit der Innenstadt
vor. Viele Ziele sind bislang nur durch umstéandliche Umwege zu erreichen. Bereits das o. g.
Leitbild fir den Einzelhandel sieht die Offnung von EinbahnstraBen fir Radler, ein Fahr-
radparkraumkonzept und die Entlastung der Donauparallele vom Durchgangsverkehr vor.

Eine weitere Steigerung des Radverkehrsanteils (stadtweit 19 %, Stand: 2011) wirde zu
einer Entlastung der StraBen und zu einer Entspannung bei der Parkraumsituation fihren.
Ein wichtiger Baustein ist die Verbesserung der Durchlassigkeit der Altstadt fir Radler durch
die Freigabe der FuBgangerzonen und der EinbahnstraBen in Gegenrichtung (dauerhaft
umgesetzt durch Stadtratsbeschluss seit April 2016).

Ausgewiesene WohnverkehrsstraBen, z. B. Maler- und Pfarrergasse, Wahlenstra3e sowie
Am Olberg / Glockengasse, sind sukzessive umzugestalten, so dass sie den erforderlichen
Standard (niveaugleicher Ausbau) aufweisen. Der Oberflachenbelag ist an die Bedlrfnisse
des Radverkehrs und mobilitédtseingeschrankter Personen anzupassen.

Immer wieder kritisieren Radfahrer die Situation in der Achse D.-Martin-Luther-StraBe. Die
Flhrung des Radverkehrs wird als unsicher empfunden. Das hohe Verkehrsaufkommen und
die hohen Geschwindigkeiten sind daher zu reduzieren, um zuklnftig Konflikte und kritische
Situationen zu vermeiden. Nur ein erster Schritt kann daher die Verlangerung des Radwegs
zwischen LuitpoldstraBe und Landshuter StraBBe sein (geplante Realisierung 2017).

Die Zahl der Abstellanlagen ist vielfach nicht ausreichend, so dass regelmafig Fahrrader un-
geordnet abgestellt werden. Dies ist nicht nur gestalterisch unbefriedigend, sondern flhrt
schneller zu Schaden an den R&dern (Umfallen) oder Diebstahl. Die Zahl der Fahrrad-
abstellmdglichkeiten ist zu erhéhen. 2016 wurden im Rahmen eines Sofortprogramms 40
Radbligel aufgestellt, weitere folgen durch das Méblierungskonzept ab 2017.

V.3.2 Verbesserung des OPNV

Die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem OPNV ist aus vielen Richtungen bereits gut. Seit
der Sperrung der Steinernen Bricke fir den Busverkehr hat sich jedoch die Erreichbarkeit
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der Innenstadt fir Kunden und Besucher aus dem nordwestlichen Stadtgebiet und den
angrenzenden Landkreiskommunen erheblich verschlechtert. Deutliche Fahrgastrickgange
sind zu verzeichnen.

Verbesserungsbedarf besteht weiterhin hinsichtlich der Gestaltung wichtiger Haltestellen und
Umsteigeanlagen. FUr mobilittseingeschrankte Personen stehen nur vereinzelt barrierefreie
Ein- und Ausstiegsmdéglichkeiten zur Verfigung. Umsteigewege sind oft lang und zeitrau-
bend. Besonders wichtig ist daher der zeitnahe Umbau der Haltestellenanlagen Arnulfsplatz
sowie Hauptbahnhof / AlbertstraBBe / Ernst-Reuter-Platz (Zentraler Busbahnhof).

In der Wahrnehmung der Bevélkerung wird der Busverkehr in der Altstadt oftmals als stérend
empfunden, insbesondere in den Ost-West-Achsen GesandtenstraBe und Platzfolge
(Altstadtbus). Abhilfe werden hier die neuen Elektro-Midi-Busse (,emil®) ab Frihjahr 2017
schaffen. Da jedoch nahezu alle Buslinien im Bereich der Kepler- / ThundorferstraBe die
Innenstadt durchfahren, missen auch die regularen Fahrzeuge zukiinftig erhdhten
Ansprichen geniigen (Schadstoffe, Larm).

Positiv zu werten ist die Ausweitung des Altstadttarifs seit 2012 auf den Innenstadttarif. Den-
noch kdnnen zusétzliche Anreize zur Nutzung des OPNV gesetzt werden — z. B. durch die
Fahrpreiserstattung durch Innenstadtgeschéfte (Anrechnung auf den Kaufpreis). Die Kombi-
tarife — Parkticket im Parkhaus = Gratisticket flr den Bus — mlssen weiter kontinuierlich be-
worben werden, um deren Bekanntheitsgrad zu erhdhen.

Aufgrund des erwarteten Wachstums bei den Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen muss auch
das Busangebot ausgeweitet werden. Der wachsenden Nachfrage muss mit neuen Linien
und Taktverdichtungen begegnet werden. Das geplante hdéherwertige OPNV-System
(laufende Studie) kann hier einen maBgeblichen Beitrag leisten.

Im Leitbild far den Einzelhandel 2008 (,Einkaufserlebnis Regensburger Altstadt 2020
werden auBerdem folgende Punkte zur Starkung des OPNV genannt:

» Barrierefreie Gestaltung der Haltestellen

e Sicherung der OPNV-Trassen

e Entlastung der Bus-Routen vom Durchgangsverkehr zur Verringerung der Stéran-
falligkeit

V.3.3 Reduzierung des (fahrenden) mlv

Durch die Vielzahl der Stellplatze ist der Quell- und Zielverkehr in der Innenstadt nicht zu
unterschatzen. Dieser Verkehr sollte daher so vertraglich wie moglich abgewickelt werden.
Konflikte sind sowohl in den verkehrsberuhigten Bereichen (WohnverkehrsstraBen, FuB3-
gangerzonen) als auch in den OrtsstraBen zu beobachten. Diese Konflikte resultieren aus
den verschiedenen Anspriichen der Nutzer an den StraBenraum. Dort, wo die StraBen und
Gassen noch nicht umgestaltet sind, werden FuBBganger auf zu schmale Gehwege verdrangt.
Daher ist ein anforderungsgerechter Umbau der StraBen und Gassen vorzunehmen.

Viele Besucher der Innenstadt, die mit dem Kfz anreisen, sind Gelegenheitsbesucher
(Besucher aus dem Umland, Touristen; ca. 20%). Diese Verkehrsteilnehmer sind auf
Informationen hinsichtlich der Parkraumbelegung und der Routenflihrung angewiesen. Hier
kann ein gutes, modernes, aktuelles Parkleit- und Wegweisungssystem — so wie es jetzt in
Regensburg umgesetzt wird — unnétige (Parksuch-) Verkehre vermeiden.

Negativ auf das ,Erlebnis Altstadt“ wirkt sich der Durchgangsverkehr aus. Je nach StraBen-
querschnitt liegt der Anteil des innenstadtischen Durchgangsverkehrs zwischen 17 und 43 %
(Erhebung Juli 2013). Die Attraktivitat leidet nicht nur aus Touristensicht. Auch die
Erreichbarkeit fir Kunden und Besucher — sowohl mit dem Kfz als auch mit dem OPNV — ist
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zu bestimmten Tageszeiten deutlich eingeschrankt. Ziel sollte daher sein, den Durchgangs-
verkehr noch konsequenter aus dem Innenstadtbereich herauszuhalten.

Wesentliche Verbesserungen lassen sich insbesondere in folgenden StraBenziigen erzielen:
JakobstraBBe — Arnulfsplatz — Donauparallele
Galgenbergbricke — D.-Martin-Luther-Stra3e — Eiserne Briicke — WéhrdstralBe
Ernst-Reuter-Platz — ,Altstadtsiidumgehung” — Kumpfmdahler Str.

St.-Peters-Weg — Emmeramsplatz — Agidienplatz — Kumpfmiihler StraBe
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VI. Handlungsempfehlungen

VI.1  Parkraumbewirtschaftung

Das System der Parkraumbewirtschaftung hat sich bewahrt und wird daher nicht in Frage
gestellt. Durch die nahezu flachendeckende Erhebung von Parkgebuhren und die Begren-
zung der Parkdauer im StraBenraum wird insbesondere die Zahl der Kfz-Einpendler deutlich
begrenzt. Andernfalls wéare die Nachfrage nach Parkraum in der Innenstadt nicht ann&hernd
zu befriedigen. Hohe Anteile an Parksuchverkehr, Staus und Abgase waren die Folge.

VI.2 Stellplatzanzahl

Sowohl die Tagesganglinien der Parkhduser und des Parkplatzes Unterer Wéhrd als auch
die Passanten- und Umlandbefragungen zeigen, dass die Zahl der Stellplatze in der
Innenstadt zu ,normalen® Zeiten ausreicht und von den Nutzern als ausreichend bewertet
wird. Zusatzliche Stellplatze in der Innenstadt sind nicht erforderlich. Nachfragespitzen, wie
z. B. in der Vorweihnachtszeit, sind fir GroBstadte typisch und kénnen durch
Shuttleangebote von Stellplatzanlagen auBerhalb der Innenstadt (Kugler-Platz, Universitat,
Continental-Arena, Dultplatz) aufgefangen werden. Insgesamt sollte die Zahl der Stellplatze
in der Innenstadt und in den angrenzenden Bereichen in etwa konstant gehalten werden.
Entfallende Stellplatze sollen jedoch addquat und zeitnah am Innenstadtrand ersetzt und
erhéht werden.

V1.3 Stellplatzverteilung

Derzeit befinden sich viele Stellplatze im Altstadtbereich, auch fur eine nicht unerhebliche
Zahl an Dauerparkern. Damit wird der Verkehr unnétigerweise in den sensiblen Welterbe-
bereich hineingezogen. Ziel sollte daher sein, einen Teil dieser Stellplatze, insbesondere aus
dem StraBenraum, an den Innenstadtrand zu verlagern.

V1.4 Tarife

Die Parkgebuhren sind im Vergleich zu anderen vergleichbaren Stadten sehr moderat. Vor
allem die geringen Gebuhren fir das Parken im StraBenraum verleiten viele Autofahrer dazu,
die Parkh&auser zu meiden. Die Gebulhrenstruktur soll daher insgesamt lberarbeitet werden,
vor allem aber fiir das Parken im StraBenraum. Damit sollen auch Anreize gesetzt werden,
die Innenstadt mit dem Bus oder dem Fahrrad anzusteuern. Um ein Abwandern von Kunden
und Besuchern zu vermeiden, darf eine Tarifveranderung nicht isoliert durchgefiihrt werden,
sondern nur im Rahmen eines Gesamtkonzepts.

VI.5 Bewohnerparken

In einigen Quartieren ist das Stellplatzangebot im Vergleich zur Nachfrage zu gering. Im
Innenstadtbereich kénnen jedoch kaum zusatzliche Stellplatze zur Verfigung gestellt wer-
den. Allenfalls punktuell kbnnen Quartiersgaragen Abhilfe schaffen. Daher sollten deutlich
mehr Stellpldtze im StraBenraum Bewohnern (auch und gerade nachts und an den
Wochenenden) vorbehalten bleiben. Dies férdert letztlich die Nachfrage in den Parkgaragen.
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VI.6 Verkehrsmitteliibergreifende Betrachtung

Eine konsequentere Férderung des Umweltverbunds wirde die Attraktivitat dieser Verkehrs-
mittel gegeniber dem Kraftfahrzeugverkehr erhéhen. Die Zahl der Menschen, die in die
Innenstadt mit dem Fahrrad oder dem Bus fahren, wiirde so steigen. Kapazitatsengpasse im
Parkraumangebot kdnnten so ebenso wie unnétiger Parksuchverkehr vermieden werden.
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VIl. Umsetzungskonzept

Akuter Handlungsdruck besteht insbesondere im nordéstlichen Teil der Innenstadt durch den
Wegfall der Stellplatze auf dem Donaumarkt. Gegen den Bau eines (reinen) Parkhauses auf
dem ehemaligen Jacobi-Areal haben Anwohner des Unteren Wohrds Klage eingereicht. Da
ein Parkhaus auf dem ehemaligen Jacobi-Gelédnde Verkehr sowohl aus Richtung Altstadt als
auch von der Nibelungenbriicke anziehen wirde, waren Wohnbereiche und die Welterbe-
kernzone von dem Zielverkehr betroffen. Problematisch sind v. a. die Ld&rmemissionen, die
durch die an- und abfahrenden Kfz entstiinden.

Um den beschriebenen Zielkonflikt zu l6sen, wird vorgeschlagen, auf dem Jacobi-Areal
einen integrierten Ansatz zu verfolgen. An diesem Standort sollen Bewohnerstellplatze in
Form einer Quartiersgarage mit 6ffentlichem Parken kombiniert werden. Die ErschlieBung
des Bereichs soll v. a. Uber die Nibelungenbrlicke erfolgen.

Dieses Vorhaben wirde eine Ergdnzung zu einem GroBparkhaus auf dem Gelande des
ehemaligen Eisstadions darstellen. Beide Projekte zusammen wiirden die bereits entfallenen
Stellplatze (Donaumarkt) sowie weitere noch wegfallende Parkplatze (W&hrdstraBe,
WerftstralB3e) kompensieren.

Die Achse D.-Martin-Luther-Str. / A.-Kolping-Str. / WéhrdstraBe ist eine OPNV-Hauptroute.
Um eine vertragliche ErschlieBung sicherzustellen und Stérungen im OPNV weitestgehend
zu vermeiden, wird die Verkehrsflihrung von der A.-Kolping-StraBe Uber die Eiserne Briicke
zur WohrdstraBe fir den mlv dauerhaft unterbunden.

Das neue Parkhaus St.-Peters-Weg bietet mehr Stellplatze an als der Altbau. Der Uberhang
kann im Sinne einer Quartiersgarage genutzt werden. Ein Teil der Stellplatze im &ffentlichen
StraBenraum der OberminsterstraBe und auf dem Oberminsterplatz sowie im weiteren
Umfeld soll in das Parkhaus verlagert werden, um die Attraktivitat des Quartiers zu steigern.

Das Parkraumangebot ist differenziert zu betrachten und die Stellplatze sind ,intelligent* und
zielorientiert zu nutzen. Nur dann kann es gelingen, Freirdume im Altstadtkern fur weitere
offentliche Nutzungen und die Aufwertung stadtischer Rdume zu schaffen. Darlber hinaus
muss der Fokus auf den Umweltverbund gerichtet werden. Jeder Kunde und Besucher, der
mit dem Bus oder Fahrrad in die Innenstadt kommt, benétigt keinen Stellplatz und entlastet
die StraBen.

Um diese Ziele zu erreichen, werden sowohl Leitprojekte als auch EinzelmaBBnahmen vorge-
schlagen.

VII.1 Leitprojekte
VIl.1.1 Mobilitatstreff Unterer Wohrd

Am Donaunordufer im Bereich des ehemaligen Winterhafens wird ein neuer Schiffsanleger
errichtet, der insbesondere den Ausflugsschiffen zum Anlegen nach 22 Uhr dienen soll.

Dieser Anleger erfordert eine funktionierende, aber auch qualitétsvolle Infrastruktur. Im un-
mittelbaren Umfeld sind ausreichend Stellplatze fir Pkw und Busse bereitzuhalten. Auch
Toiletten, eine Taxenvorfahrt, Strom- und Wasseranschlisse wéaren sinnvoll. Der Bereich
muss mit Lkw und Millwagen erreichbar sein. Die derzeitige Situation wird den Anspriichen
auf langere Sicht nicht gerecht.
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Der Standort ist aber auch ideal, um hier allgemeine Stellplatze in gréBerer Zahl vorzuhalten
(Nahe zur Nibelungenbricke, sehr gute OPNV-Anbindung). Hier kénnen neben den
Schifffahrtskunden insbesondere Beschéaftigte der Innenstadt, Touristen und Innenstadt-
kunden parken. Der FuBweg zur Altstadt ist kurz (ca. 10 Minuten) und gleichzeitig attraktiv
(entlang der Donau). Der Bereich WerftstraBe wird im Zuge des Hochwasserschutzes noch
deutlich aufgewertet. AuBerdem kdénnen Leihrdder angeboten und auf das Angebot des
OPNV zuriickgegriffen (glinstiges Innenstadtticket) werden. Erganzt wird der Standort mit
SchlieBfachern fur das Gepéack von Radtouristen und einigen Wohnmobilstellplatzen.
Insgesamt kann hier also ein Komplettangebot fir vielfaltige Mobilitadtsfragen angeboten
werden.

Im Zuge der kompletten Uberplanung des Areals sollen hier ca. 1.300 bis 1.500
Stellplatze in einem Parkhaus geschaffen werden. Damit kénnen die entfallenen
Stellplatze am Donaumarkt (ca. 360) sowie die Stellplatze in der WerftstraBe (ca. 50)
und in der WéhrdstraBe (ca. 30) kompensiert werden. Zusatzlich wird ein Uberhang
entstehen, um bereits in der Altstadt entfallene und zukiinftig entfallende Parkplatze
auszugleichen.

Die MaBnahme ist eng gekoppelt an den Neubau der Jugendherberge und den Abriss
des alten Gebaudes.

VII.1.2 Neues Kombi-Gebaude Busterminal/Parkhaus MargaretenstraBBe

Zwischen der Margareten- und der BahnhofstraBe befindet sich eine nicht bebaute
stadtische Flache, die derzeit zum Abstellen von Bussen (kostenfrei) und Pkw (gegen
Gebulhr) genutzt wird. Die Flache eignet sich grundsétzlich dazu, die beiden Nutzungen in
einem Gebaude unterzubringen und damit folgende Ziele zu erflllen:

e Steigerung der stéadtebaulichen und funktionalen Qualitat

e Erh6éhung des Stellplatzangebots

e Einddmmung der negativen Begleiterscheinungen der derzeitigen Situation (Larm,
Unrat, Verschmutzung)

e Zusatzliche Infrastruktureinrichtungen, wie z. B. Busfahrer-Aufenthaltsraum, Toiletten

e Bauliche Vorbereitung fir einen Steg Uber die Bahnanlagen und die Fritz-Fend-
StraBBe (Verbindung UniversitatsstraBe / Altstadt)

Das Gebaude kann im Erdgeschoss einen Busterminal aufnehmen. In den Obergeschossen
und ggf. auch in Tiefgeschossen kdnnen Stellplatze fir Pkw angeboten werden. Dieses
Gebdaude ist ein wichtiger Konzeptbaustein fir die Neugestaltung des ZOB auf dem Bahn-
hofsvorplatz. Durch die Schaffung neuer Pkw-Stellpldtze in dem Gebaude kann der StraBen-
raum BahnhofstraB3e fir weitere Stellflachen fir Linienbusse genutzt werden.

Sobald Klarheit iber die weitere Entwicklung ZOB / RKK herrscht, sollten Planungen
far dieses Gebaude aufgenommen werden.
VII.1.3 Neue Quartiersgarage Emmeramsplatz

Der Gebaudekomplex Evangelisches Krankenhaus wird derzeit Uberplant. Das Neubau-
vorhaben |6st einen Stellplatzbedarf aus, der in einer Tiefgarage nachgewiesen werden soll.

Dieses Vorhaben bietet die Méglichkeit zu tberprifen, ob die erforderliche Tiefgarage in die
Platzflache Emmeramsplatz ausgedehnt werden kann und die Stellplatze an Bewohner
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vermietet werden kdnnen. AnschlieBend kann die Platzflache inklusive der angrenzenden
StraBen neu gestaltet und aufgewertet werden. Die Zahl der 6ffentlichen Stellplatze im
StraBenraum wird dabei deutlich zu verringern sein. Auch sollte diese MaBnahmen zum
Anlass genommen werden, die Durchfahrtsméglichkeit vom St.-Peters-Weg dber den
Emmerams- und  Agidienplatz zu unterbinden, so wie es bereits im
Verkehrsentwicklungsplan und RegensburgPlan 2005 vorgesehen ist.

Mittelfristig kbnnte somit an zentraler Stelle in der Altstadt eine Quartiersgarage fiir
rund 100 Kfz hergestellt werden.

Bild VII.1 Testentwurf Umbau Emmeramsplatz und Agidienplatz
[Quelle: Entwurf SRK 2025]

Vil.1.4 Neue Parkgarage GraBlschleife

Auch in Stadtamhof ist der Parkdruck hoch. An der Rampe zur Protzenweiherbriicke besteht
bereits ein Parkplatz fir 31 Kfz. Innerhalb der Abfahrtsrampe GraBIstraBe kénnte eine Park-
garage errichtet werden, die verschiedenen Nutzergruppen dienen kénnte:

Bewohnern

Beschaftigten

Besuchern / Lehrkraften der Kirchenmusikhochschule
Kunden / Besuchern von Stadtamhof

Kunden / Besuchern der Altstadt

Erste Entwlrfe zeigen, dass hier in vertraglicher Form etwa 250 Stellplatze angeboten
werden konnten. Ziel ist es, die SWR mit dem Bau dieses Vorhabens zu betrauen. Die
Finanzierung kann u. a. aus Mitteln der Stellplatzablése sichergestellt werden. Weiterhin wird
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derzeit geprift, den Umgriff des Sanierungsgebiets Stadtamhof zu erweitern. Dann bestiinde
die Mdglichkeit, Stadtebauférdermittel zu beantragen.

Die Stellplatze flir Bewohner missen zu einem vertretbaren Entgelt angeboten werden.
Dann kdénnen im Gegenzug auch Stellpldtze in stédtebaulich sensiblen und verkehrlich
problematischen Rdumen, wie etwa in der Andreasstral3e, verlagert werden.

Der Bau einer Parkgarage GraBlschleife ist kurzfristig moéglich und kann den
Parkdruck nérdlich der Altstadt spurbar senken sowie Chancen zur Aufwertung von
Stadtraumen schaffen.

VIl.1.5 integriertes Parkhaus ehem. Jacobi-Geléande

Als Erganzung zum Mobilitatstreff Unterer Wéhrd (vgl. VII.1.1) muss die urspriingliche Pla-
nung fur ein Jugendhotel und eine Parkierungsanlage auf dem ehemaligen Jacobi-Gelande
geandert werden, da die Jugendherberge am_heutigen Standort neu errichtet werden soll.
Weiterhin hat der Stadtrat beschlossen, den OPNV in der WéhrdstraBBe zu beschleunigen,
indem das Parken auf der Fahrbahn teilweise oder ganz unterbunden wird (vgl. TOP O6 in
der Ausschusssitzung am 26.04.2016). Weitere offentliche Stellplatze werden in der
WerftstraBe im Zuge des Hochwasserschutzes entfallen.

In unmittelbarer Nachbarschaft wird das Museum der Bayerischen Geschichte errichtet. Fir
Besucher mit dem Kfz stehen aktuell nur das Parkhaus Dachauplatz und der Parkplatz
ehemaliges Eisstadion zur Verfligung. Die am Donaumarkt entfallenen Stellplatze, die auch
von Bewohnern genutzt werden konnten, wurden bisher nicht kompensiert.

Es soll daher nunmehr ein Planungsansatz verfolgt werden, der auf dem Gelande eine
Quartiersgarage und auch wieder 6ffentliches Parken vorsieht. Das 6ffentliche Parken soll
ausdrucklich nicht in Konkurrenz zu den bestehenden und geplanten Anlagen (Mobilitatstreff)
treten. Vielmehr ist der Schwerpunkt der Nutzer beim Museum der Bayerischen Geschichte
zu sehen. Uber die Gebihrenstafflung und das Parkleitsystem soll gewahrleistet werden,
dass Parksuchverkehr in der WohrdstraBe moglichst vermieden wird. Zudem wird es wegen
der Durchfahrtsunterbrechung am St.-Georgen-Platz keine Zufahrt von Siden (Adolf-
Kolping-Str.) geben.

Um hier das richtige MaB und Verhéltnis der verschiedenen Nutzungen zueinander zu
finden, soll ein stadtebaulicher Wettbewerb durchgefiihrt werden. Daher kénnen jetzt noch
keine genaueren Angaben bezlglich der mdglichen Stellplatze gemacht werden. Zu bertick-
sichtigen sind au3erdem der Hochwasserschutz und der wertvolle Baumbestand.

Um fdr die kommenden Jahre die Situation gegenlber den Nachbarn zu verbessern (Staub-
entwicklung), soll die Oberflache des bestehenden Parkplatzes als Ubergangslésung asphal-
tiert werden.

VII.2. MaBnahmenpaket

Neben den o. g. Leitprojekten enthdlt das Umsetzungskonzept eine Reihe von Einzelmaf-
nahmen, die sowohl den investiven als auch den nicht-investiven Bereich umfassen. Grund-
satzlich wird dabei die Strategie verfolgt, im Kernbereich die Stellplatze fir diejenigen
Innenstadtbesucher und -kunden erreichbar zu halten, die dort nur kurze Erledigungen und
Einkaufe abzuwickeln haben. Fir diese Kunden und Besucher missen die Wege zu den
Zielen kurz sein.
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Kunden und Besucher, die langer in der Innenstadt verweilen wollen, kénnen gewisse FuB3-
wege in Kauf nehmen. Daher werden das Tarifsystem und das Parkraumangebot insgesamt
dieser Strategie angepasst.

Neben der Gebihren- und Parkdaueranpassung werden daher am Rand der Innenstadt
neue Parkraumkapazitaten flr Dauer- und Langzeitparker (s. auch ,Leitprojekte® oben)
bereitgestellt. Zusatzlich werden MaBnahmen im Bereich des OPNV und des FuB- und
Radverkehrs aufgezeigt, die zu einer Entlastung des Parkdrucks flhren sollen, um wichtige
Stadtraume vom ruhenden Verkehr — zumindest weitgehend — befreien zu kénnen.

Vil.2.1

Vil.2.1.1

Vil.2.1.2

Motorisierter Individualverkehr

Parkraumbewirtschaftung / Verbesserung bestehender Anlagen

Kurzfristig (sofort bis 3 Jahre)

Instandsetzung der vorhandenen ebenerdigen Parkplatzflachen auf dem
Jacobi-Areal

Uberpriifung der Gebiihren fiir Kurzzeitparker in der Innenstadt im Rahmen
einer Gesamtbetrachtung

Begrenzung des Kurzzeitparkens in der Kernzone auf 60 Minuten

Schrittweise Ausdehnung der Bewohnerparkméglichkeiten, insbes. Innerer
Westen und Innerer Osten, durch Begrenzung der kostenfreien Nutzung der
Stellplatze durch den allgemeinen Verkehr

Mittelfristig (3 bis 5 Jahre)

Ausweitung der Kurzzeitparkzonen (Reduzierung von Parkscheibenregelungen)

Anpassung und Vereinheitlichung der Tarifstrukturen der Parkhduser und
Tiefgaragen (SWR-Parkhauser)

Schrittweise Ausdehnung der Bewohnerparkméglichkeiten, insbes. Innerer
Westen und Osten, durch Begrenzung der kostenfreien Nutzung der Stellplatze
durch den allgemeinen Verkehr

Langfristig (5 bis 8 Jahre)

PrGfen einer Parkraumbewirtschaftung im Neubauareal stdlich der Ladehof-
straBBe zur Vermeidung von Pendlerparken (Einrichtung von Zonen mit einge-
schranktem Halteverbot oder Aufstellen von Parkscheinautomaten)

Fortfihrung der schrittweisen Ausdehnung der Bewohnerparkmaéglichkeiten,
insbes. Innerer Westen und Innerer Osten, durch Begrenzung der kostenfreien
Nutzung der Stellplatze durch den allgemeinen Verkehr

Zusatzliche Parkplatze im 6ffentlichen Raum und auf sonst. Flachen

Kurzfristig (sofort bis 3 Jahre)

AugustenstralBe
(abschnittsweise Senkrecht- statt Langsparker auf der Nordseite)

Adolf-Schmetzer-Stral3e
(Umbau der Busbucht zu Buskap, dadurch zusatzliche Langsparker méglich)
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e MargaretenstralBe
(Einziehung einer Fahrspur analog zur Albertstral3e)

e Beibehaltung des Wochenendparkens auf dem Parkplatz des
Landesamts flir Finanzen (ist bereits erfolgt)

VIl.2.1.3 Neue Parkierungsanlagen bzw. Erweiterungen

Kurz- bis mittelfristig
e Neubau Quartiers- und Parkgarage GraBlschleife =»Leitprojekt
e Mobilitatstreff Unterer Wohrd =>»Leitprojekt

e Quartiers- und Parkgarage ehem. Jacobi-Areal =»Leitprojekt

Mittelfristig

e MargaretenstraBBe / Fritz-Fend-Stra3e — Neubau eines Parkhauses auf der
Freiflache mit integrierter Busabstellanlage =»Leitprojekt

e Quartiersgarage Emmeramsplatz =»Leitprojekt

Langfristig
e TG Ernst-Reuter-Platz (in Kombination mit RKK)

e Proufauftrag Parkgarage unter dem Platz der Einheit

Vil.2.1.4 Steigerung der Nachfrage auf bestehenden Anlagen

Kurzfristig (sofort bis 3 Jahre)

e Untersuchung einer bedarfsorientierten ShuttleBus-Linie fir die P+R-Anlage
Kuglerplatz
(gof. als verlangerte Altstadtbuslinie)

e Bedarfsorientierter ShuttleBus Parkplatze Continental-Arena - Altstadt
(insbes. in der Vorweihnachtszeit sowie zu besonderen Anlassen, wie z. B.
Burgerfest; ist bereits erfolgt)

Mittelfristig (3 bis 8 Jahre)

e Prifung Verdichtung des Bustakts zwischen P&R Continental-Arena und
Altstadt im Regelverkehr

Vil.2.1.5 Verlagerung von allgemein nutzbaren Stellplatzen zugunsten der
stadtebaulichen Qualitat, Erhalt moglichst vieler Bewohnerstellplatze

Kurzfristig (sofort bis 3 Jahre)

e Wegfall von frei zuganglichen Stellplatze in der WerftstraBBe bei Erhalt der
Bewohnerstellplatze — Verlagerung zur Flache ehem. Eisstadion
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Vil.2.2

Vil.2.2.1

Vil.2.3

Vil.2.3.1

Mittelfristig (3 bis 8 Jahre)

Umgestaltung Obermuinsterplatz/-straBe — Verlagerung der Stellplatze in das
Parkhaus St.-Peters-Weg

Umgestaltung Emmeramsplatz

Langfristig (8 bis 15 Jahre)

Umgestaltung Alter Kornmarkt
Umgestaltung Agidienplatz

Umgestaltung Ostengasse

Ausweitung des OPNV-Angebotes als Alternative zum mlv

MaBnahmen

Verbesserte Verknipfung mit Standorten von Parkhausern und
Parkierungsanlagen (Wegweisung/Beschilderung, Barrierefreiheit)

Umgestaltung wichtiger Verkntpfungspunkte (ZOB, Arnulfsplatz)
Liniennetzoptimierung

Ausstattung von Haltestellen (Barrierefreiheit, Benutzerfreundlichkeit,
Sicherheit)

Zukunftssicherung des Altstadtbusses (Fahrzeugtyp, Antrieb) — Umsetzung:
Frahjahr 2017

Modernisierung des Fahrzeugbestandes (Antrieb, Klimaanlage) — erfolgt bei der
RVB bereits

Verdichtung von Taktfrequenzen
Ausweitung des Nachtbusangebots — Testphase lauft seit Herbst 2016
Ausbau von P+R-Anlagen im Landkreis forcieren (Bahn und Bus)

Verstarkte MaBnahmen der Kommunikation und des Marketings — RVV: Handy-
App bereits eingefiihrt, Handy-Ticket fir 2017 geplant

Ausweitung der Innenstadtzone auf Stadtamhof gesamt (inkl. Dultplatz)

Rad- und FuBgéngerverkehr

MaBnahmen

Verbesserung der Durchlassigkeit aller Altstadtbereiche flir Radler — seit April
2016 umgesetzt

Offnung des Alleengiirtels fiir Radler — seit April 2016 umgesetzt
EinfUhrung eines Verleihsystems fur Fahrrader — fir 2018 geplant

Neue Verbindungen mittels Rad- und FuBgéngerstegen zu angrenzenden
Stadtrdumen — HolzgartenstraBe: Machbarkeitsstudie in Vorbereitung

Radstation am Hauptbahnhof

Weitere Fahrradabstellanlagen — z. T. bereits umgesetzt, weitere MaBnahmen
durch Méblierungskonzept geplant
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e Anschaffung mobiler Rad-Abstellanlagen fir Veranstaltungen

e Umgestaltung bestehender WohnverkehrsstraB3en (barrierefreier Ausbau,
Wegfall von Gehwegen) und Ausweitung des WohnverkehrsstraBennetzes
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VIIl. Parkraumbilanz langfristiq

Sollte das MaBnahmenpaket in den kommenden Jahren umgesetzt werden, hat dies auf das
Parkraumangebot in der Innenstadt die nachfolgend aufgefihrten Verdnderungen gegentiber
dem Ist-Zustand zur Folge. Die angegebenen Zahlen sind dabei als Richtwerte zu verstehen.
Exakte Zahlen kénnen erst anhand von detaillierten Planungen ermittelt werden.

Zu erkennen ist eine Verschiebung in raumlicher Hinsicht (weniger Stellplatze in der Altstadt,
mehr Stellpldtze am Innenstadtrand) und in der Parkierungsart (weniger Stellplatze im
StraBenraum und auf Platzen, mehr Stellplatze in Parkgaragen).

Vill.1 Bestehende Parkgaragen, durch die Alilgemeinheit nutzbare Stellplatze

Lfd. Name Stell- .. .
Nr.* Parkgarage plitze Gebiihren tagsiiber, werktags Bemerkung
Die zukunftige Geblihrenstruktur wird im .
1 Sg;:;itel;t/z 355 Rahmen einer Gesamtbetrachtung noch D;g:u:igjrg%gﬁz
P gesondert untersucht P
Die zukiinftige Geblhrenstruktur wird im .
2 Dachauplatz 700 Rahmen einer Gesamtbetrachtung noch Diﬁu;ﬁgﬁ%ﬁz
gesondert untersucht P
St -Peters- Die zukiinftige Gebihrenstruktur wird im | mind. 60 Stellplatze werden
3 Wé 560 Rahmen einer Gesamtbetrachtung noch als Bewohnerstellplatze
9 gesondert untersucht angeboten
4 Arqaden 1.850 obliegt den privaten Betreibern
(privat) )
Arnulfsplatz . . .
5 . 170 obliegt den privaten Betreibern
(privat)
Castra Regina . . .
6 Center (privat) 399 obliegt den privaten Betreibern
Summe 4.034
Tabelle VIII.1: Stellplatze in Parkgaragen, Umsetzung Anpassung der Gebuhren spéatestens ab 2019;

* = Nummerierung vgl. Anlagen
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VIll.2 Bestehende Parkplatze bzw. als Parkplatz genutzte Stadtplatze

Lfd. Name - Gebiihren am Tag /
Nr.* Parkplatz Hillfplnze Kostenloses Parken
Die zukulnftige Gebuhrenstruktur wird im Rahmen einer
7 AU OIS ca. 20 Gesamtbetrachtung noch gesondert untersucht
Die zukiinftige Gebihrenstruktur wird im Rahmen einer
8 SRR SRR ca. 35 Gesamtbetrachtung noch gesondert untersucht
9 WerftstraBBe 0 nur noch Bewohnerparken
Unterer Wohrd /
1o ehem. Eisstadion 0 s. VIS
WoéhrdstraBe /
11 chem. Jacobi 0 s. VIIL.5 und VIII.6
Summe 55
Tabelle VIII.2: Stellplatze auf gréBeren Platzen, langfristig;

* = Nummerierung vgl. Anlagen

VII.3 Sonstige Stellplatze im 6ffentlichen StraBenraum

Form der . Gebiihren am Tag /
Bewirtschaftung stk Kostenloses Parken
Parkscheibe 400 kostenfrei
. Die zukiinftige GebuUhrenstruktur wird im Rahmen einer
el e DTEL 600 Gesamtbetrachtung noch gesondert untersucht
eingeschranktes .
Halteverbot (VZ 286) (600) kostentrei
Summe 1.000
Tabelle VIII.3: Stellplatze im StraBenraum, langfristig
VIIl.4 sonstige gréBere Stellplatzanlagen
Lfd. - Gebiihren am Tag /
Nr.* Anlage Stellplatze Kostenloses Parken
12 | P+R-Anlage 2.400 kostenfrei
Dultplatz
P+R-Anlage Gebuhren richten sich nach den Kosten fur das Tagesticket
13 Kualer Iatgz 334 Ticket = Busfahrschein Tarifzone 1
gerp FOr Dauerkarteninhaber kostenfrei
Parkhaus an der
14 | St.-Hedwigs-Klinik 116 obliegt den privaten Betreibern
(privat)
Summe 2.850
Tabelle VIII.4: sonstige wichtige Stellplatzanlagen, langfristig;

* = Nummerierung vgl. Anlagen
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VIIL.5 Neue 6ffentliche Parkhauser bzw. Tiefgaragen
Lfd. Name -
Nr.* Parkplatz Stellplatze Bemerkungen
GréaBlschleife . .
1.1 (Stadtamhof) 100 Teil der Quartiers- und Parkgarage
1.2 ll\:Arltz-Fend-Str. J 100 Teil des geplanten Kombi-Gebaudes Busterminal / Parkhaus
argaretenstr.
Mobilitatstreff . . oo
1.3 WohrdstraBe 1.500 integrierter Bestandteil eines Gesamtkonzepts
) bei Veranstaltungen ist das Gros der Stellplatze fir das RKK
1.4 | RKK Tiefgarage 400 reserviert
1.5 WohrdstraBe'/ X integrierter Bestandteil eines Gesamtprojekts
ehem. Jacobi
Summe 2.100
Tabelle VIII.5: Stellplatze in neuen Parkgaragen, langfristig; * = Nummerierung val. Anlagen
VII.6 Neue Quartiersgaragen
Lfd. Name o
Nr.* Parkplatz Stellplatze Bemerkungen
GréaBlschleife
21| (stadtamhof) 100
2.2 ll\:Arltz-Fend-Str. J 50 Teil des geplanten Kombi-Gebaudes Busterminal / Parkhaus
argaretenstr.
2.3 | Emmeramsplatz 100
2.4 WohrdstraBe'/ > 100 integrierter Bestandteil eines Gesamtprojekts
ehem. Jacobi
Summe 350
Tabelle VIII.6: Stellplatze in neuen Quartiersgaragen, langfristig; * = Nummerierung vgl. Anlagen

Fir die Besucher und Kunden der Innenstadt kénnen demnach in Zukunft rund 7.400
Parkméglichkeiten (ohne Dultplatz und Kuglerplatz) angeboten werden. Durch den
Bau von neuen Parkbauten im Innenstadtbereich kann der Wegfall von Stellplatzen im
offentlichen StraBenraum im Wesentlichen kompensiert und erhéht werden. Der Bau
von zusatzlich mindestens 350 Quartiersgaragen-Stellplatzen entscharft die
Konkurrenzsituation zwischen Bewohnern einerseits und Innenstadtkunden, Touristen

sowie Beschaftigten andererseits.

Damit stehen zukiinftig den Besuchern und Kunden der Innenstadt inklusive
der Parkplatze Dultplatz und Kuglerplatz mehr als 10.000 Parkméglichkeiten
zur Verfigung. Zudem kann zuklinftig verstarkt auf die Parkplatze an der
Continental-Arena zuriickgegriffen werden (P&R, Shuttle-Busse).
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IX. Zusammenfassung / Ausblick

Das Parkraumangebot in der Innenstadt ist grundsétzlich gut. Die jlungere
Vergangenheit hat gezeigt, dass selbst der voriibergehende Wegfall des Parkhauses
St.-Peters-Weg kompensiert werden konnte, wenngleich der Parkdruck in der Ober-
munsterstrae sowie im Parkhaus Dachauplatz zeitweilig merklich angestiegen war.
Daraus lasst sich schlieBen, dass auch der Wegfall der Stellplatze am Donaumarkt
keine gravierenden langerfristigen Nachteile mit sich bringen muss, wenn geeignete
MaBnahmen gemaR diesem Strategiekonzept ergriffen werden. Zwar wird es zu
Verlagerungseffekten kommen, die aber gezielt gesteuert werden kénnen.

Durch Parkhaus-/Tiefgaragenneubauten — vor allem auf dem Unteren W6hrd — kann
die Innenstadt weiter an Attraktivitat gewinnen, da Freirdume fir die Umgestaltung
von Platzen und R&umen entstehen, die heute zum gréBten Teil als Parkplatze
genutzt werden.

In der Vergangenheit hat sich gezeigt, dass die Parkraumbewirtschaftung zu den ge-
winschten ordnenden und steuernden Effekten geflihrt hat. Nun gilt es, diesen Weg
weiter zielgerichtet und konsequent zu beschreiten.

Der Beschluss zum Leitbild fir den Einzelhandel 2008 (Erreichbarkeit der Innenstadt,
Entlastung OPNV-Routen vom mlv, Ersatz entfallender Stellplatze, Bereitstellen von
Quartiersgaragen) behalt weiterhin seine Gultigkeit und wird mit diesem Strategie-
konzept konkretisiert.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds kdnnen bei entsprechender Férderung den
Parkdruck in der Innenstadt verringern. Gute Angebote im OPNV und sichere
Fahrradrouten, barrierefreie Bushaltestellen und ausreichend Fahrradabstellanlagen,
ein neuer zentraler Omnibusbahnhof am Hauptbahnhof und die Offnung der Altstadt
fir Radler werden zu einer verstarkten Nutzung dieser beiden Verkehrsmittel fUhren.
Die Verringerung des Durchgangsverkehrs in der Innenstadt bewirkt eine Erhéhung
der Verkehrssicherheit und die Reduzierung der Trennwirkung bestimmter StraBen-
zlige, so dass das Zu-FuB-Gehen und das Radeln noch attraktiver werden.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass die Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem
Pkw auch dann erhalten und gesichert werden kann, wenn im Altstadtkern weitere
Stellplatze entfallen und die Parkgebiihren angepasst werden. Die Innenstadt kann
so vom Durchgangs- und Parksuchverkehr entlastet werden. Profitieren wiirden nicht
nur die Kunden, Besucher, Touristen und Anwohner, sondern auch der OPNV und
das Klima. Fir samtliche Nutzergruppen kdénnen trotz dieser MaBnahmen weiterhin
adaquate Parkraumangebote zur Verfigung gestellt werden.
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Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5

Anlage 6

CRC

DStGB

Kap.
Kfz.
Min.
mlv
OPNV
PGO
P+R
SRK
SWR
Tab.
TG
RKK
\V4

Z0B

Anlagenverzeichnis:

Bewohnerparkbezirke — Stand November 2016

Parkhauser, Tiefgaragen, Parkplatze — Stand November 2016
Parkraumbewirtschaftung — Stand November 2016
Parkraumentwicklung — neue Parkgaragen

Parkraumreduzierung und -verlagerung — Veranderung Nutzergruppen

Parken nach Nutzergruppen — Langfristkonzept

Abkilirzungen:

Castra-Regina-Center, BahnhofstraBe 24

Deutscher Stadte- und Gemeindebund

Stunde(n)

Kapitel

Kraftfahrzeug

Minute(n)

motorisierter Individualverkehr (gemeint ist in der Regel der Pkw-Verkehr)
Offentlicher Personennahverkehr

Parkgeblhrenordnung der Stadt Regensburg

Park and Ride (Parken und Weiterfahrt mit dem OPNV)

Stadtebauliches Rahmenkonzept Innenstadt 2025 (Entwurf)

Stadtwerke Regensburg

Tabelle

Tiefgarage

Regensburg Kultur- und Kongresszentrum, geplant am Ernst-Reuter-Platz
Verkehrszeichen geméR StraBenverkehrsordnung

Zentraler Omnibusbahnhof am Hauptbahnhof



