Liste 1 CSU - Frau Dr. Freudenstein

Der Schutz von Radfahrern und FuBgangern ist mir ein besonderes Anliegen. Sie finden
dazu auch eine Reihe von MalRnahmen in unserem Wahlprogramm. Wir werden alle Mdg-
lichkeiten nutzen, um das Ziel zu erreichen, dass es in Regensburg keine todlichen Unfalle
im StraBenverkehr gibt ("Vision Zero"). Dabei spielten die Abbiegeunfille eine besondere
Rolle. Die von Ihnen vorgeschlagenen Anderung der Ampelschaltung ist dabei ein mogli-
ches Mittel. Wichtig ist auch, dass FulRganger und Radfahrer so geflihrt werden, dass sie
gut sichtbar sind.

Die von lhnen angesprochene Kreuzung beim DEZ wollen wir kreuzungsfrei ausbauen. Das
finden Sie so auch in unserem Wahlprogramm. Ob ein Kreisverkehr hier die beste Moglich-
keit ist, ware genau zu untersuchen. Die von lhnen vorgeschlagene Losung braucht sehr
viel Platz und erfordert deutlich mehr Hohe, als dies auf Ihrem Bild sichtbar wird. Dennoch
schlielle ich auch eine solche Losung nicht von vorneherein aus. Ein weiterer brenzliger
Punkt wird von lhnen nicht angesprochen, schlaft aber seit langem: Die Kreuzung Westen
zwischen Wernerwerkstralle und Hermann-Kohl-StralRe, die durch die Zufahrt zum dortigen
REWE fur FuRganger und Radfahrer hochgefahrlich geworden ist: Hier ware ein Kreisver-
kehr oder eine andere sichere Losung auch angesichts der steigenden Wohnungsverdich-
tung im Westen dringend geboten.

Den zusatzlichen Haltepunkt Walhallastrale finden Sie ebenfalls in unserem Wahlpro-
gramm. Dieser hatte schon 2017 realisiert werden sollen. Sollte ich gewahlt werden, wird
diese Mallnahme schnellstmoglich umgesetzt. Bei den anderen erwahnten Haltepunkten
laufen bereits genauere Studien, welche davon aus Sicht der Bahn realisiert werden konn-
ten. Alles, was hier moglich ist, werden wir angreifen. Wir gestehen der Bahn aber auch zu,
dass dort bauliche Gesichtspunkte und die durch zusatzliche Halte eintretenden Fahrzeit-
verlangerungen eine Rolle spielen. Fur Fahrrader brauchen wir gut geeignete Abstellmog-
lichkeiten. Der Bahnhof braucht ein Fahrradparkhaus. An den Haltepunkten werden wir
auch Abstellboxen vorsehen, vergessen aber nicht, dass viele ihr Fahrrad kostenlos abstel-
len wollen und eine Box nicht fiir das Wichtigste halten.

An dem grolen Larmschutzprojekt fur Sallern und Reinhausen halten wir weiterhin fest.
Der Bau der Sallerner Regenbriicke mit Einhausung der NordgaustralRe wird vor allem die
unertragliche Verkehrsbelastung in der Amberger StralRe reduzieren und fiir die Anwohner
im Bereich der NordgaustralRe einen optimalen Larmschutz bringen. AulRerdem kann so
der OPNV auch direkt von Lappersdorf iiber den Regen gefiihrt werden und muss nicht in
der Lappersdorfer Stralle im Stau stehen. Die Annahme, dass diese BaumalRnahme zusatz-
lichen Verkehr erzeugt, halte ich fiir widerlegt. Seit mehr als 20 Jahren versprechen die
Gegner dieses Projekts, dass der Verkehr nicht zunimmt, wenn auf den Bau verzichtet
wird. Die Zahlen belegen das Gegenteil: Der Verkehr nimmt standig zu und die moglichen
Entlastungen fiir die Amberger StralBe und der Larmschutz fiir die Nordgaustralle bleiben
aus.

Anhaltspunkte dafiir, dass der Bund bereit ist, die B15 auf die B16 umzuleiten, habe ich
derzeit nicht. Wenn dazu eine Mdglichkeit besteht, wiirde ich das unterstiitzen. Eine Alter-
native zur Sallerner Regenbriicke ist das aber nicht, da die weit iberwiegende Anzahl der
Fahrzeuge, die iber die Amberger Stral3e zur NordgaustralRe fahren, ein Ziel innerhalb des
Stadtgebietes ansteuern. Wir Regensburger sollten nicht glauben, dass die meisten Men-
schen nur an Regensburg vorbei fahren wollen. Eine wachsende Stadt mit florierender
Wirtschaft muss einsehen, dass sie selbst den meisten Verkehr verursacht und daher Lo-
sungen und Alternativen schaffen muss.
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Das Radwegenetz wollen wir gemeinsam mit den Fahrradverbadnden verbessern und gut
und sicher befahrbare Hauptrouten ausweisen. Das gilt insbesondere auch fiir Verbindun-
gen zu den Landkreisgemeinden. Auch Radschnellwege sind ein Thema. Die dafiir vorge-
sehene grolzligige Férderung vom Bund wollen wir nutzen. Ob es aber dem Bedarf ent-
spricht, solche Wege entlang der Autobahn und damit um die Stadt herum zu fiihren, halte
ich fur zweifelhaft. Und entlang der Bahnlinien wird es schwierig werden, den erforderli-
chen Grund zu bekommen. Wir wollen vorrangig nach direkten Verbindungen zwischen
den denkbaren Zielorten der Radfahrer suchen. Beim Ziel, die Hauptachsen mdoglichst
kreuzungsfrei zu gestalten, stimme ich lhnen zu.

Die Philosophie, durch Verteuerung des Autofahrens die Menschen zum Umstieg zu bewe-
gen, flhrt vorrangig dazu, dass die Menschen diese Teuerungen vermeiden und der Alt-
stadt fernbleiben. Wir wollen vorrangig die Alternativen verbessern. Erst wenn Busse, Rad-
verkehr und FulRverkehr entsprechen attraktiv sind, kann eine Steuerung tiber den Preis fiir
das Parken einen Erfolg versprechen. Das sehen Sie offensichtlich auch so, da Sie mit
Mehreinnahmen durch Parkgebihren rechnen, also selbst davon ausgehen, dass die Men-
schen weiterhin mit dem Auto in die Altstadt fahren. Mir ist eine attraktive Erreichbarkeit
der Altstadt sehr wichtig.

Zur Verbesserung des OPNV wollen wir die Taktung und die Fahrzeiten erhéhen und zu-
satzliche Linien (Tangential- und Ringbuslinien) einrichten. Das Tarif- und Bezahlsystem
muss deutlich einfacher werden. In der Altstadt soll der Bus kostenfrei sein. AuBerdem
wollen wir tberall dort Busspuren schaffen, wo dies sinnvoll ist. Dazu werden viele der von
Ihnen genannten StraBen gehoren. Busspuren miissen aber den OPNV verbessern und ha-
ben nicht das vorrangige Ziel, Staus bei den anderen Verkehrsteilnehmern zu erzeugen. Zu-
dem hatte der RVV es in der Hand, auf einfache Weise die Attraktivitat der Stadtbusse zu
erhohen: indem sie namlich kirzere Fahrzeit haben - das setzt voraus, dass mehr Fahrkar-
tenautomaten aufgestellt werden und der Ticketkauf im Bus nicht mehr moglich ist, wie es
in anderen Stadten des In- und Auslands schon lblich ist. In diesem Zusammenhang
mochte ich auf die Stadtbahn verweisen. Hier wollen wir innerhalb von drei Jahren die
Trasse sichern, so dass hier ggfls. auch vorab schon schnelle Busse unterwegs sein kon-
nen. Ob es dann eine schienengebundene Technik sein muss, wollen wir ergebnisoffen
prufen.

VCD-Anmerkungen

Sie beabsichtigen eine kreuzungsfreie Uber- bzw. Unterfiihrung im Bereich des DEZ.

Dies unterscheidet sich total von der VCD-Forderung einer kreuzungsfreien Erganzung der
Kreuzung fiir den Rad- und FuRganger-Verkehr. Unsere Losung gestattet es FuRgangern
und Radfahrern ohne Wartezeiten die Kreuzung in beliebiger Richtung zu passieren. Aus
welchem Grund der von uns vorgeschlagene Kreisverkehr mehr Hohe benétigt als ein
kreuzungsfreier Ausbau fiir den Autoverkehr, erschliel3t sich uns nicht. Durch Absenkung
des Kreuzungsbereiches um ca. 1.5m kann auBerdem die H6he und Lange der Rampen fir
den Fahrrad-Kreisverkehr reduziert werden. Als Nebeneffekt ergibt sich dadurch, dass
Radfahrer und Fulganger bei den Ampelphasen nicht mehr beriicksichtigt werden
missen, auch eine Verbesserung fiir den Autoverkehr.

Der letzte kreuzungsfreie Ausbau in Regensburg hingegen, am Kreuzungspunkt Odessa-
Ring / Walhalla-Allee / Parkplatz Donau-Arena, wurde nur fiir den Autoverkehr geplant.
Radfahrer und Fulganger miissen dort weite Umwege in Kauf nehmen. Wer es ernst meint
mit der Forderung von Alternativen fiir den motorisierten Individualverkehr, der darf nicht
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diesen weiter starken, sondern den Umweltverbund.

In der Wochenzeitung DIE ZEIT erschien am 16.05.2007 ein Artikel mit der Uberschrift
"Boulevard des Nichts - Es gibt viele Arten, Stadte zu zerstoren: Durch Erdbeben und
Wirbelstiirme, durch Bomben, Brande und Wasserfluten. Oder durch Stadtautobahnen”
(siehe Anlage).

Zum Thema Sallerner Regenbriicke: Auf der Autobahnfahrt von Norden nach Westen ist
die Strecke uber die Sallerner Regenbriicke nicht nur einige Kilometer kirzer als tiber das
Kreuz Regensburg, sondern hat auch keine starke Steigung. Aus diesem Grund ist damit zu
rechnen, dass ausser PKWs auch ein Teil des Schwerlastverkehrs die Sallerner Regenbri-
cke und den Weg durch die Stadt nutzt anstelle der Autobahn.

Wegen der starken Verkehrsbelastung auf der Sallerner Regenbriicke und dem nachfolgen-
den Abschnitt der Nordgaustralie sowie der dicht angrenzenden Wohnbebauung ist aus
Larmschutzgriinden ein knapp 400m langes Einhausungsbauwerk und in den Abschnitten
davor Larmschutzwande auf beiden Seiten sowie im Mittelstreifen mit bis zu 5m Hohe er-
forderlich. Selbst damit konnen nicht fir alle angrenzenden Gebaude die Larmschutz-
Grenzwerte eingehalten werden, so dass zusatzlich der Einbau von Larmschutzfenstern
vorgesehen wird. Fur die Anwohner der NordgaustralRe wird sich die Larmsituation durch
den Bau der Sallerner Regenbriicke also nicht verbessern. Die Anwohner der Amberger
Stralle kdonnten auch ohne Bau der Sallerner Regenbriicke entlastet werden, indem die B15
auf die B16 bis Haslbach und dann auf Pilsen-Allee und Odessa-Ring umgelegt wiirde. Die
Anwohner der Obertraublinger Stral3e in Burgweinting wurden in dieser Weise vor einigen
Jahren bereits entlastet, indem die B15 auf die Max-Planck-Stral3e verlegt wurde. Durch
anschlieBende Anordnung von Tempo 30 in der Amberger Stral3e kann diese dann fiir den
Durchgangsverkehr unattraktiver gemacht werden. Man kann den Eindruck gewinnen, dass
diese Mallnahme von Seiten der Stadt Regensburg nicht weiter verfolgt wird, damit die An-
wohner der Amberger Stralle weiter den Bau der Sallerner Regenbriicke fordern.

Es freut uns, dass wir darin libereinstimmen, dass die Hauptachsen des Radverkehrsnet-
zes kreuzungsfrei gestaltet werden sollten. Durch Parallelfiihrung mit der Autobahn bzw.
mit den Schienenstrecken, bei denen ja selbst alle Kreuzungen mit anderen Verkehrswe-
gen planfrei verlaufen, ist die kreuzungsgreie Gestaltung des Radwegenetzes maoglich. Bei
einer abweichenden Streckenfiihrung ist dies unserer Auffassung nach nahezu ausge-
schlossen. Wir sind diesbeziiglich jedoch lhren Vorschlagen gegeniiber aufgeschlossen.

Ihre Aussagen zu den Parkgebihren erscheinen uns etwas allgemein gehalten. Wahrend
diese seit Jahren unverandert geblieben sind, wurden die Preise fir Busfahrkarten stetig
angehoben. Durch die zusatzliche freie erste Stunde in den Parkhausern ist es preislich at-
traktiver mit dem Auto in die Innenstadt zu fahren als mit dem Bus. Wie wollen Sie dies an-
dern?

Zum Thema Busspuren:

NaturgemalR fiihrt die Schaffung von Busspuren auf den vierspurigen Stral3en wie z.B. der
Frankenstralle, der Landshuter Stral3e oder der Kirchmeierstralle zu Einschrankungen fir
den Autoverkehr. Andererseites ist die positive Wirkung auf die Fahrzeiten der Busse, ins-
besondere zu den StolRzeiten, erheblich groRer als der von Ihnen vorgeschlagene Verzicht
auf den Ticketverkauf im Bus. Verstehen wir Sie richtig, dass Sie die Schaffung von Bus-
spuren in den genannten Stral3en beflirworten?
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Schutz von Radfahrern und FuRgéngern vor abbiegenden Autos

Schaffung getrennter Ampel-Phasen fiir Abbiege- und Langsverkehr an allen Kreuzungen
mit eigenen Abbiege-Spuren

Wir als Regensburger Griine haben den Radentscheid von Anfang an unterstiitzt. Eines
seiner Ziele ist die Schaffung sicherer Kreuzungen fir den Radverkehr. Eine solche
Trennung der Ampelphasen halte ich fiir ein gutes Mittel, um an vielen Kreuzungen fir
mehr Verkehrssicherheit zu sorgen.

Schaffung eines hochgelegten Kreisverkehrs zur Trennung von Radfahrern und
FuBgangern vom Auto-Verkehr nach dem Vorbild des Hoven-Rings an den stark
belasteten Kreuzungen am DEZ und am Siid-Ende der Kumpfmiihler Briicke

Gerade die Streckenfiihrung an der Kumpfmudhler Briicke ist fiir viele Radfahrer*innen ein
groBes Argernis und fiihrt zu langen Wartezeiten mit dem Rad. Die Idee fiir einen
héhergelegten Rad-Kreisverkehr fiir diese Kreuzung ebenso wie die Kreuzung
Frankenstral3e/Nordgaustrale halte ich fir eine interessante Idee zur Lésung des
Problems, die ich gerne genauer priifen mochte!

Starkung des Schienenverkehrs durch zuséatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet

Schaffung von zusitzlichen Bahn-Haltepunkten ,Klenzebriicke”, ,Wutzlhofen",
+~Walhallastr.“, ,Candis” und ,Piirkelgut”. Dadurch ergeben sich mittlere Haltepunkt-
Abstande von ca. 2 Kilometern

Der Walhallabahnhof soll nun nach den Verhandlungen mit der Bahn endlich reaktiviert
werden. Aus meiner Sicht reicht das noch lange nicht. Deswegen unterstiitze ich die
Forderung nach weiteren Bahnhaltepunkten ausdriicklich. Dazu braucht es aullerdem noch
einen hoheren Takt, damit wir am Ende tatsachlich von einem Regensburger S-Bahn-
System sprechen konnen, das Menschen in der Stadt und im Umland gut vorwarts bringt.

Schaffung von Abstellboxen fiir Fahrrader an den Haltepunkten

Radabstellplatze — gerade auch tiberdachte Abstellmoglichkeiten oder Boxen — muss es
an allen diesen Haltepunkten geben, um sinnvolle Umsteigebeziehungen zu schaffen. Wir
brauchen aber auch mehr Abstellmoglichkeiten in allen Stadtteilen und gerade an
Bushaltestellen.

Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet heraushalten

Verzicht auf den Bau der Sallerner Regenbriicke, die zusatzlichen Durchgangsverkehr in
die Stadt leiten wiirde

Wir Griine lehnen den Bau der Sallerner Regenbriicke klar ab. Eine Entlastung in dem
Bereich schaffen wir vielmehr dadurch, dass wir den Autoverkehr schon vorher abfangen
und es attraktiver machen, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in die Stadt zu gelangen.

Verlegung der BundesstralRe B15 von Amberger Str., Nordgaustr, WeiRenburgstr. und
Landshuter Str. auf die UmgehungsstraBen B16, Pilsen-Allee und Odessa-Ring, um
Durchgangsverkehr aus der Stadt zu nehmen

Das scheint eine sinnvolle Idee, um Teile des Durchgangsverkehrs abzufangen. Allein die
Umwidmung der bisherigen B15 und eine Anderung der Streckenfiihrung wird meiner
Meinung nach aber nicht reichen. Um auch Quell- und Zielverkehr zu reduzieren, brauchen
wir den weiteren Ausbau von Park & Ride-Moglichkeiten mit einer guten Anbindung an den
OPNV.
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Forderung des Radverkehrs

Schaffung eines kreuzungsfreien Radschnellwege-Netzes als leistungsfahiges Riickgrat
entlang der Fliisse, der Bahnlinien und der SchnellstraBen incl. Autobahn A3, um groBere
Strecken schnell und getrennt vom Autoverkehr zuriicklegen zu konnen

Wir wollen ein leistungsfahiges Radschnellwegenetz fiir Regensburg. Entlag der A3 wurde
hier bereits begonnen. Wir wollen das Netz entlang der Fliisse und Schienen weiter
ausbauen und kreuzungsfrei gestalten.

Forderung des Busverkehrs

Abschaffung der kostenfreien ersten Stunde in den Parkhdausern und Anhebung der
Parkgebiihren

Wir Griine haben uns innerhalb der Koalition fiir die Abschaffung der kostenfreien
Parkstunde eingesetzt, konnten dafiir aber leider keine Mehrheit finden. Kostenloses
Parken in der Altstadt und angrenzenden Gebieten wie dem inneren Westen und dem alten
Eisstadion soll es kiinftig nicht mehr geben. Wir werden die gesetzlichen Vorgaben zur
Erhéhung von Parkgebiihren im Bereich der Innenstadt ausschopfen.

Zweckgebundene Verwendung der Mehreinnahmen zur Senkung der Preise fiir
Busfahrkarten

Zu einem attraktiven OPNV-Gesamtpaket gehért auch ein einfaches und giinstiges
Tarifsystem (365-Euro-Ticket). Unser langfristiges Ziel ist es, dass der OPNV in
Regensburg ticketlos genutzt werden kann. Als ersten Schritt wollen wir nach Kélner
Vorbild an ausgewahlten Tagen im Jahr kostenlosen Nahverkehr im Stadtgebiet anbieten.
Der Altstadtbus soll ganzjahrig ticketfrei genutzt werden konnen.

Umwandlung von zwei Fahrstreifen der vierspurigen Hauptverkehrsstra3en in Bus-
Spuren

Das beflirworten wir. Durch die Einfihrung weiterer Busfahrstreifen machen wir die Busse
unabhangig von den Staus des taglichen Berufsverkehrs.
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Schutz von Radfahrern und Fullgéngern vor abbiegenden Autos

Ich wiirde die Verwaltung zeitnah damit beauftragen, die Kreuzungen Regensburgs nach
dem Grad ihrer Gefahrlichkeit fir Radfahrer zu durchforsten und diese Kreuzungen in der
zeitlichen Rangfolge ihrer Gefahrlichkeit durch geeignete MaRnahmen, wie etwa Anderung
der Ampelphase, Rotmarkierungen, Anbringung von Spiegel etc. zu entscharfen. Bei eini-
gen Kreuzungen ist das ja bereits geschehen!

Eine kreuzungsfreie Uber- bzw. Unterfiihrung wollen wir im Bereich des DEZ errichten. Pla-
nungsmittel sind hierfiir bereits am Ende des derzeit giiltigen IP's vorgesehen. Hierbei han-
delt es sich um eine MalRnahme mit einem mindestens mittleren Zeithorizont.

Starkung des Schienenverkehrs durch zuséatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet

Die Freien Wahler haben bereits am 26.4.2012 im Stadtrat einen Antrag gestellt,

das Schienensystem der Bahn im Stadtbereich S-Bahn maRig zu erweitern und weitere
Bahnhaltepunkte einzurichten, wie etwa an der Ladehofstralle, was wohl lhrem Vorschlag
der Klenzebriicke entspricht und im Candisgelénde.

Ein Haltpunkt in der Walhallstrae ist ja bereits beschlossen und wird hoffentlich auch in
nicht allzu ferner Zukunft kommen. Eine Kopie des Antrags samt Plan flige ich bei. Dieser
Vorschlag geht weit iber lhre Ideen hinaus, weil er auch das Umfeld von Regensburg bzw.
die Nachbargemeinden mit einbezieht.

Diese Forderung findet sich im Ubrigen auch in unserem aktuellen Kommunalwahlpro-
gramm. Nattrlich miissten an diesen Haltepunkten auch Abstell- bzw. Unterstellmdglich-
keiten fir Fahrrader geschaffen werden.

Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet heraushalten

Wir waren als Freie Wahler immer gegen den Bau einer Sallerner Regenbriicke, weil diese
Briicke nur zuséatzlichen Verkehr in die Stadt leiten wiirde, allein schon deshalb, weil es die
Strecke von der A 93 aus Norden kommend zur A 3 Richtung Passau um einige Kilometer
verkirzt. Allerdings brennen hier zwei Herzen in meiner Brust, haben wir uns doch im Koali-
tionsvertrag dazu verpflichtet, den Bau dieser Briicke zu akzeptieren. Es bleibt abzuwarten,
wie sich bei diesem Thema die neuen Mehrheitsverhaltnisse im Stadtrat darstellen wer-
den.

Die Verlangerung der Osttangente ist seit vielen vielen Jahren eine Forderung der Freien
Wahler. Diese Verlangerung entsprache dem was Sie im 2. Punkt fordern, ware sogar noch
weitergehend als ihr Vorschlag. Um eine nachhaltige Entlastung der BAB A 93 zu errei-
chen, ware eine Verlangerung dieser Osttangente bis nach Regenstauf und dann eine Ein-
miindung in die A 93 sinnvoll. Viele Pendler hatten dann eine Alternativroute zur A 93 zur
Verfligung.

Forderung des Radverkehrs

Radschnellwege etwa entlang von Autobahnen oder entlang der Bahnschienen waren sinn-
voll.

Die Koalition hat im Stadtrat 2017 einen entsprechenden Antrag gestellt. Diese Forderung
findet sich auch im Wahlprogramm der Freien Wahler.

Forderung des Busverkehrs

Uber die Abschaffung der kostenfreien 1. Stunde in den Parkhdusern und die Anhebung
der Parkgebtihren werden wir alsbald nach Beginn der neuen Stadtratsperiode versuchen
mit den Beteiligten am ,Runden Tisch Altstadt” eine Loésung zu erzielen. Ich halte lhre For-
derung fir sinnvoll; sie konnte der Gegenfinanzierung einer kostenlosen Altstadtlinie und
dem Bus-Pendelverkehr zu Park & Ride Platzen dienen. Wir miissen fiir den OPNV eigene
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Busspuren schaffen, so kann neben der Taktnachverdichtung und andere MalRnahmen, die
wir in unserem Wahlprogramm vorgesehen haben, eine nachhaltige Steigerung der Attrak-
tivitat des OPNV erreicht werden.

VCD-Anmerkungen

Schutz von Radfahrern und FuRgangern vor abbiegenden Autos

Sie beabsichtigen eine kreuzungsfreie Uber- bzw. Unterfiihrung im Bereich des DEZ.

Dies unterscheidet sich total von der VCD-Forderung einer kreuzungsfreien Erganzung der
Kreuzung fir den Rad- und FuRganger-Verkehr. Unsere Losung gestattet es FuRgangern
und Radfahrern ohne Wartezeiten die Kreuzung in beliebiger Richtung zu passieren. Als
Nebeneffekt ergibt sich dadurch, dass Radfahrer und Fulganger bei den Ampelphasen
nicht mehr berticksichtigt werden miissen, auch eine Verbesserung fiir den Autoverkehr.
Der letzte kreuzungsfreie Ausbau in Regensburg hingegen, am Kreuzungspunkt Odessa-
Ring / Walhalla-Allee / Parkplatz Donau-Arena, wurde nur fiir den Autoverkehr geplant.
Radfahrer und FuRganger miissen dort weite Umwege in Kauf nehmen. Wer es ernst meint
mit der Forderung von Alternativen fiir den motorisierten Individualverkehr, der darf nicht
diesen weiter starken, sondern den Umweltverbund.

In der Wochenzeitung DIE ZEIT erschien am 16.05.2007 ein Artikel mit der Uberschrift
"Boulevard des Nichts - Es gibt viele Arten, Stadte zu zerstoren: Durch Erdbeben und
Wirbelstiirme, durch Bomben, Brande und Wasserfluten. Oder durch Stadtautobahnen”
(siehe Anlage).

Starkung des Schienenverkehrs durch zuséatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet

Mit Freude nimmt der VCD zur Kenntnis, dass Sie sich fir zusatzliche Haltepunkte fiir den
Schienenverkehr einsetzen. Diese sind, wie Sie richtig sagen, nicht nur im Stadtgebiet von
Regensburg, sondern auch im Umland erforderlich, um fir die Menschen in der Nahe ihres
Wohnortes ein attraktives Angebot zu schaffen. In der Anlage finden Sie hierzu einen Vor-
schlag des VCD.

Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet heraushalten

Im Gegensatz zu lhrem Vorschlag einer Verlangerung der Osttangente bis nach Re-
genstauf, fir die es momentan keine Zustimmung von Seiten der betroffenen Kommunen
im Landkreis gibt, ware unser Vorschlag der Verlegung der Bundesstralle B15 aus der
Stadt heraus sofort umsetzbar. Ebenso wie vor einigen Jahren die B15 von der durch Burg-
weinting fihrenden Obertraublinger Strale auf die Max-Planck-Stralle gelegt wurde, soll-
ten auch die Anwohner der Amberger Stral3e kurzfristig vom Durchgangsverkehr entlastet
werden. Man kann den Eindruck gewinnen, dass diese Mallnahme von Seiten der Stadt Re-
gensburg nicht weiter verfolgt wird, damit die Anwohner der Amberger StralRe weiter den
Bau der Sallerner Regenbriicke fordern.

Forderung des Radverkehrs

Sie sagen, die Koalition habe im Stadtrat im Jahr 2017 einen Antrag zum Bau von Rad-
schnellwegen entlang von Autobahnen und Bahnlinien gestellt. Was war der genaue Inhalt
des Antrags? Angesichts der Mehrheitsverhaltnisse im Stadtrat diirfte der Antrag wohl an-
genommen worden sein. Mir ist allerdings nicht bekannt, dass von Seiten der Stadt Re-
gensburg ein Plan - geschweige denn ein Zeitplan - fiir den Bau eines Netzes von Rad-
schnellwegen veroffentlicht worden ware.
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Schutz von Radfahrern und Fullgéngern vor abbiegenden Autos

Die Schaffung getrennter Ampelphasen flir Abbiege-und Langsverkehr an allen Kreuzun-
gen mit eigenen Abbiegespuren halte ich fiir wichtig und in der nachsten Stadtratsperiode
auch umsetzbar.

Hochgelegter Kreisverkehrs nach dem Vorbild des Hoven-Rings an den Kreuzungen am
DEZ und am Siid-Ende der Kumpfmihler Briicke
Das ist ein innovativer Vorschlag, den ich auf Umsetzbarkeit priifen lassen wiirde.

Starkung des Schienenverkehrs durch zuséatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet

Um einen S-Bahn d@hnlichen Schienenverkehr in Regensburg maéglich zu machen, braucht
es unbedingt weitere Bahnhaltepunkte. Mit den Vorschlagen des VCD stimme ich vollkom-
men Uberein. Die Umsetzung muss zumindest fiir die Haltepunkte Walhallabahnhof und
Wutzelhofen in der nachsten Periode maglich sein.

Selbstverstandlich miissen an allen Bahnhaltepunkten sichere Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader, auch mit Abstellboxen geschaffen werden.

Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet heraushalten

Zu diesen Forderungen des VCD habe ich eine andere Meinung. Ich halte nach wie vor den
Bau der Sallerner Regenbriicke fir erforderlich, vor allem um die Amberger StralRe, aber
auch die Autobahnanschlusstelle Regensburg Nord und den Pfaffensteiner Tunnel zu ent-
lasten. Um den Verkehr von der B15 auf die B16 zu fiihren, muss die Kreuzung Nord-
gaustraBe/Walhalla Allee auch fiir den KFZ-Verkehr kreuzungsfrei ausgebaut werden.

Forderung des Radverkehrs

Mit diesen Forderungen des VCD stimme ich tiberein. Mit der Ubernahme des
Radentscheids haben wir uns gemeinsam mit den Initiatoren auf den Weg gemacht und
bereits erste Konzepte zur Umsetzung entwickelt, die dem Stadtrat vorgelegt werden. Die
MalRnahmen daraus werden mit mir auch zligig umgesetzt werden.

Forderung des Busverkehrs

Auch bei diesen Forderungen kann ich fast uneingeschrankt zustimmen. Die erste Stunde
im Parkhaus darf nicht mehr kostenfrei sein und Parken muss je zentraler umso mehr
kosten. Allerdings halte ich es fiir falsch, die Mittel in eine Preissenkung zu stecken. Sie
sollten vielmehr zuerst in eine Verbesserung des Angebots investiert werden, bessere
Taktung, mehr Linien und emissionsfreie Fahrzeuge und dann in Preissenkungen. Wo
Busspuren sinnvoll sind, miissen sie auch auf Kosten des Individualverkehrs geschaffen
werden.

VCD-Anmerkungen

Sie beabsichtigen eine kreuzungsfreie Uber- bzw. Unterfiihrung im Bereich des DEZ.

Dies unterscheidet sich total von der VCD-Forderung einer kreuzungsfreien Erganzung der
Kreuzung fiir den Rad- und FuRgéanger-Verkehr. Unsere Losung gestattet es FuRgangern
und Radfahrern ohne Wartezeiten die Kreuzung in beliebiger Richtung zu passieren. Durch
Absenkung des Kreuzungsbereiches um ca. 1.5m kann auRerdem die Hohe und Lange der
Rampen fir den Fahrrad-Kreisverkehr reduziert werden. Als Nebeneffekt ergibt sich
dadurch, dass Radfahrer und FuRganger bei den Ampelphasen nicht mehr beriicksichtigt
werden missen, auch eine Verbesserung fiir den Autoverkehr.

Der letzte kreuzungsfreie Ausbau in Regensburg hingegen, am Kreuzungspunkt Odessa-
Ring / Walhalla-Allee / Parkplatz Donau-Arena, wurde nur fiir den Autoverkehr geplant.
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Radfahrer und FuBganger miissen dort weite Umwege in Kauf nehmen. Wer es ernst meint
mit der Forderung von Alternativen fiir den motorisierten Individualverkehr, der darf nicht
diesen weiter starken, sondern den Umweltverbund.

In der Wochenzeitung DIE ZEIT erschien am 16.05.2007 ein Artikel mit der Uberschrift
"Boulevard des Nichts - Es gibt viele Arten, Stadte zu zerstéren: Durch Erdbeben und Wir-
belstiirme, durch Bomben, Bréande und Wasserfluten. Oder durch Stadtautobahnen” (siehe
Anlage).

Zum Thema Sallerner Regenbriicke: Auf der Autobahnfahrt von Norden nach Westen ist
die Strecke uber die Sallerner Regenbriicke nicht nur einige Kilometer kirzer als iber das
Kreuz Regensburg, sondern hat auch keine starke Steigung. Aus diesem Grund ist damit zu
rechnen, dass auller PKWs auch ein Teil des Schwerlastverkehrs die Sallerner Regenbri-
cke und den Weg durch die Stadt nutzt anstelle der Autobahn.

Wegen der starken Verkehrsbelastung auf der Sallerner Regenbriicke und dem nachfolgen-
den Abschnitt der Nordgaustralie sowie der dicht angrenzenden Wohnbebauung ist aus
Larmschutzgriinden ein knapp 400m langes Einhausungsbauwerk und in den Abschnitten
davor Larmschutzwande auf beiden Seiten sowie im Mittelstreifen mit bis zu 5m Hohe er-
forderlich. Selbst damit konnen nicht fir alle angrenzenden Gebaude die Larmschutz-
Grenzwerte eingehalten werden, so dass zusatzlich der Einbau von Larmschutzfenstern
vorgesehen wird. Fur die Anwohner der NordgaustralRe wird sich die Larmsituation durch
den Bau der Sallerner Regenbriicke also nicht verbessern. Die Anwohner der Amberger
Stralle kdonnten auch ohne Bau der Sallerner Regenbriicke entlastet werden, indem die B15
auf die B16 bis Haslbach und dann auf Pilsen-Allee und Odessa-Ring umgelegt wiirde. Die
Anwohner der Obertraublinger Stral3e in Burgweinting wurden in dieser Weise vor einigen
Jahren bereits entlastet, indem die B15 auf die Max-Planck-Stral3e verlegt wurde. Durch
anschlieBende Anordnung von Tempo 30 in der Amberger Stral3e kann diese dann fiir den
Durchgangsverkehr unattraktiver gemacht werden. Man kann den Eindruck gewinnen, dass
diese Mallnahme von Seiten der Stadt Regensburg nicht weiter verfolgt wird, damit die An-
wohner der Amberger Stralle weiter den Bau der Sallerner Regenbriicke fordern.
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Die FDP hat sich gerne fiir den Radentscheid ausgesprochen und unterstiitzt die Bemuihun-
gen, die Situation der Radfahrer weiter zu verbessern.

Die Tatsache, dass Stadtradtin Opitz die fleiRgste Radlerin aller Stadtratsmitglieder ist, ver-
leiht hoffentlich auch die notige Glaubwiirdigkeit; ebenso die Tatsache, dass mit Stefan
Pusch ein aktiver Unterschriftensammler auf Platz 8 kandidiert.

Wie Sie wissen, setzt sich die FDP nicht fir ein Entweder-Oder der unterschiedlichen Ver-
kehrstrager ein, da wir die Stadt weiterhin fiir 70-80.000 Einpendler und viele Besucher aus
ganz Ostbayern erreichbar halten wollen. Dies umfasst alle Verkehrsmittel. Unser Ziel ist
es, am Altstadtrand und weiter auRerhalb ausreichend Parkmdglichkeiten fiir den MIV zu
schaffen, um durch Park&Ride und durch die Stadtbahn, sowie verbesserten OPNV (Takt &
Linien) den Individualverkehr aus dem absoluten Zentrum herauszunehmen.

Mehr Absperr- und EinschlieBmaoglichkeiten fir Fahrrader an solchen Orten begriiien wir
ausdricklich, abenso mehr sichere Fahrradwege im Stadtgebiet und auch in Verbindung
mit dem Landkreis.

Wir glauben, dass durch Quartiersgaragen auch die parkenden Autos an den StralRenran-
dern spurbar reduziert werden konnen. diese Flachen sollen dem Umweltverbund zur Ver-
figung gestellt werden. Eigene Ampelschaltungen fiir Radfahrer sollten, wo immer dies
mit dem Verkehrsaufkommen vereinbar ist, realisiert werden. Die DEZ-Kreuzung wollen wir
durch eine Uber- unterfiihrung fiir alle Verkehrsteilnehmer beschleunigen (Stadtbahn,
Busse, Rad- und FulRgangerverkehr und Individualverkehr, da dies ddas Nadelohr des ge-
samten Stadtnordens ist und eine immense Verkehrs- und Larmbelastigung vom westli-
chen Landkreis Uiber Winzer, Pfaffenstein bis Schwabelweis bedeutet, der nicht mehr hin-
nehmbar ist.

Ebenso wollen wir als drastische Mallnehme fiir LKWs ohne Abbiegewarneinrichtung ein
Rechtsabbiegeverbot einfiihren. Eine zugegebenermalien sehr scharfe Forderung, die aber
zu einer deutlichen Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs fiihren wiirde.

VCD-Anmerkungen

Sie beabsichtigen eine kreuzungsfreie Uber- bzw. Unterfiihrung im Bereich des DEZ.

Dies unterscheidet sich total von der VCD-Forderung einer kreuzungsfreien Erganzung der
Kreuzung fiir den Rad- und FuRganger-Verkehr. Unsere Losung gestattet es Fullgangern
und Radfahrern ohne Wartezeiten die Kreuzung in beliebiger Richtung zu passieren. Durch
Absenkung des Kreuzungsbereiches um ca. 1.5m kann auRerdem die Hohe und Lange der
Rampen fiir den Fahrrad-Kreisverkehr reduziert werden. Als Nebeneffekt ergibt sich
dadurch, dass Radfahrer und FuRganger bei den Ampelphasen nicht mehr beriicksichtigt
werden miissen, auch eine Verbesserung fiir den Autoverkehr.

Der letzte kreuzungsfreie Ausbau in Regensburg hingegen, am Kreuzungspunkt Odessa-
Ring / Walhalla-Allee / Parkplatz Donau-Arena, wurde nur fiir den Autoverkehr geplant.
Radfahrer und FuRgéanger missen dort weite Umwege in Kauf nehmen. Wer es ernst meint
mit der Forderung von Alternativen fir den motorisierten Individualverkehr, der darf nicht
diesen weiter starken, sondern den Umweltverbund.

In der Wochenzeitung DIE ZEIT erschien am 16.05.2007 ein Artikel mit der Uberschrift
"Boulevard des Nichts - Es gibt viele Arten, Stadte zu zerstoren: Durch Erdbeben und Wir-
belstiirme, durch Bomben, Brande und Wasserfluten. Oder durch Stadtautobahnen” (siehe
Anlage).
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Wenn die Einpendler ihr Auto bei den von Ihnen vorgeschlagenen aullen liegenden Park-
moglichkeiten fiir den MIV abgestellt haben und auf Bus oder Stadtbahn umgestiegen
sind, dann wird dies zu einer weiteren deutlichen Entlastung der Kreuzung am DEZ fiihren.

Zum Thema Sallerner Regenbriicke: Auf der Autobahnfahrt von Norden nach Westen ist
die Strecke uber die Sallerner Regenbriicke nicht nur einige Kilometer kirzer als iber das
Kreuz Regensburg, sondern hat auch keine starke Steigung. Aus diesem Grund ist damit zu
rechnen, dass auller PKWs auch ein Teil des Schwerlastverkehrs die Sallerner Regenbri-
cke und den Weg durch die Stadt nutzt anstelle der Autobahn.

Wegen der starken Verkehrsbelastung auf der Sallerner Regenbriicke und dem nachfolgen-
den Abschnitt der Nordgaustralie sowie der dicht angrenzenden Wohnbebauung ist aus
Larmschutzgriinden ein knapp 400m langes Einhausungsbauwerk und in den Abschnitten
davor Larmschutzwande auf beiden Seiten sowie im Mittelstreifen mit bis zu 5m Hohe er-
forderlich. Selbst damit konnen nicht fir alle angrenzenden Gebaude die Larmschutz-
Grenzwerte eingehalten werden, so dass zusatzlich der Einbau von Larmschutzfenstern
vorgesehen wird. Fur die Anwohner der NordgaustralRe wird sich die Larmsituation durch
den Bau der Sallerner Regenbriicke also nicht verbessern. Die Anwohner der Amberger
Stralle kdonnten auch ohne Bau der Sallerner Regenbriicke entlastet werden, indem die B15
auf die B16 bis Haslbach und dann auf Pilsen-Allee und Odessa-Ring umgelegt wiirde. Die
Anwohner der Obertraublinger Stral3e in Burgweinting wurden in dieser Weise vor einigen
Jahren bereits entlastet, indem die B15 auf die Max-Planck-Stral3e verlegt wurde. Durch
anschlieBende Anordnung von Tempo 30 in der Amberger Stral3e kann diese dann fiir den
Durchgangsverkehr unattraktiver gemacht werden. Man kann den Eindruck gewinnen, dass
diese Mallnahme von Seiten der Stadt Regensburg nicht weiter verfolgt wird, damit die An-
wohner der Amberger StralRe weiter den Bau der Sallerner Regenbriicke fordern.
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Getrennte Ampel-und Abbiegephasen:

Das ist wichtig und richtig, Sicherheit geht vor! ABER: es darf nicht dazu fiihren, dass Rad-
fahrer an solchen Kreuzungen unverhaltnismaRig lange stehen. Die veranderten Ampel-
schaltungen, die im letzten Jahr eingefiihrt wurden, benachteiligen beziiglich der Dauer der
Grinphase die Radfahrer massiv. Was sich hier zeigt, ist die althergebrachte Denkweise in
der Verkehrsplanung: zuerst soll die schnelle Abfertigung des motorisierten Verkehrs ge-
wabhrleistet sein, dann kommt die Sicherheit fiir den Radverkehr. Leider wird dabei auller
Acht gelassen, dass die Attraktivitat des Radverkehrs zunimmt, wo er komfortabel, sicher
und schnell gefiihrt wird! Dazu gehoren ,griine Wellen® fiir den Radverkehr oder eine kreu-
zungsfreie Verkehrsfiihrung. Wenn die Ampelschaltungen verandert werden, muss die
Grunphase fir FulR- und Radverkehr ausreichend lange sein! Die momentanen Ampelschal-
tungen gehen vollig an diesem Bediirfnis vorbei.

.Hoven-Ring" an DEZ und Kumpfmiihler Kreuzung:

Die Idee greift genau die Dinge auf, die fiir eine echte Verkehrswende und einen deutlich
hoheren Anteil des Radverkehrs notwendig sind: Sicherheit und eine schnelle, komfortable
Verkehrsfiihrung. Leider sind solche Projekte teuer und in der Planung sehr aufwandig -
eine schnelle Umsetzung ist daher unwahrscheinlich. Wir wiirden Veranderungen in der
Verkehrsfiihrung, die auch mit der Freigabe von Fahrspuren bei mehrspurigen Strecken fir
den Radverkehr und Sperrung dieser flir den KFZ-Verkehr einher gehen kénnen oder sogar
missen, bevorzugen. Wenn sich danach die Lage noch nicht hinreichend entspannt hat,
ware der ,Hovenring“ eine gutes Vorbild. Grundsatzlich missen wir allerdings bedenken,
dass zuerst auf den bestehenden versiegelten Flachen nach optimalen Losungen gesucht
werden muss — bevor neue gro3e Bauwerke geschaffen werden. Wir halten das ewige ho-
her, weiter, mehr und das unbeschrankte Wachstum fiir falsch. Besonders gilt dies natiir-
lich fiir den Ausbau der Verkehrsflachen fiir den motorisierten Individualverkehr — das
muss beim Wachstumsstopp im Bereich Verkehr natirlich der erste Ansatzpunkt sein!

Bahnhaltepunkte:

Das fordern wir auch schon lange, das ist eine ganz wichtige MalRnahme fiir den Umwelt-
verbund und eine attraktive Alternative fiir Pendler zum Auto. Statt Gelder fiir die Sallerner
Regenbriicke sollte das Bahnnetz verbessert werden.

Abstellboxen an den Haltepunkten:
Mehr Stellplatze fir Fahrrader sind im ganzen Stadtgebiet notwendig, Fahrradboxen sind
sinnvoll und es wird demnachst damit begonnen.

Sallerner Regenbriicke:

Die Sallerner Regenbriicke lehnen wir ab, wir wollen statt dessen eine Starkung des Um-
weltverbunds. Eine Verlegung des Verkehrs von der BundesstraRe auf die Umgehung ist
sinnvoll.

Radschnellwege:
Diese erfiillen unsere Forderungen fir den Radverkehr — bevorzugt sollte allerdings nach
Losungen auf bestehenden Verkehrsflachen gesucht werden.

Forderung des Busverkehrs:

Dies kénnen wir uneingeschrankt unterstiitzen. Analog zum Radverkehr muss der OPNV
schnell und komfortabel sein, also am MIV-Stau vorbei fahren. Die Abschaffung der kos-
tenfreien ersten Stunde in den Parkhausern haben wir beantragt, bekamen dafiir aber
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(auch wegen der Griinen) keine Mehrheit. Die Anhebung der Parkgebiihren ist dringend
notwendig. Bis heute kostet ein Parkticket weniger als ein Fahrschein des RVV, das ist vol-
lig unzeitgemaR. Die zweckgebundene Verwendung der Parkeinnahmen fiir die Senkung
der Bustickets ware sehr sinnvoll und ein wichtiges Zeichen fiir eine nachhaltige Verkehrs-
wende. Die schnelle Schaffung von getrennten Busspuren fordern wir schon lange. Sie
konnen auch als ,Vorlaufertrassen” ein guter erster Schritt in der Umsetzung der Stadt-
bahn sein.

VCD-Anmerkungen

Der Teufel steckt wie immer im Detail. Sie fordern, dass getrennte Ampelphasen fiir den
Autoabbiegeverkehr nicht zu langeren Wartezeiten flir Radfahrer fiihren diirfen. Wie soll
das gehen? lhre Forderung bedeutet, dass die Zeit fiir einen Ampel-Umlauf nicht langer
werden darf, d.h. dass die Zeit fir die exklusive Griinphase der Radfahrer bei der Griin-
phase der Autofahrer abgezogen werden muss. Zusatzlich sind noch sogenannte Raum-
zeiten zu berticksichtigen, d.h. nachdem die Ampel fiir die Radfahrer auf Rot umgeschaltet
hat, muss eine kurze Zeit gewartet werden, ehe die Autofahrer Griin bekommen. Nach Aus-
kunft der Stadt Regensburg ist an der Kreuzung am DEZ eine gesicherte Ampelschaltung
ohne Verminderung der Leistungsfahigkeit fiir den Autoverkehr nur moglich mit einer (ge-
ringfligigen) Verlangerung der Ampel-Umlaufzeit sowie dem Bau von zusétzlichen (zwei-
ten) Rechtsabbiegespuren zumindest in Richtung Norden und Westen. Sie konnen jetzt
zwar sagen, dass es nicht schlimm ist, wenn der Autoverkehr etwas mehr im Stau steht,
aber hierfiir wird nicht so einfach eine Mehrheit zu finden sein. Unser Vorschlag eines
oberhalb der Krezung angeordneten Kreisverkehrs fiir Radfahrer und FulRganger wiirde jeg-
liche Wartezeiten fir Radfahrer und FuRganger beseitigen. Durch eine Absenkung der
Kreuzung um ca. 1.5m (viel mehr geht nicht, da unterhalb der Kreuzung grofe Abwasser-
kanéle verlaufen) kann die Hohe und Lange der erforderlichen Rampen verringert werden.

Es freut uns, dass Sie Radschnellwege beflirworten. Ein wesentliches Qualitatsmerkmal
von Radschnellwegen ist, dass sie inklusive der Zeitverluste an Ampeln durchschnittliche
Reisegeschwindigkeiten von mindestens 20 km/h ermdglichen. Innerorts ist dies nur tber
eine weitgehend storungsfreie Fiihrung liber die Knotenpunkte hinweg (z.B. durch spezifi-
sche LSA-Programme, Briicken, Unterflihrungen) maoglich (siehe hierzu den Standpunkt
des ! ADAC !in der Anlage). Durch Parallelfiihrung mit der Autobahn bzw. mit den Schie-
nenstrecken, bei denen ja selbst alle Kreuzungen mit anderen Verkehrswegen planfrei ver-
laufen, ist die kreuzungsgreie Gestaltung des ibergeordneten Radwegenetzes maoglich.
Bei einer abweichenden Streckenfiihrung ist dies unserer Auffassung nach nahezu ausge-
schlossen. Wir sind diesbeziiglich jedoch Ihren Vorschlagen gegeniiber aufgeschlossen.
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Schutz von Radfahrern und Fullgéngern vor abbiegenden Autos

Die Schaffung getrennter Ampelphasen fiir Abbiege-und Langsverkehr an allen Kreuzun-
gen mit eigenen Abbiege-Spuren ist notwendig. Das Sterben auf den Stral3en durch abbie-
gende Autos, die FuRganger und Radfahrer Gibersehen, muss gestoppt werden.

Ein hochgelegter Kreisverkehr fir FuBganger und Radfahrer wie beim Hoven-Ring ist beim
DEZ vorstellbar. Bei der Kumpfmduhler Briicke konnten bei einer groReren Anlage moglich-
erweise stadtebauliche Grinde dagegen sprechen. Allerdings muss man nicht unbedingt
von der heutigen Situation einer vielspurigen Stralle im Kreuzungsbereich ausgehen. Wenn
die Kreuzung entsprechend zurlickgebaut wird, wére eine solche Anlage auch in kleinerem
Malstab maoglich.

Die vielspurige Stralle im Kreuzungsbereich und der massive Autoverkehr auf den vierspu-
rigen Hauptverkehrsachsen sind nicht auf Ewigkeit angelegt : Der OPNV ins Umland wird
massiv ausgebaut und gut getaktet, an den Haltestellen im Umland werden Park and Ride-
Parkplatze eingerichtet und vor den Toren der Stadt, das Parken in der Stadt massiv ver-
teuert (Ausnahmen fiir Gehbehinderte sind denkbar), auf allen vierspurigen Stralen wer-
den sofort durchgangige Busspuren eingerichtet, indem man dem Autoverkehr jeweils eine
Spur in jeder Richtung nimmt. Die Anbindung von den Park and Ride-Parkplatzen vor der
Stadt in die Innenstadt sowie zu den Arbeitsplatzen der Industrie- und Gewerbestandorte z.
B. im Osten oder im Gewerbepark erfolgt untertags am besten im 5-Minuten-Takt. Die Bus-
tarife werden erheblich giinstiger und einfacher strukturiert. Um die Umstellung der Men-
schen vom Auto auf den OPNV zu fordern, konnte der OPNV fiir ein halbes oder ganzes
Jahr, auch ins Umland, kostenlos gemacht werden.

Starkung des Schienenverkehrs durch zuséatzliche Haltepunkte im Stadtgebiet
Zusatzliche Bahnhaltepunkte waren sehr wiinschenswert, da der schienen-gebundene
OPNV viel attraktiver als der Bus ist. Es sollte an den Bahnanlagen diebstahlsichere Ab-
stellboxen fiir Fahrrader neben den gangigen Fahrradbiigel geben.

Durchgangsverkehr aus dem Stadtgebiet heraushalten

Wir missen alles tun, um den Bau der Sallerner Regenbriicke zu verhindern. Dieses
monstrose Bauwerk, das nichts mit nachhaltiger Verkehrsplanung zu tun hat, wiirde nicht
nur viel zusatzlichen Verkehr in die Stadt hereinleiten, ein Biotop, FFH-Schutzgebiet (Regen
zwischen Roding und Donaumiindung) und groRer Naherholungsbereich am Regen wiirde
durch ein zweistockiges StralRenungetiim zerstort.

Die hier genannte Verlegung der B15 von der Amberger Str., Nordgaustr, WeilRenburgstr.
und Landshuter Str. auf die UmgehungsstralRen B16, Pilsen-Allee und Odessa-Ring bietet
eine einfache Mdglichkeit, die Amberger Str. als auch die DEZ-Kreuzung zu entlasten.
Notwendig ware aus meiner Sicht dann auch eine Verengung des Strallenquerschnitts der
Amberger StralRe zwischen der B16 im Norden und der Nordgaustral3e, um rein optisch
schon klar zu machen, dass es sich hier um eine Ortstralle handelt. Zudem sollte versucht
werden, diesen Abschnitt auch fiir den Schwerlastverkehr zu sperren. Damit wiirde auch
das Argumentationsgebaude der Beflirworter zumindest zum gro3en Teil
zusammenbrechen, die die Entlastung der Amberger Stralle vom Verkehr als Begriindung
fur die angebliche Notwendigkeit der Sallerner Regenbriicke anfiihren.
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Forderung des Radverkehrs

Vollste Unterstitzung! Ein weiteres Mittel, um das Radfahren attraktiver und lustvoller zu
machen, wenn man nicht standig den Gestank entlang viel befahrener Strallen einatmen
und an unzahligen Ampeln abbremsen und warten muss.

Durch die niedrigen Parkgeblihren ist es giinstiger mit dem Auto als mit dem Bus in die
Stadt zu fahren. Aufgrund fehlender Bus-Spuren steht der Bus oft mit im Stau.

1. Forderung: Ja, ohne wenn und aber.

2. Forderung: Ja.

3. Forderung: Ja, mit Park and Ride-Anlagen an verschiedenen Stellen vor der Stadt. Siehe
auch meine Antwort auf S. 1
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Schutz von Radfahrern.........

Die getrennten Ampelschaltungen kann man schnell umsetzen, daher begrii3e ich diesen
Vorschlag. Wo es nicht umsetzbar ist, wirde ich einen Trixispiegel einsetzen, der den toten
Winkel sichtbar macht. Die Idee eines Hovenring halte ich bei zunehmenden Radverkehr
als diskusionswiirdig. Man sollte sich zuerst tber die Erfahrungen in anderen Stadten mit
einer solch teuren Konstruktion in der Praxis schlau machen und dann entscheiden.

Starkung des Schienenverkehr....

Die Schaffung von zusatzlichen Haltepunkten, wie vorgeschlagen kann ich nur zustimmen.
Alle zusatzlichen Angebote die Umstieg vom Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmit-
tel fordern, halte ich der Umwelt zuliebe fiir sehr sinnvoll. Das Angebot von Fahrradboxen
ist in Ordnung.

Durchgangsverkehr.......

Ich bin Gberzeugt: Am Bau einer weiteren Briicke kommt Regensburg nicht vorbei. Dieses
aullerst wichtige Thema wurde in der Vergangenheit ja schon mehrfach diskutiert. Ich
halte fiir den Innenstadtischen Verkehr eine Parallelbriicke zur Pfaffensteinerbriicke fir
sinnvoll. Natiirlich muss aber der OPNV zunehmend gestéarkt werden, besonders auch die
Anbindungen in die Regionen, Daher missen wir intensiv Hand in Hand mit den Kommu-
nen zusammenarbeiten.

Forderung des Radverkehrs......

In ihrem Wahlprogramm sprechen sich die Christlich Sozialen Biirger (CSB) deutlich fiir die
sukzessive Starkung des Radwegenetzes samt Radschnellwegen aus. Nur mit solchen An-
geboten konnen wir die Burger weg vom Auto zum Fahrrad bzw. zur Nutzung eines attrak-
tiven OPNV locken, der natiirlich ebenfalls gestarkt werden muss: Zum Beispiel mit einer
engeren Taktung, besseren Linienflihrung und attraktiven Fahrpreisen.

Foderung des Busverkehrs.....

Wir konnen den Individualverkehr nicht verteufeln, wir miissen damit leben und ihn, wie be-
reits erwahnt nach und nach einschranken. Damit vor allem in der Innenstadt Verkehrs-
staus verhindert werden, ware zum Beispiel der Bau von weiteren Parkhausern an der Peri-
pherie fir ein kostenloses Parken und mit kostenlosen Zubringern ins Zentrum sinnvoll.
Man muss sich bewusst machen, dass das jetzige Bussystem so unaktraktiv ist, dass viele
Menschen auf das Auto angewiesen sind, weil die Anbindung in manchen Stadtteilen so
schlecht ist. Dazu kommt der teure Buspreis. Arbeiten wir an besseren Netzen und Prei-
sen, dann wird das Angebot auch viel besser angenommen. Man muss sich auch Gedan-
ken machen, ob wir die Linien immer in der Albertstralle zusammen laufen lassen miissen.
Hier gibt es auch andere Konzepte.

VCD-Anmerkungen

Bei Trixi-Spiegeln sehen wir das Problem, dass sie Radfahrer im toten Winkel nur dann
sichtbar machen, wenn man sich als Autofahrer gerade in der richtigen Position befindet
und sich dann die Zeit nimmt um hineinzusehen. Es ist bei Spiegeln an unibersichtlichen
Strallen-Einmiindungen schon schwer aus dem stehenden Fahrzeug heraus zu beurteilen,
ob ein gefahrloses Einbiegen in die tibergeordnete Stralle moglich ist. Aus dem fahrenden
Auto heraus im Trixi-Spiegel einen von hinten sich nahernden Radfahrer zu bemerken ist
ungleich schwieriger.




Liste 9 CSB — Herr Janele

Zur Sallerner Regenbriicke und unserem Vorschlag die B15 aus dem Stadtgebiet heraus zu
legen, vermissen wir klare Aussagen.

Zum Thema Sallerner Regenbriicke: Auf der Autobahnfahrt von Norden nach Westen ist
die Strecke uber die Sallerner Regenbriicke nicht nur einige Kilometer kirzer als tiber das
Kreuz Regensburg, sondern hat auch keine starke Steigung. Aus diesem Grund ist damit zu
rechnen, dass ausser PKWs auch ein Teil des Schwerlastverkehrs die Sallerner Regenbri-
cke und den Weg durch die Stadt nutzt anstelle der Autobahn.

Wegen der starken Verkehrsbelastung auf der Sallerner Regenbriicke und dem nachfolgen-
den Abschnitt der Nordgaustralie sowie der dicht angrenzenden Wohnbebauung ist aus
Larmschutzgriinden ein knapp 400m langes Einhausungsbauwerk und in den Abschnitten
davor Larmschutzwande auf beiden Seiten sowie im Mittelstreifen mit bis zu 5m Hohe er-
forderlich. Selbst damit konnen nicht fir alle angrenzenden Gebaude die Larmschutz-
Grenzwerte eingehalten werden, so dass zusatzlich der Einbau von Larmschutzfenstern
vorgesehen wird. Fur die Anwohner der NordgaustralBe wird sich die Larmsituation durch
den Bau der Sallerner Regenbriicke also nicht verbessern. Die Anwohner der Amberger
Stralle kdonnten auch ohne Bau der Sallerner Regenbriicke entlastet werden, indem die B15
auf die B16 bis Haslbach und dann auf Pilsen-Allee und Odessa-Ring umgelegt wiirde. Die
Anwohner der Obertraublinger Stral3e in Burgweinting wurden in dieser Weise vor einigen
Jahren bereits entlastet, indem die B15 auf die Max-Planck-Stral3e verlegt wurde. Durch
anschlieBende Anordnung von Tempo 30 in der Amberger Stral3e kann diese dann fiir den
Durchgangsverkehr unattraktiver gemacht werden. Man kann den Eindruck gewinnen, dass
diese Mallnahme von Seiten der Stadt Regensburg nicht weiter verfolgt wird, damit die An-
wohner der Amberger Stralle weiter den Bau der Sallerner Regenbriicke fordern.

Bezuglich der Parallelbriicken zur Pfaffensteiner Briicke sollte man unserer Meinung lieber
die Einpendler durch aulen liegende Parkméglichkeiten und einen attraktiven OPNV davon
abhalten mit dem Auto in die Stadt hinein zu fahren.

Die Aussagen im Wahlprogramm des CSB zu Radschnellwegen konnten wir nicht nachle-
sen, weil sich das Wahlprogramm laut CSB-Homepage gerade in Uberarbeitung befindet.
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(Keine Riickmeldung)



Liste 11 Die PARTEI

(Keine Riickmeldung)
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Zu Frage 1 bekommen Sie von mir eine harte und grundsatzliche Kritik:

Getrennte Ampelphasen fiir den Autoabbiegeverkehr diirfen nicht zu langeren Wartezeiten
fur Fahrradfahrer fiihren. Die Griinphasen fir Radfahrer und FuRganger sollten aber 6fter
sein und langer dauern. Ich halte es aus Griinden der Sicherheit fir sinnvoll die
Halteposition der Autos auf separaten Abbiegespuren um einige Meter zurlickzuversetzen
und z.B. breite Sicherheitszonen um die roten Radibergange zu markieren.

Die Idee von hochgelegten Kreisverkehren fiir Radfahrer an stark belasteten Kreuzungen
spricht mich zugegebenermallen dsthetisch an, aber das tut das BMW Museum auch. Ich
denke, dass mit dem Geld zunachst essentielle Verbesserungen fiir den Radverkehr an
vielen anderen Stellen dieser Stadt umgesetzt werden miissen. Das Luxus-Konzept
,Leuchturmprojekt” ist mir zutiefst zuwider. Der Haupteffekt eines oder mehrerer
Radverkehrskreisel an vielbefahrenen Kreuzungen ware meines Erachtens der, dass
Autofahrern zu verstehen gegeben wiirde, dass nicht mehr fiir den M1V, sondern fiir den
Radverkehr geplant wird. Effektiver ware es wohl Autowerbung zu verbieten.

Ich verwehre mich einer Aufmerksamkeitsokonomie, die nur in teuren Leuchtturmprojekten
denken kann. Ich mochte an dieser Stelle auch daran erinnern, dass die Autobahnbriicke
Burgweinting und die Klenzebriicke wenige Meter zu kurz fiir eine stadtische Bahntrasse
und einen Radweg entlang der Bahngleise gebaut wurde. Die Klenzebriicke ware 1,5 Mio €
»ZU teuer” geworden. Der Aufschrei fand im Falle Burgweintings nicht statt oder verhallte
schnell.

Achten Sie doch bitte darauf, welche Parteien, die lhnen nun fiir die Kreisverkehrplane
zustimmen werden, in der Vergangenheit einfachste Entscheidungen aus Kostengriinden
sabotiert haben und z.B. einer Uberbauung der Bahntrasse nach Donaustauf zugestimmt
haben. Ich stelle mir also die Frage, ob vor spektakularen Vorzeigeprojekten nicht erst
einmal essenzielle Verbesserungen fiir den Radverkehr in der Flache getatigt werden
sollten, z.B. beidseitige Befahrbarkeit der Nibelungenbriicke in beide
Richtungen,Verbindung Schwabelweis bis Straubingerstralle an den Bahnlinien und -
briicken, Radwege entlang der Bahnlinien und auf bereits bestehenden Wegen der Bahn
AG (Burgweinting / Hohes Kreuz), Radwege ins Umland etc.. Des Weiteren sollte vor allem
dafiir gesorgt werden, dass weniger Autos in viel geringerem Tempo (ber gefahrliche
Kreuzungen fahren.

Was spricht noch gegen den Kreisel? Um auf den Fahrradkreisel zu gelangen, miissen
Rampen bewaltigt werden — selbst fiir mich als topfitten Routineradler etwas umstandlich.
Es steht zu befiirchten, dass durch die geringeren Griinphasen fiir Radler noch mehr Autos
diese Kreuzungen passieren konnen. Das ware aulerst kontraproduktiv.

Noch eins: Es gibt auch soziale Probleme in dieser Stadt. Ich mochte die Ressourcen nicht
fir Angeberschnickschnack verbraten wissen, denn das fordert eine neoliberale und
unsoziale Haltung und fehlgeleitetes Werteempfinden.

Zu Frage 2: Radboxen als kleine Leuchttiirme

Selbstverstandlich soll die Stadtbahn so viele Haltepunkte wie maoglich erhalten, 2 km
erscheint mir schon etwas weit. Die schweren Verhandlungen mit der Bahn AG hatte man
sich an der mutwillig wenige Meter zu kurz geratenen Klenzebriicke ersparen konnen. Ich
wiirde mir diesen Haltepunkt wiinschen, dem Finanzreferenten und dem Stadtrat war diese
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Option allerdings 1,5 Mio € zu teuer.

Abstellboxen fur Fahrrader halte ich fiir sinnvoll. Hier konnten sich Architekten und Statiker
in einem Uberschaubaren Kostenrahmen asthetisch verwirklichen und ganz kleine
,Leuchttirme"” bauen.

Zu Frage 3: Keine weitere Autobricke!

BundesstralRen sollten nicht mitten durch das Stadtgebiet verlaufen! Offensichtlich ist die
verhaltnismaRig neue Ostumgehung schon jetzt hoffnungslos vom MIV iberlastet. Auch
hier am Stadtrand storen der Autoverkehr und der tagliche Stau. Es hat sich jedoch
gezeigt, dass jede Erleichterung fiir den Autoverkehr zu noch mehr Autoverkehr fiihrt, der
sich dann wieder an anderer Stelle staut. Ich will jedoch erreichen, dass der Autoverkehr
ganzlich zuriickgedrangt wird. Autoverkehr verpestet die Umwelt, nimmt
unverhaltnismaBig viel Raum ein und bindet Arbeitskraft und Zeit, die sinnvoller eingesetzt
werden konnten. Autoverkehr muss darum weniger bequem und spalbehaftet werden.
Autos sollen nur wenn unbedingt notwendig benutzt werden. Darum: Keine weiteren
Investitionen in den MIV und keine Sallerner Regenbriicke! Apropos Pilsen Allee: Der
Radweg entlang der Schnellstralle ist ein 6de, stinkende Zumutung! Wir brauchen hier
Ausweich-Rad-Schnellwege Abseits der Autopest!

Zur Losung des Pendler-Problems schlage ich GroRparkplatze an zusatzlichen
Bahnhaltepunkten im Landkreis vor.

Zu Frage 4: Radwegenetz

Radfahren ist abgesehen vom Wandern, die umweltfreundlichste Art der Fortbewegung.
Der Mensch auf dem Fahrrad gleitet mit weniger Miihe lber die Fahrbahn als ein Fisch im
Wasser oder ein Vogel in der Luft. Radfahren sollte in jeder Geschwindigkeit ein Vergntigen
sein. Dazu bedarf es verschiedenster sicherer Wege durch griine Korridore, Parks, entlang
der Bahnlinien und auf bestehenden Wegen durch die Bahnlinien, entlang der Fliisse und
Biotope, auf Fahrradstrallen durch das Stadtgebiet und entlang der gro3en
Verkehrsachsen auf denen Tempo 30 fiir Autos gelten sollte. Hieraus ergibt sich auch eine
griine Welle fiir Radler, die diese jedoch auch mit Tempo 35 fahren konnen sollten. Den
Holzgartensteg halte ich fiir entbehrlich (vgl. Leuchtturmdenken).

Zu S:

Um den OPNYV attraktiver zu machen brauchen wir Busspuren und billigere Fahrpreise. Der
MIV soll unattraktiver werden und aus der Altstadt herausgehalten werden. Dazu miissen
am Stadtrand oder schon im Umland groRRe Parkhauser mit Umsteigemadglichkeiten
entstehen. Wer zwangslaufig teuer parkt, soll auch umsonst Busfahren kénnen. Die
Folgekosten des MIV miissen sich wenigstens zu einem klar benannten Bruchteil in den
Kosten fiir das Parken abbilden. Im Sinne eines lebendigeren, griineren und erlebbareren
Stadtraums sollten innerstadtische Parkhdauser zu Quartiersgaragen umgewidmet werden.
Die Benutzung von entsprechenden Leihradern sollte wiederum kostenlos sein um
Automobilisten die Freuden des Radelns naher zu bringen.

VCD-Anmerkungen

Der Teufel steckt wie immer im Detail. Sie fordern, dass getrennte Ampelphasen fiir den
Autoabbiegeverkehr nicht zu langeren Wartezeiten fir Radfahrer fiihren dirfen. Wie soll
das gehen? Ihre Forderung bedeutet, dass die Zeit fiir einen Ampel-Umlauf nicht langer
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werden darf, d.h. dass die Zeit fiir die exklusive Griinphase der Radfahrer bei der
Grunphase der Autofahrer abgezogen werden muss. Zusatzlich sind noch sogenannte
Raumzeiten zu berticksichtigen, d.h. nachdem die Ampel fiir die Radfahrer auf Rot
umgeschaltet hat, muss eine kurze Zeit gewartet werden, ehe die Autofahrer Griin
bekommen. Nach Auskunft der Stadt Regensburg ist an der Kreuzung am DEZ eine
gesicherte Ampelschaltung ohne Verminderung der Leistungsfahigkeit fir den
Autoverkehr nur moglich mit einer (geringfiigigen) Verlangerung der Ampel-Umlaufzeit
sowie dem Bau von zusétzlichen (zweiten) Rechtsabbiegespuren zumindest in Richtung
Norden und Westen. Sie kdnnen jetzt zwar sagen, dass der Autoverkehr lhnen egal ist und
dass doch Alle zu Full gehen sollten, aber ein 6ffentlicher Konsens hierfir ist wohl
unrealistisch. Unser Vorschlag eines oberhalb der Krezung angeordneten Kreisverkehrs fir
Radfahrer und FuRganger wiirde jegliche Wartezeiten fiir Radfahrer und FuRganger
beseitigen. Durch eine Absenkung der Kreuzung um ca. 1.5m (viel mehr geht nicht, da
unterhalb der Kreuzung grofte Abwasserkanale verlaufen) kann die Hohe und Lange der
erforderlichen Rampen verringert werden.

Beim Thema "Leuchtturmprojekte" stimme ich lhnen insoweit zu als nicht unsinnig Geld fir
Prestige-Projekte ausgegeben werden darf. Unsere Beobachtung der letzten Jahre ist je-
doch, dass (mit Ausnahme des Radweges nach Griinthal und der Unterfiihrung unter dem
Unterislinger Weg parallel zur Autobahn) fiir den Radverkehr nur kleine Mallhahmen umge-
setzt wurden. Den Brandlberger Steg rechne ich nicht zu den positiven Beispielen, weil er
aufgrund der scharfen Kurven fiir Radfahrer nur mit sehr stark verminderter Geschwindig-
keit befahrbar ist. Was liegenbleibt sind die grolRen Projekte, z.B. die Briicken tiber Donau
und Hafen bei Schwabelweis, die Donaubriicke bei Mariaort, eine Briicke tiber die Eisen-
bahn in Verlangerung der Universitatsstralle, die Erneuerung des Safferlinger Steges, Rad-
schnellwege entlang der Bahnlinien, z.B. vom Candis-Viertel in Richtung Donau und in Rich-
tung Burgweinting sowie vom Hauptbahnhof in Richtung Westen, Ausbau der abschnitts-
weise vorhandenen Betriebswege entlang der Autobahn A3 zu einem durchgehenden Rad-
schnellweg. Auch den Holzgartensteg wirde ich dazu rechnen. In welcher Reihenfolge die
Projekte abgearbeitet werden sollen, dartiber kann man sicherlich diskutieren. Wichtig ist
jedoch, dass man damit anfangt und dann in einem iberschaubaren Zeitraum ein Projekt
nach dem anderen abarbeitet.



