SENUTE%g

REGENSBURG

Beschlussvorlage
offentlich Drucksachennummer
VO/20/17310/65
Zustandig Berichterstattung
Tiefbauamt Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Gegenstand: BaustellenerschlieBung wahrend des Neubaus der Schulen am
Sallerner Berg

Beratungsfolge
Datum Gremium TOP-Nr.

16.12.2020  Ausschuss fiir Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss beschlief3t:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Entwurfsplanung fir die Variante V 9 b zu erstellen und
alle notwendigen Genehmigungen fir den Bau der Variante V 9 b einzuholen.
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Sachverhalt:
Begrindung der Notwendigkeit der BaustralRe

Mit Grundsatzbeschluss vom 13.12.2018 hat der Stadtrat festgelegt, dass der Neubau der
Grundschule am Sallerner Berg mit Dreifachturnhalle und Freisportanlagen sowie des
Sonderpadagogischen Forderzentrums Jakob-Muth mit schulvorbereitender Einrichtung als
auch ein funfgruppiger Kinderhort einschlie3lich einer Quartiersunterkunft fir das Gartenamt
am Standort des bestehenden Schulzentrums Sallerner Berg voranzutreiben sind. Am
18.06.2018 erfolgte eine Burgerinformation in der Aula der bestehenden Grundschule zum
geplanten Neubau.

2019 wurde ein europaweiter Wettbewerb ausgelobt und im anschlieRenden
Vergabeverfahren das Siegerblro Waechter und Waechter aus Darmstadt beauftragt. Der
Wettbewerbsentwurf wurde am 24.05.2019 im Rahmen der Wettbewerbsausstellung
offentlich prasentiert.

Geplant sind drei Baukorper, bestehend aus der Grundschule mit Kinderhort, der
Forderschule mit schulvorbereitender Einrichtung und der Dreifachturnhalle mit Mensa.
Diese werden der Topographie folgend héhenversetzt auf dem Grundstlick situiert. Nach
Abschluss der Baustelle erfolgt die ErschlieBung des Férderzentrums und der
Dreifachturnhalle von der Harzstral3e her. Die Grundschule und der Hort werden Uber die
Hunsrickstralie erschlossen.

Die Realisierung des Neubaus erfolgt zeitversetzt in zwei Bauabschnitten, um den
Auslagerungsbedarf der Schulen gering zu halten.

Der Neubau der Grundschule Sallerner Berg muss unter der Vorgabe errichtet werden, dass
der Schulbetrieb am Standort aufrechterhalten werden kann. Die Jakob-Muth-Schule wird
wahrend der Bauzeit in den Altbau des ehemaligen Von-Miller-Gymnasiums ausgelagert.
Der Entwurf sieht vor, in einem 1. Bauabschnitt (BA) die bestehenden Turnhallen
abzubrechen und an gleicher Stelle den Neubau der Grundschule mit Kinderhort — unter
laufendem Betrieb der Grundschule im Altbau - zu errichten. Eine Andienung der Baustelle
kann auf Grund der Altbaukonstellation auf dem Grundstiick ausschlieRlich von Norden her
erfolgen.

Die nérdliche Erschlielung tber die HunsrlickstralRe ist derzeit auf Grund geologischer
Gegebenheiten auf 5 t Gesamtlast beschrankt. Laut Gutachten des Blros Dr. Spang kann
die Gewichtsbeschrankung auf 10 t Gesamtgewicht angehoben werden. Damit schlie3t die
neue Beschrankung auch weiterhin eine Nutzung durch den Schwerlastverkehr auf Grund
der geologischen Verhaltnisse aus. Fir die Erstellung des 1. BA (Grundschule mit Hort und
Quartiersunterkunft) ist eine BaustralRe zu errichten.

Nach Fertigstellung des 1. BA kann die Grundschule in dem Neubau in Betrieb gehen. Im 2.
BA werden der Altbau der Grundschule und alle sonstigen auf dem Grundstiick
verbliebenden Gebaude abgebrochen und die Jakob—Muth-Schule mit 3-fach Turnhalle und
Mensa neu errichtet.

Die Geologie der HarzstralRe entspricht der Geologie in der Hunsrickstralie. Eine
Gewichtsbeschrankung in der Harzstrale besteht derzeit nicht. Eine Nutzung fur
Schwerlastverkehr wirde gem. Gutachten Dr. Spang eine aufwendige Beweissicherung und
ein engmaschiges Monitoring nach sich ziehen.

Aus diesen Griinden ist vorgesehen, die flr den Schwerverkehr im 1. BA ohnehin zwingend
erforderliche Baustrale auch fur die Abwicklung des Baustellenverkehrs im 2. BA zu nutzen.

Lage der Schule im Stadtgebiet

Die Schulen am Sallerner Berg liegen im Norden von Regensburg. Gemaf dem
Flachennutzungsplan der Stadt Regensburg handelt es sich bei den angrenzenden Flachen
um Wohnbauflachen bzw. um Grinflachen.

Schulsprengel

Der Standort der Schule liegt zentral im Grundschulsprengel, so dass die Erreichbarkeit fur
die Schiler*innen aus allen Wohnquartieren - sowohl aus dem Siiden als auch aus dem
Norden kommend — ideal ist.
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Moglichkeiten der BaustellenerschlieBung

Im Folgenden werden die ErschlieBungsmoglichkeiten der Baustelle ,Schulen am Sallerner
Berg“, unabhangig von Einschrankungen, aufgezeigt. Es wurden sowohl die gewidmeten
Stralen als auch die mdglichen BaustraRenvarianten aufgefuhrt.

Varianten Uber gewidmete Strafllen

Spessartstralle / Riesengebirgstralie / Eifelstrale / Harzstrale

Spessartstralle / Riesengebirgstrale / Erzgebirgstralie / Eifelstralle / Harzstralle
Josef-Barth-Stralie / Riesengebirgstralie / Erzgebirgstralie / Eifelstralle / HarzstralRe
Josef-Barth-Stralde / Riesengebirgstralie / Erzgebirgstralie / Hunsrlckstralte

Im Reichen Winkel / Hunsrlckstralle

Spessartstralle / Riesengebirgstralie / Erzgebirgstrale / Hunsriickstrale

Ok wN =

Beschreibung der Varianten 1-6

Varianten VA1 V2 V3 V4 V5 V6

Lange [m]

1700 1750 1550 1350 1500 1500

Fihrung durch

Wohngebiet ja ja ja ja ja ja
AT Harzstr. Harzstr. Harzstr. Hunsrlckstr. Hunsrlckstr. Hunsrickstr.
Baufeld

Geeignet flr

Schwerverkehr | bedingt bedingt | bedingt | nein nein nein

>10t

Varianten Uber eine separate Baustrale

7. Baustralie mit senkrechter Anbindung an die Chamer Stralle
8. Baustralle mit Anschluss an die Riesengebirgstralie
9. Baustrale mit Anschluss an die Chamer Stral3e, angepasst an die

Gelandeverhaltnisse
9a Baustralie mit Anschluss an die Ostpreulienstralle
9b Baustralle mit Anschluss an die Aussiger Stralle
9c Baustralle entlang Kleingartensiedlung

Planerische Vorgaben der Baustrale:

- 2-spurig — Gesamtbreite 9,5 m (Fahrbahn 6,00 m + 2 x 1,0 m Bankett + 1,5 m
Entwasserungsmulde)

- erfordern Grunderwerb oder Naturschutz eine 1-spurige Ausbildung der Fahrbahn, so
sind in Uberschaubaren Abstanden ausreichend lange Ausweichstellen vorzusehen.
Gesamtbreite 7,5 m (Fahrbahn 4,0 m + 2 x 1,0 m Bankett +1,5 m
Entwéasserungsmulde)

- aus baubetrieblichen Grunden ist eine 2-spurige Baustral3e zu bevorzugen

- Mind. Kurvenradius 30 m — Befahrbarkeit fir Sondertransporte

- Steigung max. 12 % - in engen Kurven mussen die Steigungen geringer sein

- Entwasserung seitlich Gber die Bankette

- die Befahrbarkeit im Winter muss mdglich sein, Eisfreiheit

Beschreibung der Varianten 7 -9 c

Varianten V7 V8 V9 V9 a VI9b V9c
Lange [m] 800 600 1100 650 650 1400
im Gelande

Max.

Steigung 20 9 12 12 12 12
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vorhandenes
Gelande [%]
MaRgebende
Einschnitte
ins Gelande
notwendig

ja nein nein nein nein nein

Benutzung
vorhandener | nein nein ja nein nein ja
Parkwege

Kreuzung
vorhandener | ja ja ja ja ja ja
Parkwege

Mitbenutzung
bestehender | nein ja nein ja ja nein
WohnstralRen

Stellungnahmen der Fachamter
Beschreibung der Geologie am Sallerner Berg

Der Sallerner Berg wird aus kreidezeitlichen Gesteinen gebildet, welche die
Karbonatgesteine des Malm-Juras Uberlagern. Von den kreidezeitlichen Schichten werden
vom Hangenden zum Liegenden der Grinsandstein, Eibrunner Mergel, Reinhausener
Schichten und Knollensandstein angetroffen. Tertiare Sedimente sowie quartare
Deckschichten sind nur lokal an den Randbereichen des Sallerner Berges verbreitet.

Tektonisch wird der Sallerner Berg von zwei Stdérungen begrenzt: dem Donaurandbruch im
Siden und der Keilbergstérung im Westen. Aufgrund der mehrmals aktivierten und
reaktivierten Bewegungen mit hohen Versatzen an beiden Stérungssystemen wurden die
anstehenden Gesteine tektonisch beansprucht und liegen z.T. stark entfestigt vor.

Der Grundwasserspiegel durfte aufgrund der hohen Durchlassigkeit des Gebirges relativ
flach zum Regen (Vorfluter) hin absinken. Der Normalspiegel des Regen liegt im
Untersuchungsgebiet bei ca. 328 m . NN.

Am Sallerner Berg sind seit den spaten 1980er Jahren wiederholt Georisiken (Erdfalle)
aufgetreten. Stellenweise wurden durch diese Georisiken erhebliche Sachschaden an der
offentlichen Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur und auch an Fahrzeugen verursacht.
Die betroffenen Bereiche befinden sich v.a. im Kreuzungsbereich der Erzgebirgstralle,
Hunsrickstral’e und Im Reichen Winkel.

Aufgrund der verbleibenden (Rest-) Risiken wurde im Jahr 1994 seitens des Amts fiir
offentliche Ordnung und Stral3enverkehr eine Tonnagebeschrankung (5 t) fur die
Erzgebirgstralie, Hunstickstrale und Im Reichen Winkel verhangt.

Im Rahmen einer Vielzahl von Erkundungsprogrammen wurden die aufgetretenen
Einsturzereignisse und im Untergrund vorhandene Hohlraume als sog. ,Erdfalle” deklariert
sowie als geologisch bedingtes Phanomen (,Sanduhreffekt®) eingestuft. Nach den
dazugehorigen Erkundungsberichten ist Grundbedingung hierfiir die vorherrschende
Geologie: Uber den stark gekllfteten Reinhausener Schichten liegen die aufgelockerten,
entfestigten sog. Knollensande auf. Infolge von Wasserzutritten kann es zu
Erosionsprozessen kommen, welche zu einem Abtransport von Bodenmaterial in die
unterlagernden Klufte fuhren. Hierbei ist auch die Umlagerung von locker gelagerten Material
in Hohlrdume und Spalten der unterlagernden Karbonatgesteine nicht auszuschlieRen.

In einer aktuellen Stellungnahme des Landesamtes fiir Umwelt vom 20.10.20 wurden
samtliche bisher bekannten Georisk-Objekte am Sallerner Berg im Hinblick auf erganzende
Fakten gesichtet und neu bewertet. Nach dieser Stellungnahme sind die Schadensfalle von
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1994 (PKW-Einbruch) bzw. 2006 (Einbriiche der Asphaltbefestigung) im Kreuzungsbereich
der Erzgebirgstrale und Hunsrlckstralde nicht als geologisch bedingte ,Erdfalle* zu
verstehen, sondern es handelt sich vielmehr wahrscheinlich um den Einsturz eines
kinstlichen Hohlraums (, Tagbruch®). Weitere Georisk-Objekte in der Erzgebirgstralle und Im
Reichen Winkel, die bisher als ,Erdfalle” definiert wurden, sind allgemein als Subrosions-
bzw. als Suffosionserscheinungen zu klassifizieren. Als vermutliche Ausloser der Subrosion
wurden u.a. Sickerwasser, undichte Kanale und die Existenz eines Gullys im Keller genannt,
welche zur Auswaschung von Feinsedimenten im Untergrund beigetragen haben.

Fazit der Neubewertungen ist, dass zumindest lokal einzelne kiinstliche Hohlrdume
existieren, welche keine natirliche Geogefahr darstellen, sondern zu sog. Tagbriichen
fuhren kénnen. Weitere bekannte Ereignisse und dokumentierte Hohlraume werden bedingt
durch die vorherrschende Geologie (zu losem Sand verwitterte Reinhauserner Schichten) als
Suffosions- bzw. Subrosionserscheinungen bewertet. Erdfallereignisse mit natlrlicher
Ursache werden vom Landesamt fur Umwelt im Bereich der o0.g. Verkehrswege als eher
unwahrscheinlich angesehen. Kleinere Schaden, verursacht durch Suffosionsprozesse, sind
jedoch auch in Zukunft nicht auszuschlief3en.

Definition:
Subrosion:  Unterirdische Auslaugung und Verfrachtung von meist leicht I6slichem Gestein
Suffosion: Umlagerung und Abtransport feiner Bodenteilchen im Boden durch Wasser.

Infolge der unterschiedlichen Andienungsmaglichkeiten fur den geplanten Schulneubau ist
eine differenzierte Betrachtung in Bezug auf die gewahlte Zuwegung erforderlich. Uber das
bestehende Ortsstral’ennetz werden grundsatzlich 6 Zufahrtsrouten betrachtet:

VarianteV1-6

Aufgrund der gegenstandlichen Subrosionsproblematik gilt derzeit eine
Verkehrslastbeschrankung von 5,0 t fir die Verkehrswege Erzgebirgstralte, Hunsriickstralle
und Im Reichen Winkel (V 4 -V 6).

Fur die Zuwegung V 1 —V 3 besteht derzeit keine Lastbeschrankung. Aufgrund der
Ausbildung und Machtigkeit der hier angetroffenen Deckschichten werden die Risiken fir
Subrosionserscheinungen im Bereich der Riesengebirgs- und Spessartstralle als
vergleichsweise gering eingeschatzt. Weiterhin wurden im Bereich dieser Verkehrswege
bislang keine Hinweise oder Aussagen zu friiheren oder rezenten Einsturzereignissen
aufgezeigt. Die Schilderung eines Zeitzeugen zu einem Schadensfall von 1995 in der
Riesengebirgstralle wird aufgrund der im Untergrund anstehenden verkarstungsfahigen
Sandsteine als Karsthohlraum (Subrosion, allgemein) oder alternativ als kinstlicher
Hohlraum angesehen. Subrosionserscheinungen sind aufgrund der ahnlichen Geologie in
der HarzstralRe und Eifelstrale grundsatzlich nicht auszuschlieRen; das Risiko wird jedoch
im Vergleich zu der Hunsrlckstralte, Erzgebirgstrale und Im Reichen Winkel als niedriger
eingestuft. Begrindet wird dies anhand der geringeren Machtigkeit der Uberlagernden
Sandschicht.

Die erfolgten Grundlagenermittiungen und Voruntersuchungen erbrachten keine Hinweise
auf frihere Einsturzereignisse oder Verdachtsstellen im Bereich der Verkehrswege
Harzstral3e und EifelstralRe. Die am ndrdlichen Ende der Eifelstralle eingetragenen
Subrosionserscheinungen werden als ,unsicher” beschrieben; die Entstehung lasst sich
wahrscheinlich eher auf einen kinstlichen Abbau zurlckfihren.

Weiterhin ist zu berucksichtigen, dass nicht nur die Baumallahme als kunstlicher Ausloser
durch Eintrag von Erschitterungen in den Untergrund fiir ein Subrosionsereignis in Frage
kommen kann, sondern auch externe oder natiirliche Einflisse kénnen als Ausldser gelten.
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Dazu gehdren z.B. Leckagen an Versorgungsleitungen oder undichte Kanale sowie
Starkregenereignisse.

Eine vollstandige Aufhebung der Tonnagenbeschrankung fiir die Hunsrlickstrale,
Erzgebirgstrae und Im Reichen Winkel (V 4 —V 6) kann aufgrund der vorliegenden
Untersuchungsergebnisse (Einwirkung und Ausbreitung von Erschitterungen in den locker
gelagerten Sanden) nicht empfohlen werden. Jedoch ist eine Anhebung der aktuellen
Tonnagenbeschrankung von 5 t auf 10 t zur Andienung der BaumalRnahme durch z.B.
Ausbaugewerke aus gutachterlicher Sicht méglich. Dafir sind allerdings zusatzliche
Maflinahmen (Monitoring, Beweissicherung, usw) erforderlich, welche im Vorfeld bzw.
wahrend der BaumalRnahme zu ergreifen sind.

Fir die Zuwegung V 1- V 3 wird im Hinblick auf aktuelle Erkundungsergebnisse und
Voruntersuchungen sowie den Einschatzungen des Landesamtes fir Umwelt zunachst keine
Notwendigkeit flr die Verhdngung einer Lastbeschrankung gesehen.

Da Einflisse aus der geplanten Baumaflinahme auf die Nachbarbebauung nicht
auszuschlieen sind, wird vor der Durchfihrung der Bautatigkeit eine umfangliche
Beweissicherung des Ist-Zustandes der benachbarten Bauwerke an allen als geplanten
Zuwegungen dienenden Strallenziigen (Zuwegung V1 — V6): Spessartstralle,
Riesengebirgstralle, Eifelstral’e, HarzstralRe, Erzgebirgstralie, Hunsrickstralte und Im
Reichen Winkel empfohlen. Dabei ist der Ist-Zustand samtlicher angrenzender Bauwerke,
wie Gebaude, befestigte Aulienflachen, Einfriedungen, Mauern, Zufahrten etc. zu erfassen.
Als Minimalumfang fiir die Gebaudebeweissicherung sind die strallenzugewandten
Gebaudeteile, Raumlichkeiten und Fassaden aufzunehmen. Im Bedarfsfall ist die
Beweissicherung mit weiterfliihrenden Erschiitterungsmessungen zur Uberpriifung der
Intensitat von Erschitterungseinwirkungen aufgrund des Baustellenverkehrs zu erganzen.

Um die Schwingungsausbreitung und die Auswirkungen durch dynamische Anregungen zu
minimieren sowie ein mogliches Schadensausmal’ durch potenzielle
Subrosionserscheinungen zu reduzieren, wird empfohlen, wahrend der Baudurchfiihrung die
zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Fahrzeuge Uber 3,5 t auf 20 km/h zu begrenzen. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h ist fur alle als Baustellenzufahrt nutzbaren
Stralienziige bauzeitig einzufiihren (Zuwegung V1 — V6): Spessartstralie,
Riesengebirgstralle, Eifelstral’e, HarzstralRe, Erzgebirgstralie, Hunsrlickstrale und Im
Reichen Winkel. Ggf. ist zusatzlich eine regelmafige Kontrolle zur Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung erforderlich

Die Anhebung der Tonnagebeschrankung auf 10 t fir die Erzgebirgstrale, Hunsriickstralle
und Im Reichen Winkel (Zuwegung V4 — V6) ist nur in vollstdndiger Kombination mit den
oben aufgelisteten ZusatzmalRinahmen maoglich. Aus diesem Grund kann aus gutachterlicher
Sicht die Tonnagebeschrankung nur zeitlich begrenzt - wahrend der Baumalinahme — auler
Kraft gesetzt werden. Da davon auszugehen ist, dass nach Fertigstellung des Grundschul-
Neubaus die Zusatzmalnahmen nicht weitergeflhrt werden, ist die urspringliche
Gewichtsbeschrankung vor der Baumalnahme wiedereinzufihren.

Grundsatzlich ist bei Zuwegung V1 — V6 zu beachten, dass naturgemal ein Restrisiko
verbleibt und ein absolut sicherer Zustand nicht erzielt werden kann.

Aufgrund der Ausbildung und Machtigkeit der angetroffenen Deckschichten werden die
Risiken flr Subrosionserscheinungen im Bereich der Baustralien als vergleichsweise gering
eingeschatzt. Hier ist kein weiteres Monitoring vorgesehen. Eine visuelle Streckenkontrolle
sollte durchgefihrt werden.

Beschreibung der naturschutzfachlichen Belange

Varianten 1 - 6
Gegen die Varianten 1 bis 6 gibt es aus naturschutzfachlicher Sicht keine Einwande.
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Varianten 7 -9 ¢

Die Varianten 7, 8, 9, 9a, 9b und 9c greifen in die Grinflachen am Sallerner Berg bzw.
Aberdeenpark ein.

Der Park zeichnet sich durch grofRe, zusammenhangende Grinflachen aus, ein Mosaik aus
Ackerflachen, Griinland, extensiven Wiesen, Hecken, Waldern und Einzelbdumen. Ein
groRer Teil der Flachen wurde fiir die Stadt als Okokontoflachen entwickelt, die inzwischen
vollstandig hergestellt und verzinst sind. Einzelflachen wurden bereits als Ausgleichsflachen
fur einzelne Bauvorhaben abgebucht. Es besteht ein begriindeter Verdacht auf ein
unterirdisches, begehbares Hohlensystem im Westteil des Parks. Ein Teil der vorhandenen
Biotope ist gesetzlich geschitzt nach §30 BNatSchG bzw. Art. 23 BayNatSchG. Es gibt eine
grolde Artenvielfalt, insbesondere zahlreiche Fledermaus-, Vogel- und Insektenarten.
Hervorzuheben sind beispielsweise Kuckuck, Fasan, Griinspecht sowie zahlreiche
Gebuschbriter wie Zilpzalp, Fitis, Klappergrasmucke und Heckenbraunelle. 2013 konnte
sogar ein Brutpaar der Feldlerche nachgewiesen werden. Diese Arten zeigen auf, dass es
sich hier— trotz der starken Nutzung durch Erholungssuchende, spielende Kinder sowie
Hunde und Katzen — um einen relativ naturnahen Griin- und Erholungsraum handelt.
Ursache dafir sind vor allem seine Gréle, die vielfaltige Struktur und der Verbund mit
benachbarten Biotopen (z.B. der Mihlberg sowie der geschitzte Landschaftsbestandteil
,HOhenrucken 6stlich des Ortsteiles Sallern®).

Bisher liegt nur fur Variante 7 ein Gutachten zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
vor. Aus dem Gutachten geht hervor, dass der Eingriff erheblich ist. Betroffen sind mehrere
Hecken und Wiesen. Drei Teilbiotope wurden als FFH-Lebensraumtyp GU6210 bzw. 651E
klassifiziert und sind gemaR dem Bestimmungsschlissel fir Flachen nach §30 BNatSchG /
Art. 23 BayNatSchG gesetzlich geschitzt.

Fur Variante 8 liegt kein eigenes Gutachten vor. Es liegen aber saPs fir den Bebauungsplan
271 Sallern Nord und flr Variante 7 vor, die zusammen genommen das Gebiet fir Variante 8
hinreichend abdecken. Die Baustral’e wirde vor allem durch intensiv bewirtschaftete
Ackerflachen gefiihrt. Vorhandene Wege werden gekreuzt. Allen Varianten gemeinsam ist
der Eingriff im oberen Bereich, bevor die BaustralRe in das Grundstlick der Schule
einmlndet. Hier muss abhangig von der tatsachlichen Ausfuhrung der Baustralie
wahrscheinlich randlich in Hecken eingegriffen werden und es wird eine Wiese
durchschnitten, zudem missen wahrscheinlich einzelne Baume gefallt werden.

Bei Variante 8 sind insgesamt deutlich weniger geschitzte Tier- und Pflanzenarten betroffen
als bei den Varianten 7 und 9. Der notwendige Ausgleich kann teilweise direkt im Anschluss
an die geplante Baustralle erbracht werden und ist daher mit deutlich weniger Aufwand
verbunden als bei den anderen Varianten.

Fur die Varianten 9, 9a, 9b, 9c fehlt ein Gutachten. Bei geschickter Trassenflihrung ist es
mdglich, den Eingriff in Biotope zu vermindern, wobei die Varianten 9a, 9b und 9c gegenulber
der Variante 9 zu bevorzugen sind. Allerdings ist bei einer zweispurigen Ausfliihrung der
Baustral3e vor allem in den steileren Hangbereichen mit einem grofRflachigen Eingriff zu
rechnen. Die Baustral3e in Variante 9 wurde den Park in zwei Halften teilen. Es ist davon
auszugehen, dass durch die Zerschneidungswirkung Wanderwege und Bewegungsmuster
der bodengebundenen Lebewesen negativ beeinflusst werden; der Eingriff ins
Landschaftsbild ist erheblich. Da die Spazierganger keine geschlossene Runde mehr laufen
koénnten, ist davon auszugehen, dass sich in den Wiesen vermehrt Trampelpfade entwickeln.

Gemal §15 BNatSchG sind vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu
unterlassen. Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit
dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft erreichen, gegeben sind. Soweit Beeintrachtigungen nicht
vermieden werden konnen, ist dies zu begrinden.

Im vorliegenden Fall waren aus naturschutzfachlicher Sicht die Varianten 1-6 eindeutig zu
bevorzugen. Vergleicht man nur die Varianten 7 bis 9c, ist Variante 8 mit dem geringsten
Schaden fur Natur und Landschaft verbunden. Es wird daher aus naturschutzfachlicher Sicht
empfohlen, Variante 8 fir den Baustellenverkehr und den Schwerlastverkehr zu wahlen.
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Zur Eingriffsminimierung sollte der Verkehr tGber bestehende 6ffentliche StralRen geleitet
werden. Im Umweltbericht ist eine Begriindung erforderlich, warum die Eingriffe
unvermeidbar und erforderlich sind.

Beschreibung der Belange der Erholungsnutzung

Variante 7

Die Variante 7 durchschneidet an drei Stellen das fur die Erholungsnutzung relevante
Wegesystem und wurde damit einen Teil des landschaftlichen Erholungsraums fur die Dauer
der Baumalinahmen unbenutzbar machen. Die 6ffentlichen Grinflachen des Aberdeenparks
werden nur in einem sehr geringen Umfang im unmittelbaren Umfeld der Baustelle in
Anspruch genommen. Durch die Trassenflhrung, die landschaftlich markante Gebische und
Raine durchschneidet, sowie die erforderlichen Gelandeeinschnitte und Aufschittungen wird
das Landschaftsbild wahrend der Baumalinahme und dartber hinaus erheblich
beeintrachtigt. Insgesamt ist von einer mittleren Beeintrachtigung der Erholungsnutzung
auszugehen.

Variante 8

Die Variante 8 durchschneidet nur an einer Stelle das fur die Erholungsnutzung relevante
Wegesystem. Es ware nur ein kurzer Wegeabschnitt zu sperren, der jedoch nur eine
untergeordnete Bedeutung flir die Erholungsnutzung hat. Die Kreuzung der Baustralle mit
dem Parkweg (unmittelbar vor der Baustelle) sollte gesichert werden, um so den Parkweg
aulerhalb der eigentlichen Bauzeit weiter nutzen zu kénnen. Die 6ffentlichen Griinflachen
des Aberdeenparks wirden nur in einem sehr geringen Umfang im unmittelbaren Umfeld der
Baustelle in Anspruch genommen. Die Trassenfuhrung verlauft weitgehend durch
ackerbaulich genutzte Flachen und bleibt durch die maRvolle Steigung im Landschaftsbild
unauffallig. Landschaftlich pragende Strukturen werden kaum beeintrachtigt. Insgesamt ist
von einer sehr geringen bis geringen Beeintrachtigung der Erholungsnutzung auszugehen.

Variante 9

Die Variante 9 lauft Gber Iangere Abschnitte auf den Trassen von Wegen, die den
landschaftlichen Erholungsraum erschlieRen. Dieser Verlauf und weitere Durchschneidungen
fuhren fir die Dauer der Baumaflinahmen zu erheblichen Eingriffen in die Erholungsnutzung
bzw. das relevante Wegesystem (Durchschneidungen, ,Sackgassen®, etc.) und wiirde damit
einen grofRen Teil des landschaftlichen Erholungsraums unbenutzbar machen. Die
offentlichen Grunflachen des Aberdeenparks wirden nur in einem sehr geringen Umfang im
unmittelbaren Umfeld der Baustelle in Anspruch genommen. Durch die Trassenfiihrung, die
durch einen markanten, gut gegliederten Landschaftsraum fiihrt, wird das Landschaftsbild
wahrend der BaumalRnahme erheblich beeintrachtigt. Insgesamt ist von einer hohen
Beeintrachtigung der Erholungsnutzung auszugehen.

Variante 9 c

Die Variante 9 c ist weitgehend wie Variante 9 zu beschreiben und zu bewerten. Hinzu
kommt der um rund 450 m langere Weg, der am Sidrand der Kleingartenanlage
OstpreulRenstralie und an dem geplanten Interims-Kinderhort (hinter Ostpreu3enstralie 5)
vorbeiflhrt, dort zu erheblichen Beeintrachtigungen flhrt. Daher ist von einer hohen bis sehr
hohen Beeintrachtigung der Erholungsnutzung auszugehen.

Variante 9aund 9 b

Die Varianten 9 a und 9 b flihren erst ab der Kreuzung Ostpreul3enstralle/Aussiger Stralle
Uber den insgesamt kiirzesten Verlauf durch den Erholungsraum. Die Varianten 9 a/9 b
durchschneiden nur an zwei Stellen das fur die Erholungsnutzung relevante Wegesystem.
Es ware nur ein kurzer Wegeabschnitt zu sperren, der jedoch nur eine untergeordnete
Bedeutung fir die Erholungsnutzung hat. Die zwei Kreuzungen der Baustral3e mit den
Parkwegen sollten mit Umlaufschranken gesichert werden, um so die Parkwege aulderhalb
der eigentlichen Bauzeit weiter nutzen zu kdnnen. Die 6ffentlichen Grinflachen des
Aberdeenparks wirden nur in einem sehr geringen Umfang im unmittelbaren Umfeld der
Baustelle in Anspruch genommen. Die Trassenflhrung verlauft durch ackerbaulich und
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grinlandwirtschaftlich genutzte Flachen, bewirkt jedoch durch die deutliche Steigung in
einem weithin einsehbaren Landschaftsabschnitt einen deutlichen Eingriff in das
Landschaftsbild. Landschaftlich pragende Strukturen werden kaum beeintrachtigt. Insgesamt
ist von einer geringen Beeintrachtigung der Erholungsnutzung auszugehen.

Beschreibung der Grundstucksverhéaltnisse:

In den letzten Wochen wurden wiederholt Gesprache mit dem Grundstickseigentliimer der
bendtigten Flachen fur die Varianten 9 und 9 c gefuhrt. Bislang konnte mit dem Eigentumer
keine Einigung erzielt werden, so dass die Flachen, welche fir die Umsetzung der Varianten
9 und 9 ¢ notwendig sind, somit nicht zur Verfiigung stehen. Die von der Variante 8
betroffenen landwirtschaftlichen Nutzflachen sind noch bis 01.10.2021 verpachtet. Derzeit
wird geprift, ob die Inanspruchnahme ab dem 13.09.2021 moglich ist. Fir die Trassen 7, 9 a
und 9 b ist keine Inanspruchnahme von Fremdgrundsticken notwendig.

Beschreibung der bodendenkmalpflegerischen Belange

In Teilbereichen einiger Planungsvarianten werden Bodendenkmaler vermutet, welche durch
die Anlage und durch den Betrieb der geplanten BaustralRe stark beschadigt werden
kénnten. Gemal Art. 7 Abs. 1 BayDSchG unterliegen hier Bodeneingriffe der
Erlaubnispflicht. Die denkmalrechtliche Erlaubnis ist beim Amt fir Archiv und Denkmalpflege
einzuholen.

Zur Feststellung der vermuteten Bodendenkmaler sind bauvorgreifend auf den unten
aufgeflihrten archaologischen Verdachtsflachen Voruntersuchungen in Form einer fachlich
qualifizierten Baubegleitung des Oberbodenabtrags durchzuflihren.

Variante 7

Der nordliche Teil dieser BaustraRenvariante verlauft durch einen Bereich, der auf der
Uraufnahme von 1811 als ,Judenbreiten® bezeichnet wird. Es handelt sich dabei um einen
der zwei moglichen Standorte des ersten Friedhofs der Regensburger Judengemeinde in
Sallern. Historischen Uberlieferungen zufolge, wurde dieser vor dem Jahr 1210 aufgelassen.
Zudem zeigen Luftbilder im Bereich der Trasse positive, teils kreisformige
Bewuchsmerkmale, welche auf vor- und frihgeschichtliche Kreisgrabenanlagen oder
Grabhigel hinweisen kénnten.

Vor allem die vermuteten judischen Graber unterliegen neben dem Denkmalschutz einem
besonderen Bestandsschutz, der sich im judischen Ritus bzw. im Talmud begrindet. Danach
gilt ein jadisches Grab als unantastbar und darf nur in besonderen Ausnahmefallen unter
strenger Einhaltung der Vorgaben des judischen Ritus umgebettet werden. Sollten sich bei
der archdologischen Voruntersuchung im Bereich der ,Judenbreiten W-O-ausgerichtete
Grabgruben abzeichnen, muss das weitere Vorgehen mit den Denkmalbehdrden
abgesprochen werden. Ggf. muss der Verlauf der geplanten Baustralde in diesem Bereich
geandert werden.

Werden andere Bodendenkmaler festgestellt, sind diese durch eine archaologische
Ausgrabung zu dokumentieren und bergen zu lassen.

Im Falle der Entdeckung von Befunden kann von den Denkmalbehdrden eine Erweiterung
der Untersuchungsflache innerhalb der Trasse der geplanten Baustralle gefordert werden,
bis weitestgehend ausgeschlossen werden kann, dass noch andere Befunde durch die
Baumaflinahmen gefahrdet sind.

Variante 8
Es sind keine archaologisch relevanten Flachen betroffen.

Variante 9

Die Variante 9 verlauft teilweise in der Nahe des Bodendenkmals D-3-6938-0208 — Siedlung
vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung. Da dessen exakte Ausmafe nicht bekannt sind,
sind die Areale im Umkreis von ca. 100 m als Vermutungsflache einzustufen.
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Variante 9 a
Es sind keine archaologisch relevanten Flachen betroffen.

Variante 9 b
Es sind keine archaologisch relevanten Flachen betroffen.

Variante 9 ¢

Diese Trassenvariante liegt teilweise in der Nahe des Bodendenkmals D-3-6938-0691 —
Mittelpalaolithische Freilandstation. Auch hier ist der Umkreis von ca. 100 m als
Vermutungsflache einzustufen.

Beschreibung der verkehrlichen Belange

Varianten 1 - 6

Im Bereich der gewidmeten Stral3en sind wahrend des Baubetriebs abschnittsweise
Halteverbote anzuordnen, um die Leichtigkeit des Verkehrs aufrechtzuerhalten.

Die vom Gutachter vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung fur Fahrzeuge tber 3,5 t
auf 20 km/h fur alle als Baustellenzufahrt genutzten StralRenziige V1 — V6 kann umgesetzt
werden.

Variante 8

An der Einmindung der Spessartstralde in die Amberger Stral3e ist eine Lichtsignalanlage
erforderlich, um die notwendigen Erschliefungs- und Schwerlastverkehre verkehrssicher
abwickeln zu kdnnen.

Die vom Gutachter vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung fur Fahrzeuge tber 3,5 t
auf 20 km/h fir die Riesengebirgstralle kann umgesetzt werden.

Variante 9 a

Baustellenverkehr sollte nicht Uber die enge Ostpreussenstralle zur Chamer Strale gefuhrt
werden. In der nérdlichen Ostpreussenstralle (nérdlich der Einmiindung Mecklenburger
Stralde) sowie in Wutzlhofen bleiben die vorhandenen LKW-Durchfahrtsverbote erhalten, um
unnotigen Schwerlastverkehr in den Wohngebieten zu vermeiden. Eine Aufweichung der
LKW-Verbote wird sehr kritisch gesehen.

Variante 9 b

Die Abwicklung des Baustellenverkehrs Uber die Variante 9 b ist aus verkehrlicher Sicht
vertraglich. Punktuelle Eingriffe in das Parkierungsgeschehen im Verlauf der Aussiger StralRe
kdnnen nicht ausgeschlossen werden.

Der am westlichen Ende der Aussiger Stralde vorhandene Zebrastreifen kommt den
Belangen der Schulwegsicherheit in besonderem Malie entgegen. Die Sicherheit in diesem
Bereich kdnnte durch die Installation von gelben Blinklichtern noch weiter erhéht werden.
Der Baustellenverkehr sollte tber die Aussiger Stralle — slidliche Sandgasse — Lechstralie
zur leistungsfahigen Walhalla Allee gefuhrt werden.

Es wird dringend empfohlen, die Baustraf3e nachts und am Wochenende durch einen
Ordnungsdienst schliel3en zu lassen, um die allgemeine Verkehrssicherheit gewahrleisten zu
kénnen und widerrechtliches Befahren der Baustral3e wirksam zu unterbinden. Zudem ist
eine regelmafRige Reinigung der Baustralie vorzusehen.

Ergebnisse der Larmvoruntersuchung

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass vorhandene gewidmete Strallen auch bei einer
Verkehrszunahme nicht erneut schalltechnisch beurteilt werden missen. Der Verkehrslarm
auf o6ffentlichen Straflen wird vom Gesetzgeber damit privilegiert, da die Allgemeinheit
Nutzer dieser Einrichtungen ist.

Bei einer Baustelle handelt es sich um eine nicht genehmigungsbediirftige Anlage nach dem
Bundesimmissionsschutzgesetz. Diese ist entsprechend § 22 BImSchG so zu betreiben,
dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche
Umwelteinwirkungen sind auf ein Mindestmal’ zu beschranken. Der Betrieb von Baustellen
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ist nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm)

zu beurteilen.

Die AVV Baularm beinhaltet keine Vorgaben zur Beurteilung des Baustellenverkehrs auf

offentlichen Verkehrswegen. Die Larmentwicklungen des Zufahrtsverkehrs werden streng

genommen nach der AVV Baularm erst dann dem Baustellenlarm zugeordnet, wenn sich die

Fahrzeuge auf dem Baustellengelande befinden.

Da keine eigene Richtlinie fir die Baustellenverkehre im 6ffentlichen Verkehrsbereich

vorliegt, kann die Beurteilung nur in Anlehnung an andere Regelwerke erfolgen. Es kann u.

U. auf die allgemein anerkannten Regelungen der TA Larm nach 7.4 zur Beurteilung der

Gerauschimmissionen im 6ffentlichen Verkehrsbereich zuriickgegriffen werden. Gerausche

des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand bis zu 500

m von dem Betriebsgrundstick sollen vermieden werden, sofern

- sie den Beurteilungspegel der vorhandenen Verkehrsgerausche flir den Tag oder die
Nacht um mindestens 3 dB (A) erhdhen

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Treffen alle 3 Punkte kumulativ zu, sollen die Verkehrsgerausche auf organisatorischem

Weg soweit als mdglich vermindert werden.

Die Beurteilung des Verkehrs auf 6ffentlichen Stralien orientiert sich gemaR TA Larm an der

16. BImSchV, in der die durchschnittlich tagliche Verkehrsmenge im Jahresmittel Gber 365

Tage zugrunde liegt. Bei den Varianten 7, 8 und 9 handelt es sich nicht um einen 6ffentlichen

Verkehrsweg, jedoch sollte die Beurteilung wie bei einem &ffentlichen Verkehrsweg

vorgenommen werden, da diese Zufahrtstral3e nicht dem Baustellengrundstlick zugerechnet

werden kann.

Uberschléagige Berechnungen ergeben, dass die Verkehrslarmzunahme keine erhebliche

Erhohung der Verkehrslarmimmissionen verursacht. Mit einer erheblichen Zunahme des

StraBenverkehrslarms um 3 dB (A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete von 64 dB (A) tags und fur

Wohngebiete von 59 dB (A) tags ist bei keiner Variante zu rechnen.

Baurecht

Baurechtlich kann gesagt werden, dass eine zusatzliche Baustellenzufahrt nur dann
Gegenstand der Baugenehmigung sein muss, wenn eine Erschliel3ung Uber 6ffentliche
Stral3en nicht moglich ist.

Es wird davon ausgegangen, dass die ErschlieBung Uber die Riesengebirgstralle /
HarzstralRe aus baurechtlicher Sicht gegeben ist. Damit ist die BaustralRe nicht Gegenstand
der Baugenehmigung.

Haftungsfrage bei Schdden an den angrenzenden Gebéauden

Variante 8

Bei der Variante 8 wird der Baustellenverkehr im Anschluss an die Baustral3e Uber die
Riesengebirg- /Spessartstralle abgeleitet.

Aus geologischer Sicht ist die Durchflihrung dieser Variante unkritisch. Der Gutachter
empfiehlt jedoch trotzdem, in diesen beiden Stralien, ein Beweissicherungs- und
Monitoringverfahren durchflhren zu lassen.

Das Rechtsamt befindet sich derzeit mit der VKB in einem Abstimmungsprozess uber die
Frage, ob bzw. dass diese die Einschatzung des Risikos teilt.

Das Ergebnis der Prifung liegt momentan noch nicht vor — diese wird im
Maflnahmenbeschluss nachgereicht.

Variante 7,9,9a,9bund 9 ¢

Momentan gibt es keine Hinweise (geologische Risiken - vergleichbar Sallerner Berg), dass
an den o6ffentlichen und bereits bestehenden Stralten, an welche die Baustraltenvarianten 7,
9, 9 a, 9 b und 9 c anschlielen wirden, ein aufwendiges Beweissicherungs- und
Monitoringverfahren durchgefiihrt werden musste. Die Abklarungen mit der VKB beziehen
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sich somit nicht auf die 6ffentlichen Stral3en, in welche die Varianten 7,9,9a,9bund 9c
munden.

Beweissicherungsverfahren

Beweissicherungsverfahren an Gebauden, Kanalen usw., die an 6ffentliche Stralen
angrenzen bzw. sich darin befinden, werden nur dann durchgefihrt, wenn konkret in diesen
Stralen Baumalinahmen stattfinden, wenn vorhandene Tonnagebeschrankungen
uberschritten werden oder wenn ein Verdacht auf geologische Risiken vorliegt. Lediglich die
Benutzung der 6ffentlichen Stralien mit Baufahrzeugen rechtfertigt kein
Beweissicherungsverfahren.

Belange der Sparten

Stadtentwasserung:

Variante 8

Um die Anforderungen an den &ffentlichen Kanal in der Riesengebirgstralle gemaf
Gutachten Dr. Spang vom Okt. 2020 erflllen zu kénnen, misste eine Kanalsanierung in der
Riesengebirgstralle unter der Voraussetzung vorhandener Kapazitadten und Haushaltsmittel
auf 2021 vorgezogen werden.

Variante 9 b

Im Anschlussbereich der Baustrafl’e an die Aussiger Stralle befindet sich das
Regenriickhaltebecken RRB 2. Aufgrund einer Gewichtsbeschrankung fiir die Befahrbarkeit
des RRB 2 muss die Trasse der Baustralle nach Stiden abgerickt werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Kanale in der Aussiger Stral3e mittelfristig
sanierungsbeduirftig sind. Im Fall einer Kanalsanierung im Betriebszeitraum der Baustralie
musste diese mit dem Baustellenverkehr der Schule abgestimmt werden.

REWAG - Leitungen

Variante 8

Die REWAG muss die Anforderungen an die Gas- und Wasserleitungen gemaf Gutachten
Dr. Spang vom Okt. 2020 sicherstellen.

Variante 9 b

In unmittelbarer Nahe des Regenriickhaltebecken RRB 2 sind Gas- und Wasserleitungen der
REWAG verlegt. Eine Vorabstimmung mit der REWAG hat ergeben, dass diese Leitungen
kein Ausschlusskriterium fur die Variante 9 b darstellten.

Kinderhort in der OstpreuRenstrale

Die BaustellenerschlieBung des Kinderhortes in der Ostpreufienstralle muss bei der Variante
9 b mit dem Bau und dem Betrieb der Baustral’e abgestimmt werden.

Wasserwirtschaftliche Belange

Die Baustral3e fuihrt im Anschlussbereich an die Schule durch subrosionsgefahrdete
Kreidesandsteine. In diesem Bereich sollte eine konzentrierte Versickerung von
Oberflachenwasser vermieden werden. Hierzu ist das Niederschlagswasser

in der Flache zur Talseite abzuleiten, die Fahrbahn ist entsprechend mit Quergefalle
zur Talseite auszubilden.

Kosteniibersicht der BaustraBenvarianten 7 -9 c

V7 V8 V9 V9a VIb VOc

Baukosten 1.350.000,- | 1.300.000,- | 1.150.000,- | 1.100.000,- | 1.100.000,- | 1.250.000,-
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Hinweis:

Die oben genannten Kosten beinhalten nur die Herstellungskosten fur die Baustral3en.
Lediglich bei der Variante V 8 sind die nicht unerheblichen Aufwendungen fir die
Beweissicherung und das Monitoring in der Riesengebirgsstralte und Spessartstralie
enthalten.

Bei der Variante 8 muss zudem noch geprift werden, ob an der Amberger Stralle eine
Lichtsignalanlage notwendig ist. Erst nach Abschluss dieser Prifung kénnen die eventuell
anfallenden Kosten genannt werden. Zudem sind insbesondere die fur die Varianten V 9 und
V 9 c anfallenden Kosten, fur die temporare Grundstiicksiberlassung, nicht enthalten. Die
Kosten flir die aufgrund des Eingriffs notwendigen AusgleichsmalRnahmen kénnen zum
jetzigen Planungsstand noch nicht ermittelt werden. Die Ausgleichskosten fiir die Varianten
7,9, 9 a, 9 bund 9 c werden die Kosten fur den notwendigen Ausgleich, verursacht durch
die Variante 8, erheblich Ubersteigen. Eine belastbare Kostenberechnung kann erst zum
Malnahmenbeschluss vorgelegt werden.

Im Entwurf des IP Entwurfes 2020 — 2024 stehen im UA 21111/00 auf der Haushaltsstelle
1.21111.9580 insgesamt 1,3 Mio. € zur Verfiigung. Davon im Haushaltsjahr 2020 0,8 Mio. €,
in 2021 0,4 Mio. € und ab 2025 0,1 Mio. € zur Verfligung.

Zusammenfassung
Bewertung der Varianten 1-6

Die Andienung des 1. Bauabschnitt (BA) muss aus baubetrieblichen Griinden von Norden
her erfolgen. Die HunsrlickstralRe kann aufgrund der Gewichtsbeschrankung nur von
Fahrzeugen mit einem max. Gewicht von 10 Tonnen befahren werden. Die Varianten 1 — 6
scheiden somit flir den 1. BA als Baustellenzufahrt fir den Schwerlastverkehr aus. Zur
ErschlieBung des 1. BA ist der Bau einer Baustral3e deshalb zwingend erforderlich.

Der 2. BA kdnnte baubetrieblich Gber die Harzstralie erschlossen werden. Jedoch entspricht
die Geologie der HarzstralRe der Geologie der Hunsriickstrale. Eine Gewichtsbeschrankung
in der HarzstralRe besteht zwar derzeit nicht. Eine Nutzung der Harzstral3e fir den
Schwerlastverkehr wiirde jedoch gem. Gutachten Dr. Spang eine aufwendige
Beweissicherung und ein engmaschiges Monitoring nach sich ziehen, so dass es nun
naheliegend ist, die fur den 1. BA notwendige Baustralle auch flr den 2. BA zu verwenden.
Baubetrieblich ist es mdglich, die Baustelle so zu organisieren, dass der 2. BA Uber die fur
den 1. BA erforderliche Baustralte abgewickelt werden kann. Die Varianten 1-6 sind somit flr
die ErschlieBung des 2. BA mit Schwerverkehr nicht notwendig.

Hinweis:

Eine Abwicklung der gesamten Baustelle mit Fahrzeugen < 10 t ist aus baubetrieblichen
Grinden nicht méglich. Bereits die Leergewichte der Baustellenfahrzeuge fir Aushub,
Betonbau und Zimmerarbeiten Uberschreiten das zulassige Gewicht von 10 t in der
Hunsrickstrale.

Bewertung der BaustralRenvarianten 7 —9 ¢

V7 V8 V9 V9a VI9b VOc

Naturschutz --=-- - --- -- -- ---

Ausgleichsflachen ---- - --- - - -- ---

Erholungsraum -- - -—- . . ———-

Archéologie --- fo) - o 0 .

Larm - - - - - -

temporare
Grundstlicksulber- (o] (0]
lassungen

Nicht 0 0 nicht
verflgbar verfligbar

Betroffenheit
Anwohner
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Beweissicherung +
Monitoring

Schulwegsicherheit (o] - 0 - - (0]

Ubergang auf
offentliche Stralen

Baukosten o] (o] o + + o

II. Quartal Il. Quartal 1. Quartal II. Quartal 1l. Quartal 1. Quartal

Fertigstellungszeitpunkt 2022 2022 2022 2022 2022 2022

Vorzugs-
variante

Ergebnis Wertung

Legende:
+ Vorteil

- geringe Betroffenheit

-- mittlere Betroffenheit
---  starke Betroffenheit

- - - - sehr starke Betroffenheit
o] keine Betroffenheit

Hinweise zur Wertung:

Ausgleichsflachen:

Der 6kologische Ausgleich fir die V 8 kdnnte grofitenteils vor Ort erfolgen. Die
Ausgleichsflachen fur die V 9 und 9 ¢ kdnnen nicht vor Ort bereitgestellt werden, da unter der
Voraussetzung, dass der betroffene Grundstuckseigentimer Ersatzflachen zur
Bewirtschaftung bendtigt, die vorhandenen freien Flachen belegt waren.

Erholungsraum:

Die Varianten V 9 und V 9 c kénnten noch aufgewertet werden, wenn in den Bereichen, in
denen die Baustralie die Feld- bzw. Spazierwege belegt, begleitende Wege angelegt werden
wurden. Dies erfordert jedoch Grunderwerb.

Beweissicherung und Monitoring:

Momentan gibt es keine Hinweise (geologische Risiken, vergleichbar Sallerner Berg), dass
an den offentlichen und bereits bestehenden Stral3en, an die die Baustra3envarianten 7, 9, 9
a, 9 b und 9 c anschliefl3en, ein aufwendiges Beweissicherungs- und Monitoringverfahren
durchgefiihrt werden musste.

Schulwegsicherheit:

Bei der Variante V 9 b ist am westlichen Ende der Aussiger Stralde aufgrund des
bestehenden Zebrastreifens mit Mittelinsel eine sichere Querung der Aussiger Stralde
moglich.

Ubergang auf 6ffentliche Stralen:

Bei der V 8 ist momentan an der Einmindung der Spessartstral3e in die Amberger Strale
noch keine Lichtsignalanlage vorhanden. Die Einmindung der Aussiger Stral3e in die
Sandgasse ist bereits signalisiert.

Die Varianten 9 a und 9 b unterscheiden sich auch noch durch die Linienfihrung der
abflieBenden StralRen. Die Aussiger Stralde verlauft nahezu gerade. Im Gegensatz dazu
weist die Ostpreulienstralle eine sehr kurvige Linienfiihrung auf.

Anlagen:

Abschlussbericht (Anlage 0 — Anlage 4.1)
Tonnagebeschrankung (Anlage 5)
Baustellenzufahrt Variante 1 — 9 ¢ (Anlage 6)
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1. ALLGEMEINES
1.1 Projekt

Im Stadtbezirk Sallern-Galingkofen nérdlich der Stadt Regensburg sind am sogenannten ,Sallerner
Berg“ seit den spaten 1980er Jahren wiederholt Georisiken (Erdfélle) aufgetreten. Stellenweise wur-
den durch diese Georisiken erhebliche Sachschaden an der éffentlichen Verkehrs- und Versor-
gungsinfrastruktur und auch an Fahrzeugen verursacht. Die betroffenen Bereiche befinden sich v.a.
im Kreuzungsbereich der Erzgebirgstralle, Hunsriickstra’e und Im Reichen Winkel.

In den vergangenen 40 Jahren wurden die Erdfélle im Rahmen von einer Vielzahl an Erkundungs-
kampagnen untersucht und u.a. als geologisch bedingt eingestuft. Ergebnisbezogen wurden stellen-
weise bereits Sanierungsmafinahmen mit Verfiillungen von Hohirdumen und Kliften durchgefihrt.
Aufgrund der verbleibenden (Rest-) Risiken wurde im Jahr 1994 seitens des Amts fir 6ffentliche
Ordnung und Strallenverkehr eine Tonnagebeschrankung (5 t) fiir die Erzgebirgstrafe und Im
Reichen Winkel verhangt.

Im Zuge einer geplanten Neubebauung (Schule am Sallerner Berg, HunsriickstralRe 55) soll die ge-
ologisch-geotechnische Situation im Hinblick auf eine Andienungsmadglichkeit Gber die tonnagebe-
schrankten Strallen sowie den zu erwartenden Baustellenverkehr neu bewertet werden. Auf Grund-
lage der bereits vorhandenen zahlreichen Gutachten und Erkundungen wurden in einem geotechni-
schen Bericht zur Priifung des Sachstandes [U1] als weiterfilhrendes Untersuchungskonzept u.a.
sog. Belastungsfahrten (Uberfahrversuch) und ergéanzende Erkundungsleistungen empfohlen.

Die o.g. Untersuchungen dienen zur SchlieRung der in [U1] aufgezeigten Erkenntnisllicken und zur
Reduzierung des vorhandenen Erdfallrisikos fir die geplante Baumalnahme. Ziel ist es, sich an-
bahnende Schadensereignisse durch die Belastungsfahrten vorwegzunehmen sowie die aktuelle
Beschrankung der Verkehrslast auf < 5 to wahrend der Baumalnahme aufzuheben.

Im nachstehenden Bericht werden die Ergebnisse der Belastungsfahrten sowie der Erkundungsleis-
tungen erldutert und beziglich der o0.g. Zufahrtsmdglichkeit fiir den geplanten Schulneubau neu be-
wertet. Weiterhin werden Andienungsalternativen mit einbezogen sowie Malnahmen zur Minimie-
rung des vorhandenen Erdfalirisikos im Zuge des Bauvorhabens empfohlen.
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1.2

Auftrag

Mit der Bestellung vom 22.07.2020 erhielt die Dr. Spang GmbH auf Basis des Angebotes vom
12.12.2019 durch die Stadt Regensburg den Auftrag, weiterfihrende Untersuchungen durchzufiih-

ren. Auf Basis des Auftrags durch die Stadt Regensburg sind folgende Aufgaben zu untersuchen:

Konzeption und Begleitung der Belastungsfahrten im Bereich der Hunsrlickstrale,
Erzgebirgstralke und Im Reichen Winkel mit Dokumentation von ggf. instabilen Bereichen

oder Auffélligkeiten;

Erkundungsleistungen im Bereich der Hunsriickstra®e, Erzgebirgstrale und Im Reichen
Winkel;

Auswertung der Ergebnisse der Belastungsfahrten und Erkundungsleistungen in ei-
ner zusammenfassenden Stellungnahme;

Empfehlungen fir das weitere Vorgehen im Hinblick auf die geplante BaumafRnahme.

Mit der Email vom 02.09.2020 und einem gemeinsamen Besprechungstermin am 15.09.2020 wurde

der Umfang um folgende Leistungen erweitert:

Klarung der geologischen Verhéltnisse und des Erdfallrisikos fiir die HarzstralRe, Ei-
felstralle, RiesengebirgstralRe sowie Spessartstralle;

Einarbeitung und Auswertung der Erkundungsergebnisse fir die Harzstralle und Eifel-
strafle aus [U 5] und [U 6];

Einarbeitung und Auswertung der Erkundungsergebnisse fur die Riesengebirgstralie
und Spessartstraflie aus [U 7];

Kostenschitzung fir die empfohlenen Mafinahmen.
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1.3

Unterlagen

Es wurden die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen zur Bearbeitung verwendet:

fu1]

[U 2]

[U 3]

[U 4]

[U 5]

[U 6]

u7]

[U 8]

[U 9]

Stadt Regensburg, Erdfdlle am Sallerner Berg, Geotechnischer Bericht zur Priifung
des Sachstandes, Dr. Spang GmbH, Niirnberg, 13.01.2020.

Beweissicherung in der Hunsriick-, Erzgebirgstrafe und Im Reichen Winkel in Regens-
burg, Ingenieurbiro Harbauer, Regensburg, 08.07.2020.

Probemessungen und Beurteilung der Erschiitterungen beim Uberfahrversuch von
Baumaschinen und LKW's im Hinblick auf die Beschadigungen von baulichen Anla-
gen nach DIN 4150 Teil 3, ERNST:ING. Ingenieurleistungen, Schwanstetten, 20.08.2020.

Geologische Karte 1 : 25.000; Blatt 6938 Regensburg, Bayerisches Geologisches Landes-
amt, Minchen, 1966.

Geotechnischer Bericht, Regensburg, Kanal EifelstraBe, Baugrunduntersuchung,
Geotechnischer Bericht Nr. 030-B-14; FAG Holzhauser, Bad Abbach, 17.11.2014.

Geotechnischer Kurzbericht Baugrunderkundung zur Kanalsanierung (Vorabzu zur in-
ternen Abstimmung), Baugrunderkundung und geotechnische Empfehlung bzgl. Ka-
nalbau, Bericht Nr. 16.07.171; Kargl Geotechnik Ingenieur GmbH & Co. KG, Regensburg,
22.12.2016.

Bohrprofile Rammkernbohrungen 1 - 6, SpessartstraBe und RiesengebirgsstraBe, Ge-
otechnisches Biro Geyer, Regensburg, 02.10.2020.

Umweltatlas Bayern, Gefahrenhinweiskarte, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Augs-
burg, Stand 2019.

Stellungnahme zur Suffosionsgefahr am Sallerner Berg, Regensburg, Bayerisches Lan-
desamt fiir Umwelt, Augsburg, 20.10.2020.
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1.4  Thematik Erdfalle und Begrifflichkeiten

Im Rahmen einer Vielzahl an Erkundungsprogrammen, welche in der Erzgebirgstral’e, Hunsriick-
strafe und Im Reichen Winkel durchgeflhrt wurden und in [U 1] zusammengefasst sind, wurden die
aufgetretenen Einsturzereignisse und im Untergrund vorhandene Hohlrdume als sog. ,Erdfélie” de-
klariert sowie als geologisch bedingtes Phanomen (,Sanduhreffekt‘) eingestuft. Nach den dazuge-
hérigen Erkundungsberichten ist Grundbedingung hierfiir die vorherrschende Geologie: Uber den
stark geklufteten Reinhausener Schichten liegen die aufgelockerten, entfestigten sog. Knollensande
auf. Infolge von Wasserzutritten kann es zu Erosionsprozessen kommen, welche zu einem Abtrans-
port von Bodenmaterial in die unterlagernden Klifte fuhren. Hierbei ist auch die Umlagerung von
locker gelagerten Material in Hohlrdume und Spalten der unterlagernden Karbonatgesteine nicht
auszuschlieffen [U 1]. Weiterfiihrende Untersuchungen beziiglich der geologischen Ursachen der
.erdfélle” fanden im Zuge der Sichtung und Auswertung samtlicher bereits vorliegender Unterlagen
zu der Thematik ,Erdfélle” bzw. ,Hohlraume” am Sallerner Berg in [U 1] nicht statt.

In einer aktuellen Stellungnahme des Landesamtes fir Umwelt wurden samtliche bisher bekannte
Georisk-Objekte am Sallerner Berg im Hinblick auf ergédnzende Fakten gesichtet und neu bewertet
[U 9]. Eine Begriffserklarung zur ,Subrosion” und ,Suffosion” ist ebenfalls in [U 9] enthalten.

Nach dieser Stellungnahme sind die Schadensfalle von 1994 (PKW-Einbruch) bzw. 2006 (Einbriiche
der Asphaltbefestigung) im Kreuzungsbereich der Erzgebirgstrale und Hunsriickstrae nicht als
geologisch bedingte ,Erdfalle zu verstehen, sondern es handelt sich vielmehr wahrscheinlich um
den Einsturz eines kiinstlichen Hohlraums (,,Tagbruch*). Weitere Georisk-Objekte in der Erzge-
birgstrafle und Im Reichen Winkel, die bisher als ,Erdfélle” definiert wurden, sind nach [U 9] allge-
mein als Subrosions- bzw. als Suffosionserscheinungen zu klassifizieren. Als vermutliche Aus-
I6ser der Subrosion wurden u.a. Sickerwasser, undichte Kanale und die Existenz eines Gullys im

Keller genannt, welche zur Auswaschung von Feinsedimenten im Untergrund beigetragen haben.

Fazit der Neubewertungen aus [U 9] ist, dass zumindest lokal einzelne kiinstliche Hohlrdume exis-
tieren, welche keine natirliche Geogefahr darstellen, sondern zu sog. Tagbriichen fiihren kénnen.
Weitere bekannte Ereignisse und dokumentierte Hohlrdume werden bedingt durch die vorherr-
schende Geologie (zu losem Sand verwitterte Reinhauserner Schichten) als Suffosions- bzw. Sub-
rosionserscheinungen bewertet. Erdfallereignisse mit natiirlicher Ursache werden im Bereich der
0.g. Verkehrswege als eher unwahrscheinlich angesehen. Kleineren Schaden verursacht durch
Suffosionsprozesse sind jedoch auch in Zukunft nicht auszuschlieRen. Im nachfolgenden Bericht
wird der Uberbegriff ,Subrosion® allgemein angewendet.
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1.5  Untersuchungen

Das in [U 1] empfohlene weiterfliihrende Untersuchungskonzept beinhaltet sog. Belastungsfahrten
entlang der tonnagebeschrankten Verkehrswege sowie ergénzende technische Erkundungen mit-
tels Kleinrammbohrungen und Rammsondierungen. Die 0.g. Untersuchungen sollen die in [U 1] auf-
gezeigten Erkundungsliicken schlieBen und das vorhandene Subrosionsrisiko fiir die geplante Bau-
malinahme auf ein Mal reduzieren, das maéglichst unterhalb des vertretbaren Grenzrisikos liegt.

Die Belastungsfahrten wurden am 12.07.2020 in der Erzgebirgstralle, Hunsrlckstral3e, Im Reichen
Winkel sowie im Kreuzungsbereich dieser drei Strafien erfolgreich durchgefiihrt. Als Belastungsfahr-
zeug war ein Mobilkran (Fa. Muhlbauer) mit einem Gewicht von bis zu 100 t und einer maximalen
Achslast von ca. 18 t im Einsatz. Die Belastungsfahrten erfolgten in Schrittgeschwindigkeit, tlw. im
Rickwartsgang, und jeweils mind. 2-mal auf der linken bzw. auf der rechten Fahrspur. Begleitet
wurden die Belastungsfahrten von mehreren Beobachtungsposten der Dr. Spang GmbH, sowie ei-
ner Aufsichtsperson mit Sprechfunkverbindung zum Fahrer der Fa. Mihlbauer. Um mdgliche Er-
schiitterungen auf angrenzende Gebaude zu dokumentieren, wurden an drei Messstandorten (Ge-
bauden) begleitende Erschiitterungsmessungen durchgefihrt [U 3].

Vom 05.08. — 07.08.2020 wurden durch Mitarbeiter der Dr. Spang GmbH in der Erzgebirgstrale,
Hunsriickstralke und Im Reichen Winkel 15 Kleinrammbohrungen (BS) nach DIN EN ISO 22 475-
1 (Schappen-@ 40 — 60 mm) und 5 schwere Rammsondierungen (DPH) nach DIN EN ISO 22 476-
2 bis in eine maximale Erkundungstiefe von 5,0 m unter Gelédndeoberkante (GOK) abgeteuft. Die
erganzende Erkundungskampagne zu dem bereits durchgefiihrten Uberfahrversuch dient zur Un-
tersuchung von Auffélligkeiten, welche vor, wahrend bzw. nach der Durchfiihrung der Belastungs-
fahrten erkannt wurden. Dazu gehort z.B. auch eine kleinere Absackung der Asphaltflache auf Héhe
der Erzgebirgstralle 12, welche bereits im Vorfeld der Belastungsfahrten existierte [U 2].

Aufgrund der Ausweitung des Untersuchungsgebietes auf weitere Andienungsmaoglichkeiten (s.
Kap. 1.2) wurden am 02.10.2020 durch das Geotechnische Biro Geyer, im Auftrag der Stadt Re-
gensburg, weitere 6 Kleinrammbohrungen im Bereich der Spessartstralle und Riesengebirgstralte
durchgefiihrt [U 7]. Die Bohrungen wurden mit Endteufen von 1,8 — 3,4 m bis zum Erreichen der
Felsoberkante niedergebracht.
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2. FESTSTELLUNGEN
2.1 Belastungsfahrten

Mit Hilfe der Belastungsfahrten sollen die zum Zeitpunkt der Durchfiihrung unter den Verkehrswegen
vorhandenen Hohlraume aufgedeckt sowie sich anbahnende Subrosionsereignisse vorweggenom-
men werden. Unter langsamer und sukzessiver Einbringung einer hohen Verkehrslast (Achslast
18 t) soll die noch tragende Wirkung der Asphaltdecke uberschritten werden. Dabei gilt, je schwerer
das Gesamtgewicht des Fahrzeuges bzw. dessen Achslast, desto eher kann ein Versagen — her-
vorgerufen durch Hohlrdume geringeren Ausmafies bzw. Umfangs — detektiert werden. Bei gerin-
geren Belastungen (leichtere Fahrzeuge), wird ein Versagen der Asphaltdecke erst viel spéter bei
Hohlrdumen deutlich grofteren Ausmales eintreten. Jedoch auch abhéngig von der Tragféhigkeit
der Uberdeckung (Aspahltdecke / Beton-Bodenplatte) kann das maximale Volumen bis zur Ausbil-
dung von Rissen oder Mulden unterschiedlich sein [U 9].

Der Versuchsablauf ist in der Anlage 4 dokumentiert; die untersuchten Verkehrswege sind dem La-
geplan (Anlage 2.1) verzeichnet. Teilweise konnten die einzelnen Fahrbahnseiten der Erzgebirg-
stralte und Im Reichen Winkel aufgrund von parkenden PKWs und Anh&ngern nicht auf der vollen
Lange befahren werden. In der Hunsriickstralle wurde nur die rechte Fahrbahnseite (Fahrtrichtung
Grundschule Sallerner Berg) den Belastungsfahrten unterzogen. Die linke Fahrbahnseite (Fahrtrich-
tung Kreuzungsbereich Hunsriickstrale, Erzgebirgstralle, Im Reichen Winkel) war zum Zeitpunkt
der Uberfahrversuche vollstandig mit PKWs der Anwohner zugeparkt.

Im Vorfeld des Uberfahrversuches wurde durch das IB Harbauer, Regensburg, eine Beweissiche-
rung der gesamten o.g. Verkehrswege, Einfriedungen sowie der Gebdudefassaden der nachstgele-
genen Hauser durchgeflihrt. Dabei wurde in der Erzgebirgstralle auf der Hohe des Hauses Nr. 12
eine geringe, kleinrdumige Absenkung in der Asphaltflache nahe einem Wasserschieber dokumen-
tiert [U 2].

Wihrend sowie nach der Durchfiihrung des Uberfahrversuches wurden an keiner der drei 0.g. Stra-
Ren oder im Kreuzungsbereich Verformungen der Stralendecke beobachtet. Auch im Bereich der
Absenkung der Asphaltfiache auf Hoéhe der Erzgebirgstralle 12 waren keine Veranderungen oder
Hinweise auf Hohiraume erkennbar.
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2.2 Erschiitterungsmessungen

Im Vorfeld der Belastungsfahrten wurden durch die Fa. ERNST:ING. Erschitterungsmessgerate in
der ErzgebirgstralRe sowie Im Reichen Winkel aufgestelit, um Schwingungsmessungen am Bestand
durchzufiihren und mdgliche Erschiitterungen auf angrenzende Gebdude zu dokumentieren. Die
Messungen erfolgten an insgesamt drei Standorten jeweils am Fundament sowie im Dachgeschof}
bzw. im Obergeschol [U 3]. Der (horizontale) Abstand der Erschitterungsmessgerate am jeweiligen
Standort zur Emissionsquelle betrug zwischen ca. 5 - 10 m.

Wahrend der laufenden Belastungsfahrten konnten nur sehr geringe Schwinggeschwindigkeiten auf-
gezeichnet werden, welches auf die niedrige Fahrgeschwindigkeit des Mobilkrans (Schrittgeschwin-
digkeit) zurickzufthren ist [U 3].

Nachfolgend wurden die betroffenen Straflen von einem LKW mit aufgeladenem Mobilbagger und
einer Geschwindigkeit von ca. 35 km/h abgefahren, und die Erschitterungsmessung fortgesetzt. Die
gemessenen Schwinggeschwindigkeiten lagen Gber den Werten mit hoher Verkehrslast und niedri-
ger Geschwindigkeit, jedoch deutlich unterhalb der Richtwerte nach DIN 4150-3 und folglich im un-
schadlichen Bereich im Hinblick auf Gebaudeschaden [U 3].

2.3 Erkundungen

Die erganzenden Erkundungsleistungen wurden in der Erzgebirgstrafie, Hunsriickstra’e und Im
Reichen Winkel an ausgewahlten Punkten mit z.B. besonderen Auffélligkeiten (z.B. Fahrbahnsenke
Erzgebirgstrafie 12, [U 2]) durchgefihrt.

Das Bohrgut der Kleinrammbohrungen wurde nach den MaRgaben der DIN EN ISO 14 688 (Boden)
geotechnisch aufgenommen und nach DIN 18 196 gruppiert. Fir die HunsriickstralRe, Erzgebirg-
stralBe und Im Reichen Winkel sind die Ergebnisse der Bohrgutaufnahmen geman DIN 4023 in An-
lage 3.2 dargestellt. Die schweren Rammsondierungen sind gemafR DIN EN ISO 22 476-2 als
Rammdiagramme in Anlage 3.3 enthalten. Alle Aufschlisse wurden lage- und hdhenmaRig einge-
messen. Die Lage der Aufschlusspunkte ist in der Anlage 2.2 dargestellt. Die Ansatzh6hen und
Endteufen der Aufschliisse sind den Darstellungen der Anlage 3 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der nachtraglich ausgefihrten Erkundungen [U 7] der Riesengebirgstralie und Spes-
sartstral’e wurden als Anlage 3.4 angefiigt und in dem Lageplan 2.2 erganzt.
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2.3.1 Erkundungsergebnisse: Hunsriickstrafle, ErzgebirgstraBe und Im Reichen Winkel

Oberflachenbefestigungen: Die Schwarzdecken der drei Straltenziige wurden mit unterschiedlichen
Machtigkeiten zwischen ca. 0,08 — 0,20 m erkundet (s. Anl. 3.2). Bei BS 12 bis BS 14 wurde unter
der Schwarzdecke eine weitere, ca. 0,09 — 0,14 m machtige Betonschicht angetroffen. Unterlagert

wird die Schwarzdecke von Auffillungen.

Auffiillung (Schicht 1): Unter der Oberflachenbefestigung wurde mit Ausnahme von BS 7 bis in eine

maximale Tiefe von ca. 1,30 m Auffiillungen mit brauner, weidgrauer bis beiger Farbung angetroffen.
Die Schicht besteht (iberwiegend aus sandigen, teilweise schluffigen Kiesen. Bei den kiesigen Be-
standteilen handelt es sich um Flusskiese, Sandstein- und Kalksteinbruchstiicke. Die Aufflillungen
liegen in stark unterschiedlicher Lagerung von locker bis sehr dicht vor. Es kommen bereichsweise

Rammbhindernisse vor (DPH 5).

Zersatz, Sande und Kiese (Schicht 2.1): In den Aufschliissen aller drei StraRenziige wurde ab einer

Tiefe von ca. 0,5 m bis ca. 5,0 m u. GOK der sandige teils kiesige Zersatz, augenscheinlich des
Knollensandsteins bzw. der Reinhausener Schichten erkundet. Die gemischtkrnige Schicht 2.1 be-
steht aus schiuffigen, kiesigen und bereichsweise tonigen Sanden sowie sandigen, teils schiuffigen
Kiesen. Die Sande liegen teils kieselig teils kalkig gebunden vor. Die Farbe der Sande variiert von
beige Uber grau zu braun. Die beigen Kiese sind kalkhaltig bis stark kalkhaltig. Bei den kiesigen
Bestandteilen der Sande und Kiese handelt es sich um Sandsteinbruchstiicke bzw. Kieselkalkknol-
len. GemalR dem Ergebnis der durchgefiihrten Rammsondierungen ist die Lagerungsdichte der
Sande als Uberwiegend locker bis mitteldicht einzustufen. Bei der DPH 5 wurde in einer Tiefe von
ca. 2,3 — 3,5 m eine dicht bis sehr dicht gelagerte Schicht erkundet.

Zersatz, Schiuffe (Schicht 2.2): Der schluffige Zersatz wurde in den Aufschliissen BS 1, BS 7 und
BS 10 angetroffen. Die beige bis grauen Schluffe sind sandig, kiesig und teilweise tonig. Die kiesigen

Bestandteile wurden als Sandsteinbruchstiicken angesprochen. Der locker gelagerte, schluffige Zer-
satz steht in einer Tiefe zwischen ca. 0,50 — 3,40 m an. Es kommen bereichsweise Rammbhinder-

nisse vor (kiesige Komponenten).

Fels. Sandstein (Schicht 3): Unter dem Zersatz folgen gemaf der geologischen Karte [U 4] die Sand-
steine der Reinhausener Schichten (Reinhausen-Member der Winzerberg-Formation). Der Uber-

gang zum im Untergrund anstehenden Festgestein kann erfahrungsgemal sowie nach den Auswer-
tungen von [U 1] in der Tiefe stark schwanken. Mit Ausnahme der BS 3, BS 5, BS 8 — BS 11 wurde
die Solltiefe von 5,0 m u. GOK nicht erreicht.
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Fir eine bessere Abgrenzung der Sedimente und Verwitterungsprodukte wurden die in Ta-
belle 2.3.1-1 aufgefiihrten Schichten ausgewiesen. Die Reihenfolge gibt gleichzeitig die zu erwar-

tende Schichtenfolge von oben nach unten an.

Schicht Schicht-

Nr. achtigkeit
r Bezeichnung machhoEN

Bodenbeschreibung

Konsistenz / La-

[m] Kornverteilung / Farbe gerungsdichte

Kiese, sandig, tlw. schluffig .
1 Auffillung | 0,20—-1,15 '°°kegi2;]st sehr
braun, weilgrau, beige

Sande, schliuffig, kiesig, tiw.

tonig L
locker bis mittel-
Zersatz, Sande und 0,20 — 4,50 dicht

. Kiese Kiese, sandig, teils schluffig

beige, grau, braun

Schluffe, sandig, kiesig, tiw.

22 | Zersatz, Schiuffe " | 0,20 —2,20 tonig ocker
beige, grau weich, steif
e |
3 Fels, Sandstein nicht / /
(Sst) erkundet
1) nicht in allen Bohrungen erkundet
Tabelle 2.3.1-1: Schematischer Baugrundaufbau, Hunsriickstrae, Erzgebirgstrafte und Im Rei-
chen Winkel

Die Erkundungsbohrungen und -sondierungen in der Hunsriickstralle, Erzgebirgstral’e und Im Rei-
chen Winkel zeigen unter der Strallendecke einen locker gelagerten, iiberwiegend sandigen Bo-
denaufbau. Die Machtigkeit des sandigen Zersatzes liegt iberwiegend zwischen ca. 3,0 — 4,5 m.
Bei den Aufschliissen BS 1 und BS 3 konnte das Bohrgut des sandigen sowie schluffigen Zersatz-
materiales nur komprimiert gewonnen werden, welches vermutlich auf die lockere Lagerung zuriick-

zufiihren ist.

2.3.2 Erkundungsergebnisse: RiesengebirgstraBe und Spessartstralle

Nachstehend werden die Erkundungsergebnisse im Bereich der Riesengebirgstralte und Spessart-
stral’e anhand der Bohrgutaufnahmen aus [U 7] erlautert.
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Oberflachenbefestigungen: Die Schwarzdecken der Riesengebirgstralle und Spessartstralle wur-
den mit Machtigkeiten zwischen ca. 0,14 — 0,19 m erkundet (s. Anl. 3.4). Bei BS 2 bis BS 4 wurde
unter der Schwarzdecke eine weitere, ca. 0,23 — 0,31 m machtige Betonschicht angetroffen. Unter-

lagert wird die Schwarzdecke von Auffillungen.

Aufflillung (Schicht 1): Unter der Oberflachenbefestigung wurde bis in eine maximale Tiefe von ca.

1,80 m Auffiillungen mit meist brauner bis schwarzer Farbung angetroffen. Die Schicht besteht tiber-
wiegend aus sandigen, teilweise schluffigen Kiesen bzw. sandigen, kiesigen Schiuffe. Bei den kie-
sigen Bestandteilen handelt es sich bei BS 1 um Kalkschotter. Die kiesigen Auffullungen liegen in
stark unterschiedlicher Lagerung von locker bis dicht vor; die schluffigen Aufflllungen zeigen eine

weiche Konsistenz.

Zersatz, Sande (Schicht 2.1): Ein sandiger Zersatz wurde lediglich in der BS 1 ab einer Tiefe von

ca. 0,8 m u. GOK erkundet. Die fein- bis mittelkdrnige Schicht 2.1 besteht aus kiesigen, schwach
schluffigen Sanden. Die Farbe der Sande variiert von ocker bis hellbraun, die Lagerung ist dicht.

Zersatz, Schluffe und Tone (Schicht 2.2): Der schiuffige und tonige Zersatz wurde in den Aufschlis-

sen BS 2 — BS 6 angetroffen. Die ockerfarbenen, hellgrauen bis schwarzgrauen Schluffe sind sandig,
kiesig und teilweise sehr schwach tonig. Der weiche bis steife, schiuffige Zersatz steht in einer Tiefe
zwischen ca. 0,6 — 2,5 m an. Die schluffigen, sandigen teilweise kiesigen Tone sind rotbraun, griin-
braun bis ockerfarben. Der halbfest bis feste, tonige Zersatz wurden in einer Tiefe zwischen ca. 0,7
— 3,4 m angetroffen.

Verwitterter Fels, Kalksandsteinzersatz (Schicht 2.3): In BS 1 und BS4 steht in einer Tiefe von ca.
1,0 — 1,8 m u. GOK verwitterter, kiesiger Kalksandsteinzersatz mit einer griingrauen bis hellgrauen

Farbung an.

Fels, Kalksandstein (Schicht 3): Unter dem Zersatz folgen gemal der geologischen Karte [U 4] vom

Hangenden zum Liegenden: der Eibrunnermergel (Eibrunn-Formation) und der Griinsandstein (Re-
gensburg-Formation). Ab einer Tiefe zwischen 1,1 — 3,4 m u. GOK wurde bei den Erkundungsboh-
rungen kein Bohrfortschritt mehr verzeichnet, welches auf das Antreffen der Felsoberkante zurlick-
zufiihren ist. Der Ubergang zum im Untergrund anstehenden Festgestein kann erfahrungsgemaR in
der Tiefe stark schwanken.
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Fir eine bessere Abgrenzung der Sedimente und Verwitterungsprodukte wurden die in Ta-
belle 2.3.2.-1 aufgefiihrten Schichten ausgewiesen. Die Reihenfolge gibt gleichzeitig die zu erwar-
tende Schichtenfolge von oben nach unten an.

Schicht Schicht- .
Nr. . méchtigkeit Bodenbeschreibung
Bezeichnung :
[m] Kornverteilung / Farbe Ronssienz il
gerungsdichte
Kiese, sandig, tiw. schluffig locker bis dicht
1 Auffiillung 0,29-15 Schiuffe, sandig, kiesig weich

braun, schwarz

Sande, kiesig, schwach

2.1 Zersatz, Sande " 0,8 schluffig dicht

ocker, hellbraun

Schluffe, sandig, kiesig, tiw. ' weich, steif
schwach tonig

ocker, hellgrau, schwarzgrau
Zersatz, Schluffe

2.2 und Tone ¥

03-25 Tone, schluffig, sandig, tiw. halbfest, fest
kiesig

ocker, rotbraun, griinbraun

Kalksandsteinzer- verwitterter Fels

23 satz 1 0,2->0,3 ) dicht
hellgrau, gringrau
3 Fels, Kalksandstein nicht / /
(Sst) erkundet
1) nicht in allen Bohrungen erkundet

Tabelle 2.3.2-1: Schematischer Baugrundaufbau, Riesengebirgstrafe und Spessartstrafie

Die Riesengebirgstrafte und die Spessartstralle griinden tliberwiegend auf bindigen Untergrund.
Nach den Erkundungsbohrungen aus [U 7] wird der Felshorizont bereits in einer Tiefe zwischen ca.
1,1 — 1,8 m u. GOK angetroffen, lokal kann dieser jedoch auch bis in eine Tiefe vonca. 2,5—-3,4 m
u. GOK reichen.
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3. FOLGERUNGEN
31 Belastungsfahrten

Wahrend oder auch nach der Durchfiihrung der Belastungsfahrten in der Hunsrlickstralie, Erzge-
birgstrae und Im Reichen Winkel wurden augenscheinlich keine Veranderungen an den Asphalt-
decken oder Hinweise auf im Untergrund vorhandene Hohlraume festgestellt.

3.2 Erschiitterungsmessungen

Die Erschiitterungsmessungen fir die Dauer der Belastungsfahrten (100 t Mobilkran) verdeutlichten,
dass auch durch ein Fahrzeug mit einer Achslast von 18 t keine relevanten mechanischen Schwin-
gungen in den Untergrund eingetragen werden, solange die Fahrgeschwindigkeit niedrig (Schrittge-
schwindigkeit) gehalten wird. Wird jedoch die Fahrgeschwindigkeit erhoht, sind auch bei geringeren
Verkehrslasten (LKW mit aufgeladenen Mobilbagger) Erschitterungen in den angrenzenden Wohn-
gebauden messbar. Es erfolgt eine dynamische Anregung des Untergrundes mit einer radialférmi-
gen Ausbreitung der mechanischen Schwingungen. Eine Umlagerung der obersten locker gelager-
ten Sandschicht kann in Folge von eingetragenen Erschitterungen verursacht werden. Auch kénnen
Vibrationen den Einsturz von kleineren Hohlrdumen férdern [U 9].

33 Erkundungen: HunsriickstraBBe, Erzgebirgstrale und Im Reichen Winkel

Die Ergebnisse der Erkundungsbohrungen und -sondierungen zeigen deutlich die v.a. stellenweise
lockere Lagerung des Uberwiegend sandigen Untergrundes unter den Asphaltdecken der Hunsruck-
stral’e, Erzgebirgstralte sowie Im Reichen Winkel. Die Machtigkeit der locker gelagerten Sand-
schicht wurde Uberwiegend mit ca. 3,0 — 4,5 m erkundet (Anl. 3.2). Im Zuge der durchgefihrten
Bohrungen wurden keine Hinweise auf Klifte oder Hohlrdume gefunden. Die Bohrungen wurden bis
in eine max. Tiefe von 5 m u. GOK ausgefiihrt; eine Erkundung der unterlagernden geologischen
Schichten (Festgestein, Felshorizont) ist aus technischen Grinden mittels dieser Verfahren nicht
mdglich. Die tiefere Geologie ist den vorhergehenden Untersuchungen bzw. der geologischen Karte

zu enthehmen.
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Die aktuellen Erkundungsergebnisse stimmen mit den bereits vorhandenen, in [U 1] zusammenge-
stellten Untersuchungen ulberein. Die Machtigkeit der obersten, locker gelagerten Sandschicht
wurde in [U 1] jedoch stellenweise weitaus méchtiger (> 5,0 m bis > 15,0 m) angetroffen.

Weiterhin wurde in keiner der aktuell durchgefiihrten Erkundungsbohrungen Wasser angetroffen.
Nach dem hydrogeologischen Modell befindet sich im Untersuchungsgebiet der Grundwasserspie-
gel erst in grofReren Tiefen. Das Fehlen von wasserfiihrenden Schichten oder starkerer Bodenver-
nassung bedeutet aber auch, dass an den Erkundungsstellen zum Zeitpunkt der Erkundung keine
Anzeichen auf Leckagen der Versorgungsleitungen bzw. Kanédle oder sonstigen externen Was-

sereintrag vorlagen.

3.4  Erkundungen: HarzstraBBe und Eifelstralle

Nach dem geologischen Kartenbild [U 4] sind flr den Untersuchungsbereich Eifelstrae und Harz-
strafte sehr dhnliche geologische Verhéltnisse kartiert. Die genannten Verkehrswege griinden eben-
falls auf den fiir Subrosionserscheinungen anfalligen Reinhausener Schichten (Reinhausen-Mem-
ber der Winzerberg-Formation).

Die Eifelstral’e und HarzstralRe wurden in den Jahren 2014 und 2016 bereits umfénglich mittels
Rammkernbohrungen, Rammsondierungen (DPH) und geotechnischen Begutachtungen unter-
sucht; die Ergebnisse liegen in [U 5] und [U 6] vor. Die Erkundungen verdeutlichen anhand der va-
riierenden Tiefenlage der Felsoberkante ein stark ausgepragtes Relief des Felshorizontes bzw. der
Verwitterungszone. Im Mittel befindet sich der (verwitterte) Felshorizont in einer Tiefe zwischen ca.
0,5 — 2 m u. GOK. Nur lokal an zwei Bohrungen wurden der Felshorizont mit Tiefen von > 5,0 m u.
GOK angegeben. Die maximale Machtigkeit der Giberlagernden Sandschicht wird mit ca. 3,3 m be-
nannt [U 6]. Hohlrdume oder Kliifte wurden nicht erkundet.

Im dstlichen Teil der EifelstralRe ist nach [U 5] ein ehemaliger Steinbruch (Sandstein) vorhanden.
Daraus lasst sich schlieRen, dass in ndherer Umgebung zu dem Steinbruch der Felshorizont in ge-
ringer Tiefe von ca. 0,5 — 1,0 m ansteht.

Subrosionserscheinungen sind aufgrund der dhnlichen Geologie in der Harzstral’e und Eifelstralle
grundsatzlich nicht auszuschlieRen (vgl. [U 9]); das Risiko wird jedoch im Vergleich zu der Huns-
rickstralRe, Erzgebirgstralle und Im Reichen Winkel als niedriger eingestuft. Begriindet wird dies
anhand der geringeren Machtigkeit der Gberlagernden Sandschicht.
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Die erfolgten Grundlagenermittiungen und Voruntersuchungen [U 1] erbrachten keine Hinweise auf
friihere Einsturzereignisse oder Verdachtsstellen im Bereich der Verkehrswege Harzstralle und Ei-
felstralRe. Die in [U 8] am ndrdlichen Ende der EifelstralRe eingetragenen Subrosionserscheinungen
werden als ,unsicher” beschrieben; die Entstehung lasst sich wahrscheinlich eher auf einen kiinstli-

chen Abbau zurilickfiihren.

3.5 Erkundungen: Riesengebirgstrale und Spessartstrafie

Die Riesengebirgstralle und Spessartstrale grinden nach dem geologischen Kartenbild auf tiefer-
liegenden, alteren geologischen Schichten: Eibrunner Mergel (Eibrunn-Formation) und Griinsand-
stein (Regensburg-Formation) [U 4]. Die zu Subrosionserscheinungen neigenden, stark aufgelo-
ckerten Reinhausener Schichten sowie die locker gelagerten Knollensande sind unterhalb dieser

beiden Straflten nicht mehr anstehend.

Die Erkundungsergebnisse aus [U 7] bestéatigen die differenzierten geologischen Untergrundverhalt-
nisse. Als felsliberlagernde Deckschicht wurde gréBtenteils bindiges Bodenmaterial angetroffen,
dicht gelagerter Sand wurde lediglich in BS 1 vorgefunden [U 7]. Im Mittel befindet sich der (verwit-
terte) Felshorizont in einer Tiefe zwischen ca. 1,1 — 1,8 m u. GOK. Nur lokal kann der Felshorizont
in Tiefen bis > 2,5 — 3,4 m u. GOK reichen. Die maximale Machtigkeit der iiberlagernden Deckschicht
wird mit ca. 2,5 m angegeben. Hohlrdume oder Klifte wurden nicht angetroffen.

Ebenso wurde in keiner der durchgefiihrten Erkundungsbohrungen wasserfiihrende Schichten oder
starkere Bodenverndssungen angetroffen. Folglich wurden zum Zeitpunkt der Erkundung keine An-
zeichen auf Leckagen der Versorgungsleitungen bzw. Kanéle oder sonstigen externen Wasserein-

trag vorgefunden.

Die anstehenden (Fest-) gesteine kénnen in kluftiger Ausbildung vorliegen und kénnen als verkars-
tungsfahiges Gestein zur Hohlraumbildung neigen [U 9]. Karsthohlrdume sind jedoch Uber geologi-
sche Zeitrdume betrachtet, als standfest anzusehen [U 9]. Aufgrund der Ausbildung und Méchtigkeit
der hier angetroffenen Deckschichten [U 7] werden die Risiken flr Subrosionserscheinungen im Be-
reich der Riesengebirgs- und Spessartstrale als vergleichsweise gering eingeschatzt. Weiterhin
wurden im Bereich dieser Verkehrswege bislang keine Hinweise oder Aussagen zu friiheren oder
rezenten Einsturzereignissen aufgezeigt [U 1]. Die Schilderung eines Zeitzeugen zu einem Scha-
densfall von 1995 in der Riesengebirgstralte wird in [U 9] aufgrund der im Untergrund anstehenden,
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verkarstungsfahigen Sandsteine als Karsthohlraum (Subrosion, allgemein) oder alternativ als kiinst-

lichen Hohlraum angesehen.

4. EMPFEHLUNGEN

Infolge der unterschiedlichen Andienungsmaglichkeiten fur den geplanten Schulneubau ist eine dif-
ferenzierte Betrachtung in Bezug auf die gewdhite Zuwegung erforderlich. Uber das bestehende
Ortsstraf’ennetz werden seitens des Vorhabenstragers von Westen kommend (Amberger Stralle,
B 15) grundsatzlich zwei Zufahrtsrouten in Erwagung gezogen:

a) Spessartstralle-Riesengebirgstralle-Eifelstrale-Harzstralte und
b) Spessartstralle-Riesengebirgstrafie-Erzgebirgstrale-Hunsriickstralle-
Im Reichen Winkel

Aufgrund der gegenstandlichen Subrosionsproblematik gilt derzeit eine Verkehrslastbeschrin-
kung von 5,0 t fiir die Verkehrswege ErzgebirgstraBe, HunsriickstralBe und Im Reichen Winkel
(Zuwegung b). Fur die Zuwegung ,a“ besteht derzeit keine Lastbeschrankung.

Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass nicht nur die Baumafitahme als kiinstlicher Ausléser durch
Eintrag von Erschitterungen in den Untergrund fiir ein Subrosionsereignis in Frage kommen kann,
sondern auch externe oder natirliche Einflisse kénnen als Ausléser gelten. Dazu gehoren z.B. Le-
ckagen an Versorgungsleitungen oder undichte Kanale sowie Starkregenereignisse.

Die im folgenden aufgefiihrten Empfehlungen / MaRnahmen sollen das vorhandene Risiko fiir Sub-
rosionsereignisse im Zuge des Bauvorhabens auf ein Maf} reduzieren, das méglichst unterhalb des
vertretbaren Grenzrisikos liegt. Dabei ist zu beachten, dass naturgemaf} ein Restrisiko verbleibt
und ein absolut sicherer Zustand nicht erzielt werden kann.

4.1 Beschrankung der Verkehrslasten

Eine vollstandige Aufhebung der Tonnagenbeschrankung fir die Hunsriickstrafte, Erzgebirgstralle
und Im Reichen Winkel (Zuwegung b) kann nachweislich der vorliegenden Untersuchungsergeb-
nisse (Einwirkung und Ausbreitung von Erschiitterungen in den locker gelagerten Sanden) nicht
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empfohlen werden. Jedoch ist eine Anhebung der aktuellen Tonnagenbeschriankung von 5 t auf
10 t zur Andienung der BaumaRnahme durch z.B. Ausbaugewerke aus gutachterlicher Sicht mog-
lich. Dafir sind allerdings zusatzliche MaRnahmen (Monitoring, Beweissicherung, s. Kap. 4.2 — 4.6)
erforderlich, welche im Vorfeld, bzw. wahrend der Baumalinahme zu ergreifen sind.

Fiir die Zuwegung a) sehen wir im Hinblick auf aktuellen Erkundungsergebnisse (s. Kap. 3.4 und
Kap. 3.5) und Voruntersuchungen [U 1] sowie den Einschatzungen des Landesamtes fir Umwelt
[U 9] zunachst keine Notwendigkeit fur die Verhdngung einer Lastbeschrankung.

4.2 Beweissicherung, Erschiitterungsmessungen

Da Einflisse aus der geplanten Baumalinahme auf die Nachbarbebauung nicht auszuschlief3en
sind, empfehlen wir vor der Durchfiihrung der Bautétigkeit eine umfangliche Beweissicherung des
Ist-Zustandes der benachbarten Bauwerke an allen als geplanten Zuwegungen dienenden Strafen-
ziigen (Zuwegung a und b). SpessartstraRe, RiesengebirgstraBe, Eifelstrale, HarzstralRe, Erz-
gebirgstrafRe, HunsrilickstraBe und Im Reichen Winkel. Dabei ist der Ist-Zustand samtlicher an-
grenzender Bauwerke, wie Gebaude, befestigte AulRenflachen, Einfriedungen, Mauern, Zufahrten
etc. zu erfassen. Als Minimalumfang flr die Gebaudebeweissicherung sind die straRenzugewandten
Gebaudeteile, Raumlichkeiten und Fassaden aufzunehmen. Im Bedarfsfall ist die Beweissicherung
mit weiterfiihrenden Erschiitterungsmessungen zur Uberpriifung der Intensitat von Erschitte-
rungseinwirkungen aufgrund des Baustellenverkehrs zu ergédnzen.

4.3 Kontrolle der Ver- und Entsorgungsleitungen

Externer Wasser- oder Flissigkeitseintrag in den Stralenuntergrund durch Leckagen an den Ver-
sorgungsleitungen oder Kanélen kénnen die Gefahr von Subrosionen erhohen, bzw. diese ausldsen
[U 9]. Die im StralRenuntergrund verlegten Ver- und Entsorgungsleitungen (Wasser, Abwasser, Gas)
sind in einem regelmafigen Turnus auf Dichtheit zu Uberprifen. Zur Minimierung der Risiken durch
externe Faktoren empfehlen wir eine regelméfige Kontrolle der Versorgungsleitungen fiir alle als
Baustellenzufahrt genutzten Stra3enziige (Zuwegung a und b): Spessartstrale, Riesengebirg-
strale, EifelstralRe, Harzstralle, Erzgebirgstrale, HunsriickstraBe und Im Reichen Winkel.
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4.4  Geschwindigkeitsreduzierung und Tonnagebeschridnkung

Um die Schwingungsausbreitung und die Auswirkungen durch dynamische Anregungen zu minimie-
ren, sowie ein mogliches Schadensausmaf durch potenzielle Subrosionserscheinungen zu reduzie-
ren, wird empfohlen, wahrend der Baudurchflihrung die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir
Fahrzeuge iiber 3,5 t auf 20 km/h zu begrenzen. Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 20 km/h ist
fur alle als Baustellenzufahrt genutzten Strallenziige bauzeitig einzufiihren (Zuwegung a und b):
Spessartstrale, RiesengebirgstraBe, Eifelstrae, Harzstrale, ErzgebirgstraBe, Hunsriick-
straBe und Im Reichen Winkel. Ggf. ist zusatzlich eine regelmafige Kontrolle zur Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung erforderlich.

4.5 Visuelle Streckenkontrollen

Fir die durch Schwerverkehr (> 3,5 t) bauzeitlich beanspruchten Straflenziige (Zuwegung a und b)
wird empfohlen, vor und wahrend der Baumalinahme regelmaBige, Streckenkontrollen durchzu-
flhren, wie dies sinngemaf z.B. von den Strallenmeistereien praktiziert wird. Fir die Kontrollfahrten
wird bauzeitlich mindestens ein wochentliches Intervall empfohlen. Die durchfiihrenden Personen
haben auf Verformungen und Risse in der Strallentrasse zu achten. Die Ergebnisse der Strecken-
kontrollen sind fotografisch zu dokumentieren und zu protokollieren; Auffalligkeiten sind schriftlich
festzuhalten und unverziiglich an die zustdndige Ordnungsbehérde und den AG zu melden. Die
genaue Vorgehensweise ist vor Baubeginn auf den Bauablauf anzupassen und es ist eine entspre-
chende Melde- und MaRnahmenregelung (z.B. Streckensperrung, Aufgrabung, Nacherkundung) zu
treffen. Bei Auffalligkeiten oder Besonderheiten ist das Beobachtungsintervall zu verdichten.

4.6  Monitoring — messtechnische Uberwachung

Als Ergénzung zu den visuellen Streckenkontrollen wird die Ausfiihrung einer dreidimensionalen
messtechnischen Uberwachung empfohlen. Als Verfahren kdnnen z.B. tachymetrische Messung,
Laserscan oder auch Prazisionsnivellement eingesetzt werden. Dabei sind im Vorfeld der geplanten
BaumaRnahme Fix- und Uberwachungspunkte, wie z.B. Kanal- oder Schachtdeckel zu definieren.
Das Messpunktfeld istim Vorfeld der Baumafinahme unter Berlicksichtigung der Feststellungen aus
den vorliegenden geotechnischen Untersuchungen [U 1] in Abstimmung mit dem geotechnischen

Sachverstandigen festzulegen.
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Vorhandene oder durch die Streckenkontrollen aufgezeigte Absackungen sind als zuséatzliche Mess-
punkte (z.B. durch Setzen von Messmarken oder Vermessungsnégeln) in das Monitoring einzube-
ziehen. Besonderes Augenmerk ist auf hochsensible Bereiche, wie z.B. Querungen von Gasleitun-

gen zu legen.

Die Messungen sind zunachst monatlich durchzuflihren. In Abhéngigkeit von den Messergebnis-
sen und den visuellen Streckenkontrollen ist der Messturnus ggf. anzupassen. Zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit ist das messtechnische Monitoring an den tonnagebeschrankten Verkehrswegen
HunsriickstralRe, Erzgebirgstralle und Im Reichen Winkel anzuwenden. Soliten sich anhand der
visuellen Streckenkontrollen jedoch Auffélligkeiten ergeben, so ist das messtechnische Monitoring
auch auf anderweitig zeitlich beanspruchte Stral’enziige zu erweitern.

Die empfohlenen UberwachungsmafRnahmen sind planerisch und konzeptionell weiter auszuarbei-
ten. Die zu erwartenden Kosten sind der Kostenschatzung in der Anlage 5.1 zu entnehmen.

5. SCHLUSSBEMERKUNG

Die Anhebung der Tonnagebeschréankung auf 10 t flr die Erzgebirgstralle, Hunsriickstra’e und Im
Reichen Winkel (Zuwegung b) ist zwingend nur in vollstdndiger Kombination mit den oben aufgelis-
teten ZusatzmafRnahmen (s. Kap. 4.2 — Kap. 4.6) méglich. Aus diesem Grund kann aus gutachterli-
cher Sicht die Tonnagebeschrankung nur zeitlich begrenzt - wahrend der BaumafRnahme — aulRer
Kraft gesetzt werden. Da davon auszugehen ist, dass nach Fertigstellung des Grundschul-Neubaus
die Zusatzmalinahmen nicht weitergefiihrt werden, ist die urspriingliche Gewichtsbeschrankung vor

der BaumaRnahme wiedereinzufiihren.

Zur Beantwortung weiterer Fragen stehen wir lhnen gerne jederzeit zur Verfligung.

ppa. AR Q\) 0\( LA, é g@&&@f

Dipl.-Geol."dochen l\/olf M.Sc. Evamaria Saller
(Niederlassungsleiter, (Projektleiterin)
Sachverstandiger fir Geotechnik)

P74148201022
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Legende:

Uberfahrversuch

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020

Anlage: 2.1
Lageplan mit Uberfahrversuch [ProektNr.  41.7414
Plan Nr.: 41.7414/ 2.1
DR. SPANG

AUFTRAGGEBER: PROJEKT: Datum: 14.08.2020
Stadt Regensburg Georisiken am Sallerner Berg, Mafstab: 1:10.000
Ubg_rfahrversuch und Gezeichnet: Ku

erganzende Erkundungen
Gepruft: Sa
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Anl.2.2

Ansichtsfenster :

 Tempepark

Legende:
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Kleinrammbohrung (Anl. 3.2)

schwere Rammsondierung (Anl. 3.3)

Dr. Spang GmbH, 2020

B BS

Kleinrammbohrung
(Riesengebirgstral’e Anl. 3.4)

Geotechnisches Buro Geyer, Regensburg, 2020

Plangrundlage: Bayerische Vermessungsverwaltung, 2020

Nummer Anderung bzw. Ergénzung Name Datum
DR. SPANG Ingenieurgesellschaft fur
Bauwesen, Geologie und Umwelttechnik mbH
Erlenstegenstralie 72, 90491 Nirnberg
Telefon: 0911/9645665-0 = Fax: 0911 /964 56 65 - 5
DR. SPANG '

Email: nuernberg@dr-spang.de = Web: http://www.dr-spang.de

Stadt Regensburg

Georisiken am Sallerner Berg,
Uberfahrversuch und ergénzende Erkundungen

Lageplan mit Aufschlusspunkten

Untersuchungsbericht
Gezeichnet: Ku | Entworfen: Sa
Gepriift: Sa | Datum: 13.10.2020
Plan-Nr.: 41.7414/ 2.2 | Proj.-Nr.: 41.7414
Malstab: 1:2.500 | Anlage: 2.2
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Ansichtsfenster :

Probeentnahme: Nebenanteile:
G1 [1 gestorte Probe zB.s\t:  schwach
U1 B Sonderprobe zB.s, t stark
K1 X  Kernprobe
Kalkgehalt:
k® kalkfrei
Grundwasser: K kalkhaltig
- K™ stark kalkhaltig
Grundwasserstand:
_YBem a) Bemessungswasserstand
_WYBau b) Bauwasserstand
8,9 Grundwasser . . .
(2003-09-20) _  angebohrt Verwitterungsgrad Fels vereinfachte Ansprache Verwitterung
6o Grundwasserstand nach DIN EN ISO 14689-1: Fels bei Bohrsondierungen:
(2003-09-20)3" nach Bohrende
W nHN+1180 W 0: frisch (unverwittert)
2003-05-10 Ruhewasserstand W 1: schwach verwittert ()  schwach verwittert
W 2: malig verwittert P .
+ - maRig bis stark verwittert
s Grundwasser- W 3: stark verwittert (©” 9
anstieg W 4: vollstéandig verwittert
= W 5. zersetzt z zersetzt
X% Wasser versickert Festigkeit Fels nach DIN EN 1SO 14689-1:
R 0: auBerordentlich gering
-~ .
A R 1: sehrgering
§ naf R 2: gering
v R 3: maRig hoch
R 4: hoch
R 5: sehrhoch
R 6: auBerordentlich hoch
Konsistenz:
Kornbindung Fels nach DIN EN ISO 14689-1:
fest sKb: schlechte Kornbindung
es mKb: maRige Kornbindung
gKb: gute Kornbindung
halbfest sgKb: sehr gute Kornbindung
| RQD Fels:
| steif Summe Lénge Kernstlcke > 10 cm 100%
! Lange Kernmarsch
weich 00 010 20 30 40 50 60 o pop i
breiig
1.0
Trennflachen:
- 2.0
K: Kluftung
SS: Schichtung
SF:  Schieferung
3.0
Teufe [m]
Anlage: 3.1
Zeichenerlauterung Projekt Nr.: 417414
Baugrunderkundung Plan Nr.:  41.7414/ 3.1
DR. SPANG Rev. Stand: 26.04.2018
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Zeichenerlauterung 2-2

Ansichtsfenster :

Hauptbodenarten: Felsarten:

Kies, G Konglomerat, Ko

Grobkies, gG Brekzie, Br
Mittelkies, mG Sandstein, Sst
Feinkies, fG Schluffstein, Ust
Sand, S Tonstein, Tst
Grobsand, gS Mergelstein, Mst

Mittelsand, mS Kalkstein, Kst

Feinsand, fS Dolomitstein, Dst
Schluff, U Anhydrit, Ahst
Ton, T Gips, Gyst
Torf, Humus, H % Salzgestein, Sast
R

. verfestigte vulkan.
Steine, X Aschen, Vst
Blocke, Y Steinkohle, Stk
vulkanische ;
Aschen, V Quarzit, Q

Vulkanite

Braunkohle, Bk (2.B. Basalt), Vu

Plutonite

Mutterboden, Mu (2.B. Granit), P!

. Ganggesteine
Wi kalk, Wk
iesenka (z.B. Quarzgang), GGst

Mudde (Eaulschl F massige Metamorphite
udde (Faulschlamm) (z.B. Diabas, Gneis), Mem

blattrige Metamorphite

Klei, Schlick (z.B. Schiefer ), Meb

Nebenbodenarten:
er o [+)
oo © Kiesig, g
oo Q
w:,
<t sandig, s

schluffig, u

tonig, t

torfig, humos, h

organisch, o

steinig, x

mit Blocken, y

mit Braunkohleeinschliissen, bk

mit Steinkohleeinschllssen, stk

Sonstige Signaturen:

A?

77
77
Z

.

77
Y

Auffullung, A

Auffillung?, A?

Beton (unbewehrt)

Beton (bewehrt)

Mauerwerk

Ziegelmauerwerk

Hinterpackung Tunnelschale

Lockermasse

Signatur und Kurzzeichen in Anlehnung an DIN 4023: 2006-02

Zeichenerlauterung

Baugrunderkundung
DR. SPANG

Anlage: 3.1
Projekt Nr.: 41.7414
Plan Nr.: 41.7414/ 3.1
Rev. Stand: 26.04.2018




+m NHN

BS 1

367,00
+366,61 m NHN
KA M 8(1)8 0,19 A - Tl Schwarzdecke
366.00 1 I:IL 0,50 ®IO) A (G, s, u'), stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
| 200,00 0,50 @) - ;
) ol G = Kst, weilgrau
A ® )
A (G, s, U'), stark kalkhaltig, erdfeucht,
a2 ’—‘ 0,50 1,20 G = Kst, Flusskies (kantig, gerundet),
1,20 braun
365,00
U, ; g, stark kalkhaltig, feucht, weich, g = Sst,
Bohrgut auf 0,7 m komprimiert, beige
364,00
3 [ 1120 3,40
363,00 Gal 1340 3,40 3,60 G, s, stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
3,60 363,01 k.GW G = Sst, beige
kein Bohrfortschritt
Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS1
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und ergéanzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  07.08.2020
DR SPANG Stadt Regensburg
: MaRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS1.bop




+m NHN

+366,77 m NHN

367,00
K1 g% 0,17 .
0,17 0,50 A
G N
366,00 0.50 A
366.00 el los0 0,80
0,80 5
o .
.
o3l 1080 1,50 o0
1,50
|1 365,00 365,27 k.GW

Schwarzdecke

A (G, s, U'), stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
\G = Kst, weillgrau

'A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht,
\G = Flusskies, Sst (gerundet, kantig), braun

G, s, kalkhaltig, erdfeucht, kantig, G = Sst,
beige

kein Bohrfortschritt

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben:

Georisiken am Sallerner Berg,

Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen

Auftraggeber:
Stadt Regensburg

Anlage: 3.2-BS2

Projekt-Nr: P41.7414

Datum: 07.08.2020

MafRstab: 1:50

KLEINRAMMBOHRUNG

Bearbeiter: Koz
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+m NHN

370,00
+369,65 m NHN
K1 XIL 0,15 Schwarzdecke
0,15
369,00 °Q . !
| OO, A s A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht,
Oe G = Flusskies, Sst (gerundet, kantig),
graubraun
0,15 1,30 o
G1 ’—‘ i) i)
1,30 .
’ ®©
368,00 OO
:!)J G, s, u, kalkhaltig, erdfeucht, kantig, G = Sst,
D Bohrgut auf 0,5 m komprimiert, braun, beige
Tl e
1,30 2,50 20
367,00 G2 2,50
Q S, u, g, stark kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst,
bei
o3l 250 3,20 o ege
3,20 o e
366,00
| MM O@' 5
° G, s, u, stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
0O o® G = Sst, Bohrgut auf 1,0 m komprimiert, beige
e
365,00 o .
O
s 4!—\ 3,20 5,00 oo
5,00 364,65 k.GW
|| 364,00

Solltiefe erreicht

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS3
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  07.08.2020
Stadt Regensburg
MafRstab: 1:50
KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

373,00
+372,70 m NHN
K1 XIL 0,16 Schwarzdecke
0,16 o b
Ale . )
’—‘ 016 0.60 A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht, graubraun
G1 : :
372,00 0,60
L]
[ ]
S, u, g', kalkfrei, erdfeucht, beige
= (o)
371,00 - [ Joe0 1,70 .
1,70
°
S, G g, kalkfrei, erdfeucht, beige
o
370,00 .
3 [ 1,70 2,90
2,90 369,80 k.GW
|| 369,00

kein Bohrfortschritt

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben:

Georisiken am Sallerner Berg,

Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen
Auftraggeber:

Stadt Regensburg

Anlage: 3.2-BS4

Projekt-Nr: P41.7414

Datum: 06.08.2020

MafRstab: 1:50

KLEINRAMMBOHRUNG

Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS4.bop



+m NHN

BS 5

376,00
+375,62 m NHN
K1 E ﬂ 000 o116 Schwarzdecke
0,16
375,00 o ’—‘ 0.16 0,60 A (9, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht,
7 0,60 kantig, gerundet, graubraun
a2 | Joso 1,00 \A (G, u, s, ), kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
1,00 braun
374,00
f-mS, u', ¢', kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst,
braun
3 [ ]1,00 2,40
373,00 2,40
372,00 [ 240
G4 3’70 f- mS, u', kalkfrei, erdfeucht, grau, graubraun
371,00
5 [ ]s70 5,00
5,00 370,62
|| 370,00
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS5
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag{tl:jathgeber;) Datum:  05.08.2020
a egensbur:
DR. SPANG 9 9
MaRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

378,00
E 0.00 +377,18 m NHN
377,00 K 08 0,08 0 Schwarzdecke
Ale ,
’—‘ 0.08 0.60 » A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet,
G1 0:60 , . graubraun
fS, u, stark kalkhaltig, erdfeucht, braun, beige
376,00 - [ ]os60 1,20
1,20
.
50)
a8
°
.
o
375,00 M ©
G3 ;ig O S, g, u', stark kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst,
' « ® beige
L]
on
374,00 ©
Gal 1230 3,40 e o
3,40 °0 @} . :
G, s, stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
G5L_13:40 3.70 -
3,70 37348 KGW G = Sst, hellgrau
373,00

kein Bohrfortschritt

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS6
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  06.08.2020
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KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS6.bop



+m NHN

377,00
BS 7
+376,18 m NHN
| 376,00 K1 XI% 0,14 g Schwarzdecke
1 ’—‘ 0,14 0,50 G, u, s, t, stark kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
0,50 braun
| 375,00 U, 5 s, t', stark kalkhaltig, erdfeucht, steif,
g = Sst, hellgrau
2 [ ]os0 1,80
1,80
374,00 S, G t', ¢', kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst,
63 1,80 240 hellgrau
2,40
373,00
G4 D% f-mS, u', g, kalkfrei, erdfeucht,
’ g = Sst (gerundet), beige, hellgrau
372,00
G5l_1340 4,40 0
4,40 371,78 k.GW
|1 371,00
kein Bohrfortschritt
Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS7
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und ergéanzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  06.08.2020
DR SPANG Stadt Regensburg
: MafRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

362,00
BS 8
+361,12 m NHN
361,00 K1 <] 0,00 0,20 Schwarzdecke
O
0,20 Al @
G1 I:IL 0,50 A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet, grau
0,50
‘e.,
360,00
G2 I:IL . S, u, d', kalkfrei, erdfeucht, braun
1,50
359,00 o
G3L_1 150 2,50 b
2,50 o .0
‘e L0
358,00 A
[ ]
o PRI
‘e " @ )
°%e.
G4 2,50 ° 0_'0 S, kalkfrei, erdfeucht, beige, braun
3,80 e %o
‘e "
o ® . o
5| 3.80 5,00 e
11.356,00 5,00 356,12 k.GW
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage:  3.2-BS38
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag{trdathgeber;) Datum:  06.08.2020
DR. SPA a egensburg
SPANG MafRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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BS 9

+ m NHN
+
353,00 353,08 m NHN
o <] 0,00 0,20 Schwarzdecke
K1
0,20 O
O
A ) A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
o [ Jo20 0,80 A beige
0,80
352,00
L]
o]
.« . f-mS, u, @', kalkfrei, erdfeucht, g = Sst (gerundet),
grau, braun
351,00 [ Joz80 2,10
G2 v
2,10
° [¢]
20 o
2,10
Gal l210
350,00 300 °©
o o
[ )
o
o S, fg', kalkfrei, erdfeucht, g = gerundet, grau, beige
o
3,00 °
G4 .
349,00 400 . .
‘e,
. o O
348,00 o5l 400 5,00
- 5,00 348,08 k.GW

Solltiefe erreicht

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS9
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  06.08.2020
Stadt Regensburg
MafRstab: 1:50
KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

346,00
+345,80 m NHN
K1 <] 0,00 0,20 Schwarzdecke
0,20 A @O
o ’—‘ 0.20 0.60 o A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht,
345.00 060 I kantig, gerundet, graubraun
S, u, kalkfrei, erdfeucht, braun
- [ Joso 1,30
D
1 '30 ®e ..- [ ]
. o S f f
° m- gS, kalkfrei, erdfeucht, beige
344,00 S g g
°®
Gs!—\ 1,30 2,10 o .°
G4 2,10 2,10 2,30 § U, t, s, kalkfrei, erdfeucht, weich, grau
2,30
L]
343,00 .
. f-mS, u', kalkfrei, erdfeucht, hellgrau
G5!—\ 2,30 3,60 P ¢
342,00 3,60 1
[ ]
o O
O
. d S, fg, kalkfrei, erdfeucht, braun
. o]
341,00 o .
o
6 [ 1360 5,00
5,00 340,80 k.GW
|| 340,00

Solltiefe erreicht

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben: Anlage:  3.2-BS 10
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  06.08.2020
Stadt Regensburg
MaRstab: 1:50
KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

377,00 BS 11
+376,46 m NHN
>Jooo
KZXIL K1 g?g 0.13 Schwarzdecke
0,26
376,00 0,26 ® Beton
Alok \
A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
o_1026 1,00 2 G = Kst, beige
1,00
375,00 .
(] ..
bl .
374,00 ' ©
A B A?, S, g, u- U', kalkhaltig, erdfeucht bis feucht,
e braun
{ ]
373,00 G3 [lazo B
R 3,40
[ ]
372,00 cal_1340 4,50 C
4,50 O o
o.le G, s, kalkhaltig, erdfeucht, G = Sst (kantig),
5 [ ]a50 5,00 O beige
5,00 371,46 k.GW
1371,00
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage:  3.2-BS 11
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag‘:tr(igRgeberg Datum:  05.08.2020
a egensburg
DR. SPA
. SPANG MafRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz
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+m NHN

BS 12
378,00
+377,81 m NHN
. % 0.16 K1 XI% 8;§ \Schwarzdecke
0,30 G1 I:I% 0,50 A @ o \Beton
377,00 . 'A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet,
G2 [ [os0 1,00 ) G = Flusskies, graubraun
1,00
o -mS, U', g, kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst,
. braun, beige
| 376,00 \f- mS, u', kalkfrei, erdfeucht, beige
3 [ 11,00 2,10
2,10 375,71 k.GW
375,00
kein Bohrfortschritt
Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS 12
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  05.08.2020

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Stadt Regensburg

MafRstab: 1:50

KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS12.bop



+m NHN

383,00

| 381,00

382,00 X 0,00 0,15
B4 K1 .
K2 0,15

BS 13

+382,15 m NHN

0.24 0.15 0,24
oL _lo24 045
0,45

381,70

kein Bohrfortschritt

AlSe
K.GW

evtl. Beton

Schwarzdecke

\Beton
'‘A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet,
G = Flusskies, graubraun

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben: Anlage:  3.2-BS 13
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  05.08.2020

Stadt Regensburg

MafRstab: 1:50

KLEINRAMMBOHRUNG

Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS13.bop



+m NHN

BS 14
384,00
+383,58 m NHN
> 0,00
K2 Z 0,13 K1 0.13 0,13 - Schwarzdecke
023 023 B \
383,00 o 1023 0,60 © \Bem“
0,60 ®o . O 'A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet,
- G = Flusskies, graubraun
[ ]os60 1,30 ) \ , e
1.30 G2 1 2 - | G, s, kalkhaltig, erdfeucht, kantig, G = Sst,
382,00 &30 130 140 o o \beige
-O. fS, u, kalkhaltig, erdfeucht, braun
o° |
= G, s, kalkhaltig, erdfeucht, G = Sst, beige

1,40 ©)

381,00 G4 250 .
@O (.)
5 [ 1250 3,20
3,20 380,38 k.GW
|1 380,00
kein Bohrfortschritt
Bauvorhaben: Anlage: 3.2-BS 14
Georisiken am Sallerner Berg, ] _
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag{tl:jathgeber;) Datum:  05.08.2020
a egensburg
DR. SPA
S NG MaRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | KLEINRAMMBOHRUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS14.bop



+m NHN

386,00

385,00

384,00

383,00

+385,21 m NHN
K1 XIL 0,16 Schwarzdecke
0,16 NS
’—‘ 0.16 060 © " A (G, s), kalkhaltig, erdfeucht, gerundet,
¢t 0160 Y o © G = Flusskies, graubraun
Ale 7 . .
’—‘ 0.60 1.10 » A (G, s, U'), kalkhaltig, erdfeucht, kantig,
G2 1,10 G = Kst, Sst, beige
, N
e
- N S, g, kalkhaltig, erdfeucht, g = Sst, beige
]
o3l 1110 2,10 .
2,10 383,11 k.GW

kein Bohrfortschritt

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben:

Georisiken am Sallerner Berg,

Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen
Auftraggeber:

Stadt Regensburg

Anlage: 3.2-BS 15

Projekt-Nr: P41.7414

Datum: 05.08.2020

MafRstab: 1:50

KLEINRAMMBOHRUNG

Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\BS\BS15.bop



+m NHN

DPH 1
367,00
N10
+366,70 m NHN
Vi 10 20 30 40 50 60 70 80 2 100 —
2|
366,00 %
1,00 ﬁ
365,00
o 1
2,00 Yri
364,00 %
3,00
363,00 g? 1 o
4,00 AZ
362,00 %
5,00 /
| 361,00
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage:  3.3-DPH 1
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Auftraggeber: Datum:  07.08.2020

DR. SPANG

Stadt Regensburg
MaRstab: 1:50

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

SCHWERE RAMMSONDIERUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\DP L. M_H\DPH1.bop




+m NHN

DPH 2
376,00
+375,62 N1
,62m NHN
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 —
375,00 : ?
1,00 fﬁ
374,00 %[
2,00
373,00 g
3,00
372,00 ;
4,00
371,00
5,00
1 370,00
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage: 3.3-DPH?2
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag{tl:jathgeber;) Datum:  05.08.2020
adt Regensburg
DR. SPANG MafRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | SCHWERE RAMMSONDIERUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\DP L. M_H\DPH2.bop



+m NHN

DPH 3

20 30 40 50 60 70 80

90

N10
100

362,00
+361,12m NHN
Vi 10
361,00
1
A
1,00
360,00
2,00 %
359,00 ]
3,00 g
358,00 ?
4,00 LL
357,00 %
5,00
|| 356,00

Solltiefe erreicht

4/10cm

DR. SPANG

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

Bauvorhaben:

Georisiken am Sallerner Berg,
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen

Auftraggeber:
Stadt Regensburg

Anlage: 3.3-DPH3

Projekt-Nr: P41.7414

Datum: 05.08.2020

MafRstab: 1:50

SCHWERE RAMMSONDIERUNG

Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\DP L. M_H\DPH3.bop




+m NHN

377,00 DPH 4
N10
+376,46 m NHN
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 —
; 72
376,00 / 7
1,00 7
375,00
2,00 2':
%
374,00
3,00 %1
373,00 /{
4,00 /J'A
372,00 %
5,00 /r 4710
371,00
Solltiefe erreicht
Bauvorhaben: Anlage:  3.3-DPH4
Georisiken am Sallerner Berg, ]
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen Projekt-Nr: P41.7414
Ag{tl:jathgeber;) Datum:  06.08.2020
adt Regensburg
DR. SPANG MafRstab: 1:50
Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH | SCHWERE RAMMSONDIERUNG Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\DP L. M_H\DPH4.bop



+m NHN

DPH 5

90

N10
100

N\ LI

384,00
+383,58 m NHN
v 10
383,00
1,00
382,00
2,00
381,00
3,00
380,00
4,00
379,00
5,00
| 378,00

Solltiefe erreicht

6/10cm

DR. SPANG

Bauvorhaben:

Georisiken am Sallerner Berg,
Uberfahrversuch und erganzende Erkundungen

Auftraggeber:
Stadt Regensburg

Anlage: 3.3-DPH5

Projekt-Nr: P41.7414

Datum: 05.08.2020

MafRstab: 1:50

Ingenieurgesellschaft f. Bauwesen
Geologie und Umwelttechnik mbH

SCHWERE RAMMSONDIERUNG

Bearbeiter: Koz

Copyright © 1994-2007 IDAT GmbH - Y:\Acad\P7400-7499\P7414\5 Bohrprofile\DP L. M_H\DPHS5.bop




Geotechnisches Biro Geyer

Projekt : Legende Bohrprofildarstellung DIN 4023

Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: Datum :
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mal3stab : 1: 38 Anlage: 2.0
Legende
7 Bd, Betondecke, Ads Asphaltdeckschicht

GW 7.80m
GW :;[ 8.10m

8.40m

l 8.70m
/\ 8.90m——

Mu, Mutterboden

H, Torf

T,tt',t, Ton, tonig, schwach tonig, stark tonig

U,u,u',u, Schiuff, schluffig, schwach schluffig, stark

— schluffig
el S,s,s',s, Sand, sandig, schwach sandig, stark sandig
O 00 O
ozo ozo G,0,9',0, Kies, kiesig, schwach kiesig, stark kiesig
© 0o O
5 e 6 Gr, Kies, kantig
o] o]

f fein-, m mittel-, g grob- (kornig)

Do 0% . N
02 o8 X,Y, Steine, Blocke

Z, Fels

Zv, Fels,verwittert

Kst, Kalkstein

m Sst, Sandstein

Tst, Tonstein

Ust, Schluffstein

Ma, Granit

A A A, Auffilllung

Zb, Ziegelbruch, Be, Betonreste, Sd,
Schwarzdeckenreste, Sl, Schlacke, Sr, Schrott, PI,
Plastik

M M M, Ml / Abfall

Konsistenz breiig

Konsistenz weich

\ Konsistenz steif

Konsistenz halbfest

Konsistenz fest

*  Lagerungsdichte locker

*=  Lagerungsdichte mitteldicht

+ Lagerungsdichte dicht

Kluiftig

nass

ccC

Wasser ausgespiegelt

Wasser angebohrt

Bodenprobe gestort

Bodenprobe ungestort

Wasserprobe

Bohrfortschritt: Ibb = leicht bohrbar / mbb = mittelschwer bohrbar
sbb = schwer bohrbar / ssbb = sehr schwer bohrbar / kBF = kein Bohrfortschritt




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

BS 1

GOK
0.00m
Ads, Asphaltdeckschicht
Bof %0.18m 0.18m S, Asphalldeckschic
A A
©,°0.,° :
A A . A,Gr, Aufflllung, Kies, Kalkschotter, dicht, schwer
o,°0.°(|s  bohrbar, weill
A Al
_ 0.80m |°6° °o°||*
e ©5° :
‘.s 2o |
"o | f-mS,gr,u’, Fein- bis Mittelsand, kiesig, schwach
2" . schluffig, dicht, mittelschwer bohrbar, ocker bis
S o0 hellbraun
+* o |[°
*ye o0 |,
Bo2[ |1.60m 1.60m |+ w0 9 |s
zvl||-  Zv,Gr, Fels,verwittert, Kies, Kalksandsteinzersatz,
Kein Wasser 1.80m o.°||. dicht, sehr schwer bohrbar, griingrau
(02.10.20) 1.80m kein Bohrfortschritt
Endtiefe




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

BS 2

GOK
0.00m
Bo1 %0_1&“ 0.18m Ads, Asphaltdeckschicht, zweilagig
0.30m Bd, Betondecke
A "lls  AG,s, Auffiillung, Kies, sandig, dicht, schwer
B 0.50m |°c° A ||: bohrbar, hellbraun
Ak
©5° . AGrs,u\t", Auffillung, Kies, sandig, schwach
A A . schluffig, sehr schwach tonig, "Kiefer", dicht, schwer
o o°o°|[z  bohrbar, rotbraun
Bo2 [ |1.00m 1.00m | A .
A .
o o 2@ e
Nk
°.° %1« AG,s,u, Auffillung, Kies, sandig, schluffig, locker,
A e . leicht bohrbar, graubraun
“" Al
A OOO .
Bo3 [ |1.80m 1.80m e o |
\
\
\
} U.fs,t", Schiuff, feinsandig, sehr schwach tonig,
| weich bis steif, leicht bohrbar, hellgrau
\
|
Bo4 [ [ 2.50m 2.50m 1
T,u,fs, Ton, schluffig, feinsandig, halbfest bis fest,
schwer bohrbar, ocker
Bo5| | 3.40m 3.40m
Kein Wasser 3.40m kein Bohrfortschritt (Kalksandstein)
(021020) Endtiefe




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

BS 3

GOK
0.00m
Ads, Asphaltdeckschicht
Bo1[ ]0.18m 0.14m
Bo2 [ 1031m 0.31m 7 Bd, Betondecke
OAO A . AG,s, Auffullung, Kies, sandig, dicht, schwer
°© "1l bohrbar, hellbraun
_ 0.60m | A °o°| .
U.,fs, Schluff, feinsandig, weich, leicht bohrbar, ocker
Bo3 [ [2.20m 2.20m
T,u,fs,gr", Ton, schluffig, feinsandig, sehr schwach
kiesig, halbfest, schwer bohrbar, ocker
Bo4 [ |3.10m 3.10m
Kein Wasser 3.10m kein Bohrfortschritt (Kalksandstein)
(02.10.20) Endtiefe




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

Bo1 ﬁ0.16m

BS 4

GOK
0.00m

0.16m

Ads, Asphaltdeckschicht

Bo2| [0.70m

0.23m

Bd, Betondecke

A,G,s, Auffillung, Kies, sandig, dicht, schwer
bohrbar, hellbraun

Kein Wasser
(02.10.20)

T,u,gr,s, Ton, schluffig, kiesig, sandig, halbfest,
schwer bohrbar, griinbraun

Zv,Gr, Fels,verwittert, Kies, Kalksansteinzersatz,
fest, sehr schwer bohrbar, hellgrau

\ kein Bohrfortschritt




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

Bo1 %0.19m

BS 5

GOK
0.00m

0.19m

Ads, Asphaltdeckschicht

Bo2| | 0.80m

0.80m

A,G,s, Auffillung, Kies, sandig, dicht, schwer
bohrbar, hellbraun

Kein Wasser
(02.10.20)

1.10m

A,U,gr,g,0, Auffilllung, Schiuff, kiesig, kiesig, org.
Beimengung, weich, leicht bohrbar, schwarz,
graubraun

1.10m
Endtiefe

kein Bohrfortschritt (Kalksandstein)




Geotechnisches Biiro Geyer Projekt : RiesengebirgstralBe Regensburg
Wollwirkergasse 7 - 93047 Regensburg Projektnr.: 19/69 Datum: 02.10.2020
Tel: 0941/9467168 - Fax: 0941/9467169 Mafstab : 1:25 Anlage :

Bo1 ﬁ0.16m

BS 6

GOK
0.00m

0.16m

Ads, Asphaltdeckschicht

Bo2 [ | 0.60m

> o >

[0)
o
o
o e 00000 00

0.60m

A,G,s, Auffilllung, Kies, sandig, dicht, schwer
bohrbar, hellbraun

Bo3[ | 1.60m

b3 - - - S

1.60m

A,U,s,gr,o0, Aufflllung, Schluff, sandig, kiesig, org.
Beimengung, weich, leicht bohrbar, dunkelbraun bis
schwarzgrau

Kein Wasser
(02.10.20)

2.50m

T,gr,u',s', Ton, stark kiesig, schwach schluffig,
schwach sandig, halbfest, schwer bohrbar, rotbraun,
weil}

Endtiefe




Projekt P 40.7414
- Sallerner Berg -
Tiefbauamt Regensburg Anlage 4.1

DR. SPANG Uberfahrversuch Begehung Erst- | Zwischen- | Schluss-
Datum 12.07.20

Erzgebirgstr., Hunsruckstr., Im Reichen Winkl

Flurstuck, Stral3e, Verkehrsflache Bearbeiter Sa
Uberfahrversuch
Objektart und Lage: Baujahr ca.:
|:| Wohnhaus Objekt freistehend |:| Geschosszahl: UG
|:| Wohn- u. Geschaftshaus angebaut an INFL EG
W [O]-Seite
[ ] Birogebaude sty 0G
Sonstiges  Straken DG
Erzgebirgstr. | Hunsrickstr. Im Reichen Winkl
Uberfahrversuch 12.07.2020
1. Hin- / Ruckfahrt 8:15 - 8:25 9:35-9:45 8:50 - 9:05
2. Hin- / Ruckfahrt 8:30 - 8:40 9:50 - 10:00 9:10 - 9:25

Definition Himmelsrichtungen:

Nicht befahrbare Stral3enbereiche:
- Einzelstellen der Erzgebirgstraie und Im Reichen Winkel; Grund: parkende PKWs und Anhanger
- komplette linke Fahrbahnseite der Hunsriickstra3e (Fahrtrichtung Kreuzungsbereich);

Grund: parkende PKWs

Zusammenfassende Bewertung:
Es wurden keine Veranderungen an der StraRendecke wahrend oder nach der Durchfiihrung der
Belastungsfahrten festgestellt.

Bestandteile der Dokumentation: Seiten Schadensaufnahme

FO-8.5.1-81 Formblatt Aufnahme Beweissicherung, Deckblatt, Revisionsstand: 2
P7414_Uberfahrversuch lvon1



In den rot gekennzeichneten Abschnitten ist wahrend der Bauzeit eine
Erhohung der Tonnagebeschrankung von 5 t auf 10 t moglich Anlage 5



Anlage 6

Baustellenzufahrt
e = Schulen
=7 ;F'.jiﬁ__"" | | am Sallerner Berg
EL_, _||§-| Uy Varianten 1 -9 ¢
el | )

—
e
=

= 0

et
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