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REGENSBURG

Beschlussvorlage

Offentl ich Drucksachennummer
VO/22/18688/61

Zustandig Berichterstattung

Stadtplanungsamt Planungs- und Baureferentin Schimpfermann

Gegenstand: Hauptradroutennetz Regensburg
- Konzeptbeschluss -

Beratungsfolge
Datum Gremium TOP-Nr.

22.03.2022  Ausschuss fur Stadtplanung, Verkehr und Wohnungsfragen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss beschliefit:

1. Das Konzept ,Entwicklung eines Hauptradroutennetzes (Radlrouten Regensburg) -
Bericht®, erstellt von Inovaplan GmbH (Karlsruhe) wird als Grundlage fiir die weiteren
Planungsschritte und die Umsetzung eines Hauptradroutennetzes in Regensburg
beschlossen.

2. Die in der Sachverhaltsdarstellung beschriebenen Kurzfrist-Maflinahmen sollen in den
Jahren 2022 bis 2024 umgesetzt werden.

Fuhren die Planungen zu signifikanten Veranderungen in der Aufteilung des Stral3en-
raums, ist die Detailplanung — inklusive der Auswirkungen auf das Stellplatzangebot —
den Ausschuss vorzulegen.

3. Darlber hinaus erstellt die Verwaltung bis Ende 2022 einen Plan, welche MalRinahmen
in den Jahren ab 2024 umgesetzt werden sollen und welche Kosten damit verbunden
waren. Auch hier sind die Auswirkungen auf das Stellplatzangebot aufzuzeigen.

4. MalRnahmen, die grundlegend in das Verkehrsnetz eingreifen oder ein Investitions-
volumen von mindestens 100.000 € erfordern, werden dem Ausschuss zur Beratung
und Beschlussfassung vorgelegt.

5.  Der vorgelegte ,Leitfaden” findet ab sofort bei der Neueinrichtung von Fahrradstral3en
Anwendung. Bestehende Fahrradstralen werden entsprechend nachgeristet.

6. Die Verwaltung wird beauftragt, moglichst zeithah das Hauptradroutennetz mit einer
wegweisenden Beschilderung zu versehen. Die erforderlichen Mittel fur die Planung
und Umsetzung sind zu quantifizieren und fir den Haushalt anzumelden.
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Sachverhalt:
Einleitung

Nach knapp 15-monatiger Arbeit liegt nun der Ergebnisbericht ,Hauptradroutennetz
Regensburg“ vor. Die Erstellung des Konzepts wurde kontinuierlich durch die Radentscheid-
Initiatoren begleitet und inhaltlich unterstiitzt. Eine Gruppe aus reprasentativ ausgelosten
Burgerinnen und Birgern wurde in das Verfahren tber 3 Workshops eingebunden. Ebenfalls
eingeflossen in das Konzept sind die Ergebnisse eines Workshops mit den Umlandgemein-
den, dem Landkreis und dem Staatlichen Bauamt sowie der Regierung der Oberpfalz. Das
Stadtwerk Regensburg (Verkehrsbetriebe) wurde ebenfalls tUber das Konzept informiert.

Das erarbeitete Hauptradroutennetz umfasst eine Gesamtlange von 172 Kilometern, verteilt
auf 17 Hauptrouten und 1 Nebenroute. Es wird unterschieden zwischen einem Ubergangs-
netz und einem langfristigen Zielnetz. Das Ubergangsnetz enthalt Abschnitte, die Netzliicken
schliel3en sollen, bis langfristige Baumalnahmen im Zielnetz umgesetzt werden kénnen.

Auf den Hauptrouten soll der Radverkehr geblindelt und sicher sowie zligig abgewickelt
werden. Das Netz umfasst dabei verschiedene Wegefuhrungsformen. Dazu z&hlen ins-
besondere gemeinsame Geh-/Radwege, klassische Radwege, Radfahrstreifen, selbstandige
Wege (z. B. entlang der Flisse), Umweltspuren und Fahrradstral’en. Moglichst nicht bzw.
nur in Ausnahmenfallen sollen die Hauptradrouten beispielsweise liber Stralten mit Schutz-
streifen gefiihrt werden oder in Tempo 30 Zonen verlaufen.

Auszusparen vom Hauptroutennetz sind Fuligangerzonen und die zentralen Bereiche der
Altstadt.

Insofern ist in einem zweiten Schritt zu prifen, wie zuklnftig eine Fliihrung des Radverkehrs
am Rande der Altstadt erfolgen kann. Damit einhergehend ist ebenfalls zu untersuchen,
welche StraRen und Gassen dadurch wieder ausschlief3lich dem Ful3gangerverkehr
zurtckgegeben werden kénnen.

Hinweis: Die kiinftige Aufteilung des 6ffentlichen Raumes in der Altstadt wird auch bei der
weiteren Ausarbeitung der Verkehrsberuhigung Altstadt noch genauer zu betrachten sein.

Um feststellen zu kénnen, ob der Bestand den Qualitatskriterien entspricht, die fir eine
Hauptroute anzunehmen sind, wurden Qualitatsstandards definiert. Diese Standards haben
zum Ziel, dass sich Radelnde untereinander Gberholen bzw. auch nebeneinander fahren
kénnen. Nur so ist zligiges und sicheres Radeln (auch mit Lastenradern) maoglich, ohne
andere — insbesondere zu Full gehende — zu gefahrden.

Bericht / Steckbriefe

Der Berichtsband hat einen Umfang von rund 100 Seiten. Die vorgeschlagenen MalRnahmen
auf den 18 Routen verteilen sich auf 551 Streckenabschnitte. Diese wurden wiederum in 186
Steckbriefen zusammengefasst.

Das Material ist somit sehr umfangreich und wird daher den Fraktionen sowie Einzelstadt-
ratinnen und -stadtraten digital zur Verfligung gestellt. Fir die Offentlichkeit werden die Ma-
terialien ebenfalls digital Gber die Homepage der Stadt Regensburg zur Verfugung gestellt.

FahrradstraRen

Ein erheblicher Teil des Netzes soll zuklnftig Uber Fahrradstraen fihren. Der Radverkehr
wird so in ErschlieBungsstrallen gebiindelt. Vorteil: diese Stra3en sind weniger konflikt-
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trachtig als Hauptverkehrsstralten und es missen keine separaten Radverkehrsanlagen
baulich hergestellt werden. Es kann somit kurz- bis mittelfristig und vergleichsweise
kostenglinstig ein Grofteil des Netzes hergestellt werden.

Dazu missen aber die Fahrradstrallen fur den Radverkehr einen Mehrwert bieten. Die bis-
herige Ausstattungspraxis — Beschilderung und wenige Piktogramme — ist nicht hinreichend.
Deswegen hat die Verwaltung fir die Fahrradstralien einen eigenen Leitfaden entwickelt (s.
Anhang), der insbesondere folgende Aspekte umfasst:

¢ Die Fahrradstrallen werden grundsatzlich als Vorfahrtstral’en ausgebildet und
gegenlber einmiindenden anderen Nebenstrallen bevorrechtigt.

o Konfliktbereiche — Beginn/Ende der Fahrradstra3e und Einmindungen/Kreuzungen —
werden flachig rot eingefarbt.

e Die Fahrradstrallen werden beidseitig mit einem unterbrochenen Breitstrich markiert,
der die Fahrradstralie gegentiber anderen Nebenstrallen optisch abhebt und den
Sicherheitsraum zu parkenden Kfz (,Dooring-Zone*) verdeutlicht.

e Es werden regelmalig Piktogramme auf der Fahrbahn aufgebracht.

e Es muss eine ausreichende Fahrbahnbreite fur das Nebeneinanderradeln und das
sich Begegnen sichergestellt sein. Sind die Fahrbahnbreiten zu gering, missen
punktuell Kfz-Stellplatze entfallen, um Begegnungs-/Ausweichstellen zu schaffen.

Ergebnisse

Fir etwa 12 Kilometer des Netzes gibt es bereits konkrete Realisierungshorizonte in den
nachsten 4 Jahren oder die MalRnahmen befinden sich bereits in der Umsetzung. Dazu
gehdren insbesondere die sehr wichtigen Vorhaben

e Priufeninger StralRe zwischen Steinmetzstrale und TaxisstralRe, Baubeginn 2021

e Donaubriicke nach Sinzing mit Ausbau Sinzinger Weg, Baubeginn 2022

¢ Geh-/Radweg am Unterislinger Weg bis Scharmassing, Baubeginn 2022

e Leibnizstralte mit Kreuzhofbriicke und Asphaltierung Rainstallweg nach Neutraubling,
Baubeginn 2023

e Donaustaufer Strale in Schwabelweis, Baubeginn 2023

Alle MaRnahmen sind Teil des Anfang 2019 beschlossenen Lickenschlussplans. Zudem
erhalt der Fahrenweg eine Oberbauerneuerung.

Kurzfristig lieRen sich theoretisch weitere 37 Kilometer umsetzen. Doch auch fiir reine oder
Uberwiegende Markierungsmaflnahmen sind Vorbereitungen erforderlich. Planung, Abstim-
mung, verkehrsrechtliche Anordnung, Zuschussbeantragung, Ausschreibung, Uberwachung,
Abnahme, Abrechnung der MalRnahmen erfordern Zeit- und Personalkapazitaten.

Ahnlich verhalt es sich mit den mittelfristig umsetzbaren Manahmen, die 45 km des Netzes
umfassen. Hier missen zusatzliche Abstimmungen durchgefiihrt werden, etwa dann, wenn
Eingriffe in den Griinbestand erforderlich sind. Es ist zu prifen, ob Leitungstrager betroffen
sind oder die Entwasserung angepasst werden muss.

Fir die kurz- und mittelfristigen MalRnahmen wurden Kostenschatzungen durchgefiihrt. Fast
50 % des Netzes kénnten mit einem Finanzvolumen von 23 Mio. € (4,5 Mio. plus 18,5 Mio. €)
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hergestellt werden. Nicht enthalten in dieser ersten groben Kostenannahme sind mégliche
erganzende MalRnahmen, die im Zuge dessen mit umgesetzt werden kdnnten bzw. sollten
(z. B. Erneuerung einer sanierungsbedurftigen Fahrbahn, Ausbau von barrierefreien Halte-
stellen, Sanierung oder Erneuerung von Kanalen und/oder Leitungen).

Forderfahigkeit

Eine Vielzahl der MalRnahmen ware nach erster, vorlaufiger Einschatzung seitens der
Regierung der Oberpfalz Gber das 2021 eingeflihrte Bundesprogramm ,Stadt und Land*
grundsatzlich férderfahig. Dazu gehoéren auch der Aus- und Neubau selbstandiger Radwege,
die Neueinrichtung von Fahrradstralen sowie Beleuchtung und wegweisende Beschilde-
rung. Die Forderquote liegt bei 75 % der forderfahigen Kosten.

Das Programm lauft Ende 2023 aus. Wie jetzt bekannt wurde, sind die vom Bund fir Bayern
bereitgestellten Mittel ausgeschopft. Auch in anderen Bundeslandern sind alle Mittel bereits
verplant. Fur die Fordertatbestéande, die nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (BayGVFG) forderfahig sind, sollen nun wohl — voribergehend — die Férder-
satze auf das Niveau des Bundesprogramms Stadt und Land angehoben werden. Malinah-
men, die nach BayGFVG nicht férderfahig sind, kdnnen jedoch zunachst einmal nicht gefor-
dert werden.

Sollten die Mittel des Programms ,Stadt und Land“ nicht aufgestockt werden, ware eine Viel-
zahl der geplanten Mallnahmen — insbesondere die Neueinrichtung von Fahrradstralen —
auf absehbare Zeit nicht forderfahig.

Umsetzungspriorisierung

Im Investitionsprogramm sind fir die Jahre 2022 bis 2025 jeweils 400.000 € fir Radverkehrs-
verbesserungsmallinahmen bereitgestellt. Darauf basierend wurde ein Umsetzungskonzept
fur die Jahre 2022 bis 2024 erstellt. Das Konzept ist im Anhang aufgelistet und grafisch dar-
gestellt (vgl. Anlagen C und D). Die Verwaltung behalt sich vor, die Reihenfolge der Mal3nah-
men anzupassen, wenn dies hinsichtlich der Abwicklung des Programms sinnvoll erscheint.

Die Priorisierung der MalRnahmen wurde so ausgewahlt, dass moglichst lange zusammen-
hangende Abschnitte geschaffen werden kdnnen. Im Wesentlichen sollen auf folgenden
Routen die genannten Streckenabschnitte zuerst umgesetzt werden (weitere Mallnahmen
auf diesen Routen sowie auf den nachfolgend nicht genannten Routen sollen dann ab 2025
umgesetzt werden):

Route 1 nordlich der Donau

Bamberger Str. / Am Europakanal / Dultplatz
Holzgarten- / Paar- / llm- / Johannis- / Gartnerstralie / Schwabelweiser Weg
Schwabelweiser Donauufer

(Alternativroute Weichser Damm)

Route 2/3  GroRprufening — Innerer Westen — Donauparallele — Weichs

Fahrenweg

Knoten Hermann-Kohl-Strale/Lilienthalstralie
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Prebrunnstralle
Herrenplatz

Holzlandestralle

Route 4 Konigswiesen — Campus — PLK
Querung Fort-Skelly-Str.
Grinanlage JUZ Arena
Burgunderstr.
Alemannenstr.
Route 5 Sinzing — Dechbetten — Das Dérnberg — Hbf. — Candis — Hohes Kreuz
Sinzinger Brucke / Sinzinger Weg
Prifeninger Schlossstralle
Unterfihrung Kumpfmuihler Briicke
Hemauerstralle
Bienenheimweg / Blumenstralie
Route 8 Grass — Kumpfmuhl — Zentrum — Kareth
Kumpfmdihler Strale
Bismarckplatz
Route 9 Burgweinting-West — Kasernenviertel — Zentrum — Lappersdorf

Hinterer MUhlweg

Alfons-Auer-Stralle

Sternbergstralle

Knoten Landshuter Str. / Gabelsbergerstr. / R.-Wagner-Str.
Ostengasse

Andreasstralle

Regentalradweg
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EinzelmaBRnahmen

Platz der Einheit

Die derzeit laufende Baumalinahme in der Priifeninger Stral’e endet an der Taxisstralle.
Zwischen dem Bauende und dem Knoten Jakob- / WittelsbacherstralRe verbleibt somit eine
ca. 200 m lange Licke im Radverkehrsnetz. Ein Umbau des Knotens wurde

die Radnetzliicke schlief3en,

zu angemessen breiten Gehwegen fiihren,

weiterhin die OPNV-Beschleunigung erméglichen und
die Barrierefreiheit im OPNV herstellen.

Es wird vorgeschlagen, flr das Vorhaben eine Kostenschatzung durchzufiihren, so dass das
Vorhaben in das Investitionsprogramm eingespeist werden kann.

Kumpfmiihler StraBe nérdlich Fritz-Fend-StraRe und D.-Martin-Luther-Strafle

Beide Strallenabschnitte haben im Radverkehr eine hohe Bedeutung und sollen zudem die
Altstadt vom Durchfahrtsradverkehr entlasten. Die Defizite im Rad-, aber auch im Fulver-
kehr, wurden wiederholt aufgezeigt (Radverkehrsplan 2012, ADFC-Fahrradklimatests,
AGFK-Hauptbereisung etc.).

Andererseits haben beide StralRenzlige eine hohe Bedeutung fiir die Altstadterschlielfung
und den Busverkehr. Isolierte Losungen allein mit Blick auf den Ful®- und Radverkehr sind
hier nicht méglich. Insofern gilt es, beide Trassen im Zuge des anstehenden
AltstadterschlieRungskonzepts eingehend zu untersuchen.

Offentlichkeitsarbeit

Dank einer Zuwendung seitens der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in
Bayern (AGFK) konnte die Verwaltung fir die Radverkehrsférderung eine neue Wort-Bild-
Marke entwickeln lassen. Diese soll schwerpunktmaRig flr die neuen geschlossenen
Fahrradabstellanlagen und das Hauptradroutennetz eingesetzt werden. So entsteht ein
Wiedererkennungswert und kann eine ldentifikation geschaffen werden.

regensburger

@@ radlrouten

Daruber hinaus sollen verstarkt die Fahrradstral3en ,vermarktet” werden. An den Fahrrad-
stralen sollen Banner aufgehangt werden. Die Verwaltung wird dazu Motive der Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Niedersachsen verwenden. Die Anlieger
werden Uber Postkarten oder Flyer informiert. Erganzend werden der stadtische Newsletter,
soziale Medien und die Homepage eingesetzt.
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Sonstige Aspekte

Im Ergebnisbericht wird abschliefend darauf hingewiesen, dass der dauerhafte Erfolg der
Radverkehrsforderung nicht allein durch die Schaffung des Hauptradroutennetzes erwartet
werden sollte. Vielmehr sind weitere Aspekte fir eine ganzjahrige Nutzung des Fahrrads als
Alltagsverkehrsmittel wichtig, wie etwa:

ein ausgeweiteter Winterdienst,

ein verbessertes Baustellenmanagement,

sichere Abstellmdglichkeiten und

eine stringente Uberwachung des ruhenden Verkehrs.

Studien zeigen, dass eine gute und sichere Radverkehrsinfrastruktur dazu fuhrt, dass das
Rad auch bei schlechtem Wetter intensiv genutzt wird:

¢ In Oldenburg und Munster betragt der Rickgang im Alltagsradverkehr bei Regen
weniger als 5 %.

¢ In Kopenhagen und Amsterdam liegt der Anteil derer, die auch im Winter mit dem
Rad unterwegs sind, bei 80 %.

e Und in der finnischen Stadt Oulu (200.000 Einwohner, 3,4 °C Durchschnittstempe-
ratur, 160 — 175 Schneetage/a) sind alle Radwege bis 7 Uhr morgens geraumt. Das
Radwegenetz ist Uber 600 km lang.

Die Beispiele zeigen, dass eine gute Infrastruktur, wie sie z. B. mit einem Hauptradrouten-
netz einhergeht, zu einer verstarkten Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel fihren
kann. Umso wichtiger jedoch ist es, auch die betrieblichen Maflnahmen diesem erwinschten
geanderten Mobilitdtsverhalten anzupassen.

Kosten / Finanzierung

Die fur die Jahre 2022 bis 2024 beschriebenen MalRnahmen wiirden geschatzte Kosten in
Hoéhe von rund 1,3 Mio. € verursachen. Davon entfallt ca. die Halfte auf die Einrichtung der
Fahrradstralen (Markierungen und Beschilderung) und die andere Halfte auf bauliche
MafRnahmen (Beleuchtung, Anpassung von Knotenpunkten, Fahrradstander etc.).

Mittel in Héhe von je 400.000 € sind im Investitionsprogramm 2021-2025 unter der HH-Stelle
63 68 99 eingeplant.
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Anlagen:

Anlage A — Ergebnisbericht ,Hauptradroutennetz Regensburg®, Kurzfassung

Anlage B — Ergebnisbericht ,Hauptradroutennetz Regensburg®, ausgewahlte Anhange
Anlage C — Auflistung geplanter MaRnahmen 2022 bis 2024

Anlage D — Ubersichtskarten zu den fir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Anlage E — Statement der Radentscheid-Initiatoren

Anlage F — Leitfaden Fahrradstral’en

1 Klimavorbehalt
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,Bericht Entwicklung eines Hauptradroutennetzes (Radlrouten Regensburg)“, Kurzfassung
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Radlrouten Regensburg

Kurzfassung

Schon in naher Zukunft soll ein Drittel der Regensburger Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer mit Rad oder Pedelec unterwegs sein. Das ist keine Vision, sondern das verkehrspolitische Ziel,
das sich die Stadt Regensburg bis 2035 gesteckt hat. Mit dem Burgerbegehren fiir einen Radentscheid
im Oktober 2019 haben die Birgerinnen und Birger Verwaltung und Politik aufgefordert, die Weichen
fur eine weitere Starkung des Radverkehrs zu stellen. Konkret bedeutet dies unter anderem: Regens-
burg bekommt ein zusammenhangendes Radlroutennetz fir das ganze Stadtgebiet und dazu eine ent-
sprechend gute Ausschilderung. Um ein durchgdngiges Netz zu schaffen, miissen Radwegeliicken im
Stadtgebiet geschlossen sowie bestehende Routen an neue Standards angepasst werden. Ebenso
wichtig ist es, Nah- und Fernziele festzulegen — auch in den Nachbarkommunen und im Landkreis Re-
gensburg —und diese nach Mdéglichkeit in das Netz einzubinden. Das Radnetz soll damit auch ins Um-
land hinein gestarkt werden und fur alle Pendlerinnen und Pendler ein attraktives Angebot iiber die

Stadtgrenzen hinweg ermdoglichen.

Im Zuge dieser Entwicklungen wurde Ende 2020 das Verkehrsplanungsbiro INOVAPLAN GmbH, zu-
sammen mit der Agentur Green City Experience GmbH, beauftragt, ein Hauptradroutennetz fir das
Stadtgebiet auszuarbeiten. Dies geschieht unter Einbindung der Stadt Regensburg als Auftraggeberin
und einer erganzenden Projektgruppe, auch aus Mitgliedern des Radentscheids, sowie weiteren Betei-

ligungsebenen.

Ziel des Projektes ,Radlrouten Regensburg” ist unter anderem die Beantwortung der folgenden Fra-

gen:

= Woliegenin Regensburg wichtige Quellen und Ziele fiir Mobilitat? Wo kénnen Wege potenziell
mit dem Rad durchgefihrt werden?

= Wo kénnen die kiinftigen Hauptrouten fiir den Radverkehr im Stadtgebiet liegen?

=  Wie gut sind diese Hauptrouten heute schon befahrbar? Erflllen sie die Qualitdtsstandards
eines Hauptroutennetzes?

= Welche Probleme und Chancen sehen Birgerinnen und Birger fiir das Hauptroutennetz in Re-
gensburg?

= Wie und wann kénnen die Streckenabschnitte des kiinftigen Hauptroutennetzes umgebaut

werden, um die Qualitatsstandards zu erfiillen?

Ziel der ersten Projektphase war die Bestimmung der zukinftigen Radlrouten des Hauptroutennetzes
im Stadtgebiet. Hierzu fanden Netz- und Potenzialanalysen sowie die Sichtung vorhandener Planungs-
grundlagen statt. Basierend auf Vorschlagen der Stadt Regensburg sowie der Projektgruppe der Rad-
entscheid-Initiatorinnen wurde in gemeinsamer Abstimmung ein Zielnetz flir die Radhauptrouten ent-

wickelt. Dabei wurden beide Vorschldge gegeniibergestellt und mit fachplanerischen Analysen bspw.

© INOVAPLAN GmbH, Green City Experience GmbH Seite |
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Radlrouten Regensburg

zu Bevolkerungs- oder Arbeitsplatzschwerpunkten abgeglichen, erganzt sowie liber weiterzuverfol-
gende Alternativen diskutiert und entschieden. Im Ergebnis entstand ein Zielnetz, das sowohl Ab-
schnitte im Bestand enthalt, wie auch Abschnitte, die durch laufende oder kiinftige Planungsprojekte

neu zu realisieren sind (siehe Abbildung 1).

Hauptradroutennetz

Hauptrouten

. Langfristig

(noch nicht realisiert)
Ubergangslosungen
fur Langfristlosungen

----- Nebenrouten

D Stadtgrenze

© Stadt Regensburg

0 2 4 km
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Abbildung 1 Zielnetz Hauptradroutennetz Regensburg
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Basis Netzentwiirfe der Stadt und Projektgruppe)

Im weiteren Projektverlauf wurden MaRRnahmen entwickelt, um das vorliegende Zielnetz realisieren
zu kénnen. Diese MaBnahmen bestehen aus notwendigen infrastrukturellen MaBnahmen wie auch
MaRnahmen zur Sichtbarkeit bzw. Offentlichkeitsarbeit in Zusammenhang mit dem Hauptroutennetz.
Fur die infrastrukturellen MaRnahmen wurden zunéachst innerhalb der Stadtverwaltung und mit der
Projektgruppe Standards abgestimmt, die auf dem Hauptroutennetz verfolgt werden sollen. Dies be-
trifft sowohl favorisierte Fiihrungsformen des Radverkehrs wie auch Breiten oder beispielhafte Quer-
schnitte. Zudem wurden Kostensdtze sowie Umsetzungshorizonte als Basis der MaRnahmen abge-
stimmt. Die bestehenden Strecken des Netzes wurden mit dem Rad befahren und hinsichtlich ihrer
Netzeigenschaften (Fiihrungsform, Breite, Markierungen, ...) dokumentiert. Auf diesen Grundlagen
wurden prinzipielle Uberlegungen zu den Zielfiihrungsformen des Netzes ausgearbeitet, welche als

geplantes Langfristnetz in Abbildung 2 dargestellt ist.

© INOVAPLAN GmbH, Green City Experience GmbH Seite Il



VO/22/18688/61 - Anlage A

.Bericht Entwicklung eines Hauptradroutennetzes (Radlrouten Regensburg)“, Kurzfassung

E BENNOVATION DATEN - Q
EtEREnC: BNOVA IRGAN

Radlrouten Regensburg

Langfristiges Hauptradrouten-
netz Regensburg

FahrradstraRe (Anlieger frei)
s FahrradstraRe

e Einrichtungsradwege

e Radifahrstreifen

. Mlischverkehr (T30)

~~~~~ Mischverkehr (T30) | Gehweg (Rad frei)
e Mischverkehr (T30) | Wirtschaftsweg
s Miischverkehr (T30) [Umweltspur
— Schutzstreifen

memmemmmn Schutzstreifen |Mischverkehr
----- Gem, Geh- und Radweg | Mischverkehr
e Zweirichtungsradweg

s Ein- | 2Weirichtungsradweg

s Gem, Geh- und Radweg (2R)

Gem, Geh- und Radweg

Gem. Geh- und Radweg| Mischverkehr
Verkehrsberuhigter Bereich
Gehweg (Rad frei)

FuBgangerzone (Rad frei)
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Abbildung 2 Zielfuihrungsformen Langfristiges Hauptradroutennetz
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Nach Abstimmung der zu verfolgenden Fithrungsformen wurden durch das Planungsteam fir alle Ab-
schnitte des Netzes Steckbriefe mit dem notwendigen Umbauaufwand und den umzusetzenden MaR-
nahmen erarbeitet, die einen Fahrplan fur die Realisierung des Netzes in den kommenden Jahren dar-
stellen konnen. Insgesamt ware nahezu die Hélfte der Gesamtnetzlange von 172 Kilometern durch
kurzfristige (37 Kilometer) und mittelfristige (45 Kilometer) MaRnahmen wie verkehrsrechtliche An-
ordnungen, Markierungsarbeiten sowie kleinere bauliche Eingriffe in den Bestand umsetzbar. Basie-
rend auf der durchgefiihrten Kostenschatzung ist hierfiir voraussichtlich ein Mittelbedarf von 4,5 bzw.
18,5 Millionen Euro erforderlich, der tGber bisherige laufende jahrliche Budgets fiir den Radverkehr in
Regensburg hinausgeht. Es ist daher zu beachten, dass die Umsetzung der MaRnahmen mit den aktuell
zur Verfugung gestellten finanziellen Mitteln sowie den Planungskapazitaten der Stadtverwaltung in
Einklang gebracht werden muss. Die Umsetzung des Netzes entlang der MaRnahmen nach Hohe des
Aufwands (zundchst kurzfristige, einfache MaRnahmen) erfordert daher eine zusatzliche Priorisierung
zum zeitnahen Beginn in den kommenden Jahren. Hierzu wurden durch die Stadt Regensburg MaR-
nahmen ausgewabhlt, die zum einen bereits in der Ausfiihrung sind und zum anderen erganzend in den
Jahren 2022 und 2023 umgesetzt werden konnten. Die Umsetzung und Detailplanung des gesamten
Hauptradroutennetzes kann unter den genannten Griinden nur stiickweise erfolgen und wird ein be-

gleitendes Rahmenkonzept fur die RadverkehrsmaRnahmen der kommenden Jahre sein. Abbildung 3

© INOVAPLAN GmbH, Green City Experience GmbH Seite Il
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zeigt die in den Jahren 2022 und 2023 sowie die mittelfristig zu priorisierenden geplanten MaRnah-

men.

MaRnahmen

MaRnahmen
"Radwegenetz Verbesserung"
-- - 2024+

== - 2023
-- - 2022
--- 2021

budgetierte/IP-MaRnahmen

— 2024+

— 2023

— 2022

— 2021

D Stadtgrenze

© Stadt Regensburg
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Abbildung 3 Geplante MaRBnahmen zum Beginn der Umsetzung des Hauptradroutennetzes
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Input Stadt Regensburg Stand November 2021)

Der gesamte Projektverlauf wurde begleitet von vielféltigen Aktionen zur Kommunikation und Beteili-
gung unterschiedlichster Akteure. Hierzu zahlen unter anderem MaRnahmen gegeniiber der allgemei-
nen Offentlichkeit, wie die Einrichtung einer Projekthomepage und die Bildung einer reprisentativen
Burgerinnen-Gruppe, als auch MaRBnahmen zur Einbindung und Information von Fachéffentlichkeit
und politischen Akteuren wie die Initiatorinnen des Radentscheids, stadtische Gremien und Verwal-
tungen oder auch umliegende Gemeinden. Insgesamt fanden elf workshopartige Veranstaltungen mit
den genannten Personengruppen statt. Hierdurch konnten Zwischenergebnisse aus unterschiedlichen
Blickwinkeln reflektiert und bewertet werden sowie wichtige Hinweise und Riickmeldungen einflieRen.
Das erarbeitete Hauptradroutennetz Regensburg ist somit das Ergebnis eines partizipativen Prozesses,

in dem die Einholung vielfaltiger Perspektiven die moglichst hohe Nutzbarkeit gewdhrleistet.

© INOVAPLAN GmbH, Green City Experience GmbH Seite IV
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Anhang 4-05: Vorschlag Umgestaltung Platz der Einheit
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Entfall q Kosten
HRR- Lage Abschnitt MaBnahme bauliche MaBnahmen einzelner sqnstlge EEREiE KUS[?” Kosterf bauliche Gesamt- sl
Route Hinweise Markierung |Beschilderung kosten Umsetzung
Stellplatze MaRnahmen
. O N~ 5 Verbreiterung Rampe zum Dammweg
1|Bamberger Strate / }IBIS-Hotel - Wrzburger. | Finrichtung einer |\ " "5 2 ¢4 m, Umlaufsperre auf 30.000 1.000 5.000 36000 | 2022
Am Europakanal Str. Fahrradstrae y
dem Dammweg westlich der Rampe
" o ? o Sichern von Querungsstellen fiir
1|Am e ILCKE = Gy | SIS QEEESEINGLE ||, FuRganger, hoher Anteil 40.000 1,500 5.000 46500 | 2022
Dultplatz P briicks Fi Pollern
Fremdparker
2| Herrenplatz Am Singrin - Holzlandestr.| ENichtung einer ia 10.000 1.000 . 11.000 | 2022
FahrradstraBe
4|Fort-Skelly-Straf3 Querung Bau einer bevorrechtigten Querung Wil e el A0 - - - - 2022
|beschlossen
- [ Ausbau
4 nordiich JUZ Arena | Unterisiinger Weg selbstandiger Geh-| Beleuchtung des Wegs - - 45.000 45.000 2022
/Radweqg
Unterislinger Weg - A.- Einrichtung einer A Sichern von Querungsstellen fiir
4|Burgunderstrae Auer-Str. Fahrradstrake ja FuRganger 30.000 500 7.500 38.000 2022
A.-Auer-Str. - Erbprinz-Fr.- | Einri einer [Knoten A.-Auer-Str.: Gehwegnasen A Sichern von Querungsstellen fiir
4 PrgmEEEEs J.-Str.. FahrradstraBe vorziehen und barrierefreie Hatestelle | FuRgénger 25000 A D QLT 202
Ausbau 9 o
4 2] - selbsténdiger Geh-| ASPhalierung des Abzweigs zur 5.000 . 10.000 15000 | 2022
SommestraBe (50 m)
/Radweg
Einrichtung einer FEEMIE Tl R i) il LSS Lol s Halbseitiges Parken auf
4|Alemannenstrae komplett 9 Str., Riickbau Griinflache (ca. 10*3 m -> 19 15.000 1.000 5.000 21.000 2022
Fahrradstrae Nordseite auf Gehweg
2 Baume)
" Simmernstr. - eines Augeweitete Radaufstell-streifen
| ot i Gutenbergstr. Radfahrstreifen Simmern- und Hofgartenstr. ey - e BET 2022
B Verlagerung von 13 Bewohner-
9| AndreasstraiRe komplett 9 ja in ife, 2 20.000 500 - 20.500 2022
FahrradstralBe
Stellplétze als Ladezone
[Teisummen 2022 | ] 190.000] 6.500 | 153.000 | 349.500 |
avaring g e e
la|Weichser Damm komplett bestehender ja 5.000 - 75.000 80.000 2023
Asphaltierung und Beleuchtung 100 m
Fahrradstralie A
Griinanlagenweg
Bestandteil der MaBnahme
5|Sinzinger Weg komplett Asphaltierung Neubau Sinzinger Briicke - - = = 2023
Priifeninger Sinzinger Weg - Einrichtung einer barrierefreie FuBgangerampel R
Schlossstrale Bf. Priifening Fahrradstrale am Bahnhof 22000 2000 0000 2oz
Aufwertung
5|Hemauerstrale komplett bestehender ja 20.000 - = 20.000 2023
Fahrradstrale
Aufwertung
[Pl Kkomplett bestehender ia 10.000 5 - 10000 | 2023
Bienenheimweg
FahrradstraRe
Griinanlage Hinterer |Bajuwarenstr. - (s
" 9 y 3 selbstandiger Geh-|Beleuchtung auf 250 m - - 50.000 50.000 2023
Miihiweg SachsenstraBe
/Radweg
" - Einrichtung einer | Eckausrundung Griingutsammelstelle, Nordabschnitt Griinanlage
9 e iy Pl Fahrradstrae Poller versetzen, L Verbot fiir Radverkehr 20000 500 520 18.000 2028
9| Alfons-Auer-Strake Burgunderstr. - Einrichtung einer | Gehwegiiberfahrten Pr.-Rupprecht-Str. ia 20,000 1.000 40.000 61.000 2023
Hornstr. FahrradstraRe und Kavalleriestr.
Hornstr. - Einrichtung einer | Teilriickbau Versatz bei Sportclub, - Ersatzstellplatze in Hermann-
O SRS Hermann-Geib-Str. FahrradstraRe Haltestelle barrrierefrei ausbauen @ Geib-StraRe o000 200 50000 80.500 2023
9| Affons-Auer-Strage | Hermann-Geib-S. - Eicnaler sy 40.000 1.000 - 41.000 | 2023
Furtmayrstr. FahrradstraRe
Aufwertung .
9| Ostengasse Kkomplett bestehender ia b et i) 35.000 5 25,000 60.000 | 2023
neue Freisitze
FahrradstraRe
Knoten Landshuter / Umbau des Knoten nach Verlegung Umbau inkl. Einmiindung
Gabelsbergerstr. LSt Gasleitung (9gf. auch erstin 2024) R.-Wagner-Str. ) ) Sy BT 2023
|Teisummen 2023 | | 190.000 | 4.000 | 297.500 | 500.500 |
Frankenstr. - Einrichtung einer
1|Holzgartenstr. P e 5.000 500 - 5.500 2024
1|PaarstraRe komplett Einrichtung einer 30.000 500 - 30500 | 2024
FahrradstraBe
@iinEmeeestn R Ausbau Verbreiterung gepflasterter Weg von 1,5 |Abbau von einer Bank, Entfall
g ) selbstandiger Geh-|auf 3 m auf 10 m Lénge, 2 Poller setzen, |ja eines Stellplatzes in - - 5.000 5.000 2024
limstr. limstr.
/Radweg Ecken ausrunden \Wendehammer
5 inri einer |V i des auf}
1|limstraRe Griinanlage - Bedelgasse Eahrradstralie 4 m. Sichern mit 3 Pollern 10.000 500 2.000 12.500 2024
7 Ausbau " C
1 Ubergar!g lim- selbstandiger Geh- Verb_rener.ung der Uberfahrt auf 4 m, |Abbau Umlaufschranke, Ersatz 5.000 . 5.000 10.000 2024
/Johannissstr. rot eingefarbter Asphalt durch Poller
/Radweqg
1| Johannisstr. komplett Einrichtung einer () Ersatzstellplitze in mstrage 25.000 1.000 - 26.000 | 2024
FahrradstraBe
. = inri einer
] e Schwabelweiser Weg FahrradstraBe S 200 - ST 202
Knoten Gartnerstr. / Einrichtung einer | Aufpflasterung Gehweg von
. . M . . 2024
Holzgartenstr. Fahrradstralle Holzgartenstr. in Weichser Weg pcd =2 o000 Ry 0
. Gartnerstr. - Einrichtung einer k
1|Schwabelweiser Weg Vilsstr. e ja 3.000 500 - 3.500 2024
" Weg - inri einer der Gri k
I 3 " 5 \ - . . 2024
g VilsstraBe 5 FahrradstraBe Verbreiterung der Radwege, 4 Poller ja 20000 0D €00 o
1| Schwabelweiser {1 (i T 10 Fahrradbugel 35.000 . 2.500 37500 | 2024
Donauufer FahrradstraBe
Aufwertung
2|Holzlandestr. komplett bestehender ja 45.000 - - 45.000 2024
Fahrradstrale
Fi = i einer
9| Sternbergstrale TP D et 30.000 1.000 - 31.000 2024
Fahrradstra3e +
R Einbahnstrale fir
9| Sternbergstrale p Kfz. nach Norden, 10.000 500 - 10.500 2024
LuitpoldstraRe »
Radfahrstreifen
nach Stden
9 Knoten | Knoten pnocnbaeneese Rleeay - - 50.000 50.000 | 2024
Abbiegestreifen)
thrradstraBe ;'ur Knoten Hemauerstra3e baul. anpassen
LuitpoldstraiRe - ; (Get { Kfz-
9|SternbergstralRe (e i G, Kfz. nach Syden, Durchfahrtunterbrechung mit 30.000 500 50.000 80.500 2024
Radfahrstreifen S
Kunststoffinseln
nach Norden
Luitpoldstr. - Einrichtung einer _
9|Gabelsbergerstr. (T ST, FahrradstraRe 15.000 500 15.500 2024
Bau einer Querungsstelle beim
Lapds_huler Str. - Elnrlchtung einer |Hallenbad, verle:;;ung;;‘e"|er ia 10,000 500 20.000 30.500 2024
Wegeanschluss Ostenallee
|Teisummen 2024 | | | 283.000 | 7.000 | 164.500 | 454.500 |
|Summen 2022-2024 (gerundet) 1 1 | 670.000 | 20.000 | 610.000 | 1.300.000 |
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Route 1

Bamberger Str. / Am
Europakanal / Dultplatz:

Fahrradstrafe+
Wegfall einiger
Stellplatze erforderlich

Holzgartenstr. / Paarstr.

[ limstr.:

FahrradstraBe+
teilw. Ausbau
Griinanlagenweg

Schwabelweiser
Donauufer:

FahrradstraBe+

A

Johannisstr. / Gartnerstr. /
Schwabelweiser Weg:

4 + FahrradstraRe+
teilw. Wegfall von Stellplidtzen

Weichser Weg / Gértnerstr.

Umbau Knoten Holzgartenstr. /

Hauptradroutennetz

— Hauptrouten
e Langfristig (noch nicht realisiert)

© Stadt Regensburg
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Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen Malinahmen Route 1
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Route 2/3

Herrenplatz:
‘ H_e.rmann-Kéhhl-Str‘I «  FahrradstraRe+
Lilienthalstr.: + Wegfall weniger
Stellplatze
+  Umbau des \1 i
Knotens
‘\
;‘
<I7% HolzldndestraRe:
Fahrradstrae+
- +  Wegfall einzelner
Fiéhrenweg: Stellplatze
Radabstellanlage
Fahrradstrae+
Sanierung der Fahrbahn

Hauptradroutennetz
— Hauptrouten

= Langfristig (noch nicht realisiert)

e (bergangsisungen for Langfristissungen

© Stadt Regensburg
o | 2w
— ]
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A

Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen Maflinahmen Route 2/3
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Route 4

A

g westlich Unterisli Weg:

Gr

Beleuchtung

Querung mit Vorrang an Fort-Skelly-Str.

Burgunderstr. / Alemannenstr.:

FahrradstraRe+

F ierung Querverbi
Grii g zur S

Hauptradroutennetz

— Hauptrouten

e Langfristig (noch nicht realisiert)

= Ubergangsiosungen far Langfristiosungen
=== Nebenrouten

) stadtgrenze

© Stadt Regensburg
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Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen MalRnahmen Route 4
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Route 5

Bahnhof

Priifeninger SchlossstraRe: HemauerstraRe: Bl . | Bi hei
FahrradstraRe+ FahrradstraBe+ FahrradstraRe+
barrierefreie Wegfall einzelner [~ - Wegfall einzelner
FuBgédngerampel am Stellplatze Stellplitze

Sinzinger Briicke /
Sinzinger Weg:

Neubau Briicke
Asphaltierung Weg

Kumpfmiihler Briicke:

Ausbau Unterquerung

Hauptradroutennetz

— Hauptrouten

e Langfristig (noch nicht realisiert)

= (Jbergangsidsungen fir Langfristidsungen

-
) st

© Stadt Regensburg
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Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen Malinahmen Route 5
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

Route 8

Bismarckplatz:

keit im Radverkehr
nach Norden

Durchfahrtsméglich-

Kumpfmiihler Str.:

Fahrradstreifen stadteinwarts
zulasten des rechten Fahrstreifens

--------

Hauptradroutennetz

— Hauptrouten
e Langfristig (noch nicht realisiert)

=== Nebenrouten

) swadigrenze

© Stadt Regensburg
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Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen Maflinahmen Route 8
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Ubersichtskarten zu den fiir 2022 bis 2024 geplanten MaRnahmen

A

Route 9

Regentalradweg:

+  Entschérfung der beiden
uniibersichtlichen S-Kurven

| Ostengasse:

FahrradstraRe+
teilw. Wegfall von Stellplitzen
zusitzliche Freisitze
Fahrradbiigel,
Lastenradstellplatze

g

Andreasstrafe:

FahrradstraBe+
Verlagerung der Bewohner-
stellplétze in GraBlschleife

SternbergstraRe:

+ FahrradstraBe+
+ abschni i aBe fiir Kfz
+  baul. Anpassung Knoten Landshuter Str.

XL

und Hemauerstr.

Hinterer Miihiweg / Alfons-Auer-Str.:

& Gr g
+  FahrradstraRe+
+  Wegfall einiger Stellplidtze erforderlich

+ Teilriickbau Engstelle HornstraRe
* barrierefreie Haltestellen

+  baul. Anpassung Knoten Burgunderstr.

Hauptradroutennetz

— Hauptrouten

~ Langfristig (noch nicht realisiert)

= (bergangsiosungen fir Langfristiosungen
=== Nebenrouten

) swdrgrenze

© Stadt Regensburg
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Abbildung: Zusammenfassung der vorgeschlagenen Maflinahmen Route 9
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Statement Radentscheid-Initiatoren

Radentscheid Regensburg begrii3t die Beschlussvorlage, schaut aber
auch liber den Tellerrand

Das Team des Radentscheid Regensburg begriiBt die Beschlussvorlage. Mit ihr riickt die Umsetzung
des Burgerbegehrens einen deutlichen Schritt nach vorne. Die Ideen des Radentscheides sind jetzt
in einem vereinbarten Routenplan planerisch umgesetzt. Die Grundlage bilden achtzehn gemein-
sam erarbeitete Hauptradrouten, die stern- und kreisformig durch das Stadtgebiet verlaufen.

Die Erwartung der Radentscheid-Initiatoren ist jetzt, dass nach dem Beschluss ziigig jedes Jahr
mindestens zwei bis drei Routen umgesetzt werden. Das heiBt, auch dieses Jahr sollen noch zwei
bis drei Routen im vorhandenen StraBennetz in NebenstraBen, hauptsachlich durch
Markierungsarbeiten und BeschilderungsmaBnahmen deutlich sichtbar werden.

Mit der richtigen Prioritdtensetzung sollten auch die notwendigen Personalkapazitaten und Gelder
zur Verfligung stehen. An finanziellen Mitteln scheint es nicht zu scheitern, wenn Gelder fir
Parkhauser in hohen Millionenbetragen umgesetzt werden, die erst in 5 bis 10 Jahren gebraucht
werden oder Planungsarbeiten angestoBen werden flir eine Untertunnelung der DEZ-Kreuzung —
nur fir den Autoverkehr. Auch der Ausbau der NordgaustraBe zur Anbindung der Sallerner
Regenbriicke beschdftigt als laufende Planung immer noch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Stadt. An dieser Stelle mochten wir fragen, warum eine Planung fiir den wichtigen Lickenschluss
Holzgartensteg nicht weitergeht?

Das Team vermisst auch Temporeduzierungen von 50 km/h auf 30 km/h auf allen StraBen, auf
denen kein Radweg vorhanden ist. Insbesondere auf der D.-Martin-Luther-StraBe und am
Galgenberg ist die Unsicherheit der Radfahrer und ihrer Gefahrdung durch Kfz sehr grof3, dass
zeigen die vielen Gesprache zur Zeit der Unterschriftensammlungen zum Radentscheid sowie
diverse Datenerhebungen in der Vergangenheit. Fiir diese Anderungen ist weder viel Geld noch
Personal nétig und sollten einfach umsetzbar sein.
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Fahrradstralden in

Regensburg ...

ENTSPANNEND!

Nebeneinander fahrend das Radeln genielSen. Die NA

Kinder immer gut im Blick. Keiner muss hetzen oder
SICHER!

sich gehetzt fuhlen.

Bundesweite Studien zeigen:
FahrradstrafBen sind sicher.

FUR MEHR Mehr Ricksicht und gerin-
LEBENSQUALITAT! gere Geschwindigkeiten im

Autoverkehr fuhren zu einem
konfliktarmeren Miteinander.

Mehr Radverkehr, weniger Autoverkehr — das fiihrt zu
mehr Ruhe und Wohnqualitat. Wer radelt ist fitter und
fahlt sich wohler, so profitieren alle.
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Fahrradstralden

- auf den Punkt gebracht -

Tempo 30

In FahrradstraRen gilt Tempo 30 fiir alle — Autos, Busse und Radelnde.

Nebeneinander fahren

Radfahrende durfen ausdricklich nebeneinander fahren,
auch dann, wenn Autos dadurch langsamer fahren missen.

Vorrang

Der Radverkehr bestimmt das Verkehrsgeschehen und damit auch das Tempo,
der Autoverkehr ordnet sich unter.

Abstand

Wie in allen anderen Stral3en auch,
durfen Radelnde nur mit mindestens 1,5 m Abstand Uberholt werden.

Autos erlaubt

Autoverkehr ist weiter zugelassen. In einzelnen Stralken wird der Autoverkehr
auf Anlieger beschrankt oder es werden Einbahnregelungen und
Durchfahrtsunterbrechungen eingerichtet.
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VORWORT

Dieser Leitfaden richtet sich an alle interessierten Personen, entfaltet in erster Linie aber eine Bin-
dungswirkung innerhalb der Verwaltung. Der Leitfaden ist Grundlage fir die zuklnftige Ausgestaltung
von Fahrradstrallen im Stadtgebiet Regensburg. Weiterfiihrende Informationen sind auf der Home-
page der Stadt Regensburg unter www.regensburg.de/leben/verkehr-u-mobilitaet/fahrrad/fahr-
radstrassen zu finden.

EINFUHRUNG / ANWENDUNG

FahrradstralRen finden ihre Anwendung vorzugsweise im Zuge von Hauptradrouten. Sie schlieRen LU-
cken im Verlauf dieser Routen, v. a. auf Abschnitten, in denen Radverkehrsanlagen (z. B. Radwege)
nicht hergestellt werden kénnen oder aufgrund der Rahmenbedingungen nicht hergestellt werden
sollen (z. B. Tempo-30-Zonen).

QS

Fahrradstralfle

Abb. 1: Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradstralle”

Ihr Einsatzgebiet sind insbesondere Erschliefungsstrallen in Wohn- und Mischgebieten. Zwar wird sich
die Anwendung im Regelfall auf Innerortsstrallen konzentrieren, zuldssig sind FahrradstralRen aber
auch aulerorts.

GemaéR den Regelungen der StVO! bzw. VwV-StVO? kénnen FahrradstraRen in StraRen ausgewiesen
werden, in denen eine hohe Radverkehrsdichte herrscht oder denen eine hohe Netzbedeutung fir
den Radverkehr zukommt. Letzteres kann durch die Aufstellung des Hauptradroutennetzes fir die
Stadt Regensburg angenommen werden.

1S5tVO = StraRenverkehrsordnung

2VwV-StVO = Verwaltungsvorschrift zur StVO


http://www.regensburg.de/leben/verkehr-u-mobilitaet/fahrrad/fahrradstrassen
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Damit FahrradstralRen ein vollwertiges Instrument der Radverkehrsférderung sein kdnnen, missen sie
Uber die Basisausstattung — mit Schild und Bodenpiktogramm — hinaus ausgestattet sein. Andernfalls
ist der gewlnschte Mehrwert fir den Radverkehr nicht zu erreichen.

Dieser Leitfaden griindet neben den gesetzlichen Regelungen im Wesentlichen auf dem Forschungs-
bericht ,FahrradstrafSsen — Leitfaden fiir die Praxis”, vertffentlicht 2021, erstellt vom Deutschen Insti-
tut f. Urbanistik und der Universitat Wuppertal sowie dem Buch , FahrradstrafSen und Fahrradzonen,
2. vollsténdig (berarbeitete Ausgabe” aus Die Blaue Reihe — Praxiswissen kompakt, herausgegeben
2021 von Thiemo Graf.

RECHTLICHES

Grundsatzlich sind FahrradstraBen zunachst nur dem Radverkehr vorbehalten. Die VwV-StVO stellt klar,
dass anderer Fahrzeugverkehr nur in Ausnahmefillen zugelassen werden darf, z. B. in Form des Anlie-
gerverkehrs. In aller Regel werden jedoch Grundstiicke Uber die Fahrradstralen zu erschlieRen sein,
so dass Kfz-Verkehr per Zusatzzeichen zuzulassen ist.

\

Abb. 2+3: Zusatzzeichen ,Anlieger frei” und ,Kraftrader und Kfz frei”

Anlieger

Y ]
frei =) frei

Die StVO legt in § 45 fest, dass Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs grundsatzlich
nur angeordnet werden dirfen, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhiltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko (v. a. eines Unfalls mit Verletzungsfolgen) erheblich tber-
steigt. Die Anordnung von FahrradstrafSen ist von dieser Regelung jedoch explizit ausgenommen. Eine

besondere Gefahrenlage muss also nicht vorliegen bzw. nachgewiesen werden.

Wenn mit Anordnung der Fahrradstralie weiterhin der Kfz-Verkehr zugelassen ist, hat dies keine Aus-
wirkung auf die straBenrechtliche Widmung.

Die FahrradstraBenbeschilderung bewirkt automatisch eine Benutzungspflicht der Fahrbahn. Ggf. vor-
handene bauliche Radwege durften dann von Radelnden nicht mehr genutzt werden. Mit Einflhrung
einer FahrradstralRe in Stralen mit Radwegen waren die Radwege daher zeitgleich oder zumindest
zeitnah zurlckzubauen.
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ZULASSIGE GESCHWINDIGKEIT

Mit der Anordnung einer FahrradstralSe geht die Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30
km/h einher.

Die Einrichtung einer FahrradstralRe in einem verkehrsberuhigten Bereich (umgangssprachlich ,Spiel-
stralRe”) soll grundsatzlich nicht erfolgen, weil hierdurch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit erhéht
wuirde. Zudem fehlen in Verkehrsberuhigten Bereichen Ublicherweise Gehwege. Die Fahrbahn in einer
FahrradstralRe ist jedoch dem Fahrverkehr vorbehalten.

Die Anordnung einer FahrradstraRe in einer ,Tempo-50-Strale” ist dagegen grundsatzlich moglich.
Die Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten bewirkt in aller Regel eine Erhéhung der Verkehrssicher-
heit.

VORFAHRTREGELUNG

Der Radverkehr soll auf dem Hauptradroutennetz gebiindelt sowie zlgig und sicher gefiihrt werden.
FahrradstralRen bieten flir den Radverkehr erst dann einen Mehrwert gegenlber gewohnlichen Er-
schlieBungsstralien, etwa Tempo-30-Zonen, wenn diese bevorrechtigt beschildert sind. RegelmaRiges
Abbremsen und ggf. sogar Anhalten an rechts-vor-links-geregelten Einmindungen steht den Zielen
eines Hauptroutennetzes entgegen.

D%

Abb. 4+5:  Verkehrszeichen 301 und 306 zur Regelung der Vorfahrt

Deshalb kénnen Fahrradstrallen durch die Beschilderung mit Zeichen 306 StVO oder durch Zeichen
301 StVO bevorrechtigt werden. Dies ist bis zu einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
von 2.000 Kfz auf den einmiindenden untergeordneten StralRen mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 30 km/h moglich, wenn der Knoten gut erkennbar gestaltet ist und ausreichende Sichtbe-
ziehungen vorherrschen.
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— T

Cab,
BT —

Abb. 6: Bevorrechtigte FahrradstraRe im Zuge einer Radschnellverbindung mit entsprechender Kenn-
zeichnung?

Liegt der DTV in den untergeordneten Stralen (mit zulassiger Geschwindigkeit von bis zu 30 km/h)
zwischen 2.000 und 3.500 Kfz, ist eine Bevorrechtigung zu prifen. Der Einsatz von zusatzlichen Aus-
stattungsmerkmalen wie Fahrbahnanhebungen und Furteinfarbungen sowie ausreichende Sichtbezie-
hungen und eine gute Erkennbarkeit sind dann unverzichtbar.

Auch derin einer Fahrradstralse verkehrende Linienbusverkehr profitiert von der gednderten Vorfahrt-
regelung.

An vielen Stellen sind im Stadtgebiet bereits heute Tempo-30-StralRen bevorrechtigt. Die Vergangen-
heit hat gezeigt, dass es hierdurch nicht zu Verkehrssicherheitsproblemem infolge erhéhter Geschwin-
digkeiten gekommen ist. Dennoch gilt es, die betreffenden Stralen nach der Umsetzung im Blick zu
behalten und ggf. im Nachgang verkehrsberuhigende MaRnahmen zu ergreifen.

Daher werden im ErschlieRungsstraRennetz in Regensburg FahrradstraBen grundsatzlich gegentiber ein-
miindenden StraRen bevorrechtigt, wenn die zuvor genannten Bedingungen erfillt sind.

3 Quelle: ,FahrradstraRen und Fahrradzonen, 2. vollstindig liberarbeitete Ausgabe” aus Die Blaue Reihe —
Praxiswissen kompakt, herausgegeben 2021 von Thiemo Graf
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QUERSCHNITTSBREITEN

In FahrradstrafRen dirfen Radelnde nebeneinander fahren, auch dann, wenn der nachfolgende Kfz-
Verkehr dabei behindert wird. Deshalb missen die Fahrbahnbreiten darauf abgestimmt sein, dass sich
nebeneinander Radfahrende mit entgegenkommenden Radelnden oder Kfz sicher begegnen kénnen.

Untersuchungen haben gezeigt, dass auf der Fahrbahn Radfahrende Gefdhrdungen durch sich off-
nende Tiren geparkter Kfz ausgesetzt sind. Diese Gefahren lassen sich durch die Markierung von Si-
cherheitstrennstreifen in der so genannten ,Dooring-Zone” minimieren, weil die Radelnden mit gro-
Rerem Abstand zu parkenden Kfz fahren.

—

Fahrradstrafie

Anlieger
frei

== R

2,00 >4,00

N

¢ > 6,75

Abb. 7: Beispielhafte Darstellung eines Querschnitts mit einseitigem Parken*

Die eigentliche Fahrgasse sollte dementsprechend eine Breite von 4 m haben. Hinzu kommen Sicher-
heitstrennstreifen von jeweils mindestens 0,5 m, besser jedoch 0,75 m zu Parkstreifen. LieRen sich

4 Quelle: ,Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin — Leitfaden”, April 2020

10
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diese Breiten nur dann realisieren, wenn auf groferer Lange komplett auf Kfz-Stellplatze verzichtet
werden musste, sind alternativ Begegnungsstellen in regelmalligen Abstanden zu prifen.

Die Verringerung der Fahrgassenbreite auf 3,5 m ist moglich, wenn die Zahl der Begegnungsfalle mit
Kfz gering ist bzw. durch geeignete Manahmen auf ein vertragliches Mal$ reduziert werden kann
und/oder wenn sich die geringere Breite auf einen kurzen Abschnitt beschrankt.

KFZ-VERKEHRSSTARKEN UND -VERLAGERUNGSMOGLICHKEITEN

Idealerweise sollte der Radverkehr das Verkehrsgeschehen in einer Fahrradstralse pragen. Hohe Kfz-
Verkehrsstarken dagegen bewirken, dass Radelnde die Fahrradstralle weniger akzeptieren und haufi-
ger von Kfz mit zu geringem Seitenabstand Uberholt werden. Radelnde weichen dann oft verbotswid-
rig auf die Gehwege aus.

Um das Ziel einer zlgigen, sicheren und attraktiven Hauptradverbindung zu erreichen, ist in StralRen
mit hoheren Kfz-Starken, insbesondere dann, wenn es sich um Schleichverkehr handelt, zu priifen, ob
der gebietsfremde Kfz-Verkehr auf HauptverkehrsstraSen verlagert werden kann.

Geeignete MalRnahmen daflr sind sogenannte ,,Modale Filter”, also stralenverkehrsrechtliche und /
oder bauliche MalBnahmen, wie z. B.:

e echte EinbahnstralRen,

e unechte EinbahnstraRen,

e Unterbinden von Abbiegemdglichkeiten und

e Durchfahrtsunterbrechungen, wie z. B. Diagonalsperren.

11
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Abb. 8+9: Beispiele bestehender Modaler Filter in Regensburg
(links: HelenenstraRe, rechts: Herrenplatz)

Der Einsatz Modaler Filter ist im Einzelfall zu prufen.

MARKIERUNGEN / ROTEINFARBUNGEN

Die Akzeptanz von FahrradstralRen steigt mit der eindeutigen Erkennbarkeit und optischen Abhebung
vom sonstigen ErschliefungsstralRennetz. Daher werden die Fahrradstrallen durch 4 Elemente hervor-
gehoben:

Markierung der Fahrgasse und der Stellpldtze

Die Fahrgasse wird grundsatzlich beidseitig durch einen unterbrochenen Breitstrich (50 cm
Lange, 20 cm Lucke) begrenzt. So sind der Verlauf der FahrradstraRe sowie der Hauptradroute
und die Bevorrechtigung gegeniiber einmindenden StralRen leicht nachvollziehbar.

Von der Markierung kann im Einzelfall abgesehen werden, wenn die Stralle nur sehr gering
mit Kfz-Verkehr belastet ist und keine Einmindungen aufweist.

Um den Sicherheitstrennstreifen zu Stellplatzen zu verdeutlichen und exaktes, platzsparendes
Parken zu férdern, werden die Stellplatze durch einen durchgehenden Schmalstrich markiert.

Piktogramme

RegelméaBige Piktogramme mit Richtungspfeilen auf der Fahrbahn machen den Vorrang des
Radverkehrs und Verlauf der Fahrradstralle / Radlroute deutlich.

12
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Abb. 10: Markierung unterbrochener Breitstrich und Piktogramme — schematische Darstellung®
Roteinfarbungen

Konfliktpunkte, also Einmindungen/Kreuzungen sowie Anfang und Ende der FahrradstraRe,
werden flachig rot eingefarbt, um die Aufmerksamkeit zu erhéhen und auf den Radverkehr
hinzuweisen.

Abb. 11: Beispiel fur eine rot eingefarbte Einmindung (Furth)

Wegweisende Beschilderung

Die Hauptradrouten sollen moglichst zeitnah durch eine wegweisende Beschilderung aufge-
wertet werden. So finden auch Radfahrende schnell und unkompliziert Ziele im Stadtgebiet,
ohne den exakten Routenverlauf kennen zu missen.

5> Quelle: ,Umsetzung von FahrradstraRen in Berlin — Leitfaden®, April 2020
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BUSLINIENVERKEHR

Fahrradstraflsen sind im Verlauf von Buslinien nicht ausgeschlossen. Vielfach findet bereits heute Bus-
verkehr im untergeordneten Strallennetz, insbesondere in Tempo-30-Zonen, statt. Diese StraRen wer-
den schon jetzt haufig intensiv vom Radverkehr genutzt. Konflikte sind nicht bekannt.

Dennoch ist die Anordnung von Fahrradstrallen im Verlauf von Buslinien vorab zu prifen. Insbeson-
dere ist darauf zu achten, dass die StraRenabschnitte nicht zu lang bzw. Uberholméglichkeiten vor-
handen sind oder eingerichtet werden konnen. Ein besonderes Augenmerk ist auf die Querschnitts-
breiten zu legen.

14



Klimavorbehalt

KEUENDSBUKUL
Prufung klimarelevanter Beschlussvorlagen der
Stadt Regensburg
Gegenstand der Beschlussvorlage Hauptradroutennetz Regensburg Konzeptbeschl.
Drucksachennummer VO/22/18688/61

Far Prifvorgang zustandiges Fachamt | Stadtplanungsamt

Bearbeiter/-in Thomas Gromuller

Stufe 3: Ergebnisdarstellung in der Beschlussvorlage
(Dieses Dokument ist Bestandteil der Beschlussvorlage)

Bitte erlautern Sie kurz Ihre Ergebnisse von Stufe 1 (Geben Sie an, ob der Beschluss
Auswirkungen auf das Klima hat und fassen Sie kurz die positiven und negativen
Auswirkungen zusammen oder die Begriindung, warum keine Auswirkungen auftreten)

Stufe 1: Zusammenfassung der Ergebnisse

Die Umsetzung eines Hauptradroutennetzes ist geeignet, die Zahl der Fahrten mit dem
Fahrrad zu steigern. Im Gegenzug entfallen Fahrten mit dem Kfz, was letztlich auch die
Anzahl und Zeitdauer von Staus positiv beeinflussen kann. Zwar erzeugt die Herstellung
des Netzes zunachst Treibhausgasemissionen, langfristig ist jedoch eine positive Bilanz zu
erwarten.

Stufe 2:

Erflllt der Beschluss die im Leitbild vorgegebenen Ziele? [X]ja [COnein  [Cteilweise
(Falls nein, beantworten Sie bitte die ndchste Frage; falls ja, ist die Bearbeitung von Stufe 3 hiermit

beendet)

Bitte begriinden Sie, warum die Inhalte des Beschlusses von den im Leitbild Energie und
Klima vorgegebenen Zielen abweichen:

(Stand Jan 2021)
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